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Uberblick
Wirtschaftsjahr 2015/16.

Schwerpunkte des Wirtschaftsjahres von 1. April 2015 bis 31. Marz 2016.

Umsatz- und Ertragsentwicklung

»Umsatz um 15,3 % auf 526,1 Mio. EUR erhdht
»EBIT um 90,4 % auf 62,3 Mio. EUR gesteigert

» Periodenergebnis erneut mehr als verdreifacht

» Ergebnis je Aktie mit 2,39 EUR auf Rekordniveau

Grenziibergreifendes Programm ,,CHARM*

» Auftrag der niederlandischen und der englischen
StraBenbehdérden Uber Lieferung und Installation von
Verkehrsmanagementsystemen erhalten

» L 6sung wird die modernste und groBte Europas sein

Landesweites elektronisches Mautsystem in WeiBrussland

» System vor 3 Jahren in Betrieb genommen

»Phase 1 und 2 nunmehr abgeschlossen

» Auftrag fir Erweiterung um 323 km auf insgesamt rund
1.500km im Rahmen der Phase 3 erhalten

Stadtlésungen in ltalien und Tschechien

» Zufahrtssystem in Prato, Italien, in Betrieb genommen

»In der tschechischen Hauptstadt Prag kiinftig V2X-Technologie
im Einsatz

» Beide Systeme bestétigen Erweiterung des Kerngeschéftes
von Autobahnen in Richtung Stadt

Einstieg in das Geschaft mit Smart Parking

» Streetline im April 2015 mehrheitlich bernommen

» Erfahrung aus mehr als 350 Mio. Parkereignissen in tber
30 Stadten, Universitaten und Unternehmensstandorten
in Nordamerika und Europa

» Preisgekronte Parker®-App

»Noch kein positiver Ergebnisbeitrag

Entwicklung Vermégens- und Finanzlage

»Free Cashflow mit 90,7 Mio. EUR signifikant positiv
»Liquide Mittel auf 140,8 Mio. EUR gestiegen

» Nettoverschuldung in -guthaben gedreht

» Eigenkapitalquote auf 44,9 % verbessert

Marktprasenz in Nordamerika

» Erste End-to-End-L&sung in den USA fiir Ohio River
Bridges beauftragt

» Referenz als Komplettanbieter er6ffnet neue Potenziale am
US-Markt

Marktprasenz in Australien und Chile

»In Australien mit Erneuerung des Mautsystems der Sydney
Harbour Bridge und des Sydney Harbour Tunnels beauftragt
»In Chile mehrere Auftrdge gewonnen; Ausriistung einer
der neuen Maut-Teilstrecken auf der berihmten Panamericana

Neue Projekte

» Ausschreibungen fiir landesweite Systeme: Neuausschreibung
des Mautsystems in Osterreich l4uft, in Bulgarien Ausschreibung
fir neues System gestartet

»Konkrete Gesprache beziglich eines landesweiten Projektes
ahnlich WeiBrussland

» Ausschreibung fur landesweites Mautsystem in Slowenien nicht
gewonnen

Programm 2020

» Programm 2020 umfasste Projekt , Top Fit“ mit MaBnahmen zur
Kostensenkung und Ertragssteigerung sowie Strategie 2020

»Erfolge von ,Top Fit“ in Ergebnisverbesserung sichtbar

» Ubernahme des globalen Transportation-Geschéftes von Schneider
Electric nach dem Bilanzstichtag unterstiitzt Strategie 2020
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Dieser Geschaftsbericht wurde mit groBtmaoglicher Sorgfalt und unter gewissenhafter Prifung samtlicher Daten erstellt. Satz- und
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Ausgewahlte
Finanzkennzahlen.

Ertragskennzahlen 2013/14 2014/15 +/- 2015/16
Umsatz in Mio. EUR
"""""" in Mio. EUR
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inEUR
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............ e
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Geschaftssegmente 2013/14 2014/15 +/- 2015/16
Electronic Toll Collection (ETC)
© Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz) inMio. EUR 42900 (881%) 389,3 (853%) 14% 4421 (84,0%)
" EBIT (EBIT-Marge) inMio. EULR 11 (6% 335 (86%) 90% 63,7 (14,4%)
Intelllgent Moblllty o g - R—
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Ausgewahlte Finanzkennzahlen

Umsatz EBIT (in Mio. EUR) und Periodenergebnis Ergebnis je Aktie'
(in Mio. EUR) EBIT-Marge (in %) (in Mio. EUR) (in EUR)
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Der Umsatz erhdhte sich
um 69,7 Mio. EUR bzw. 15 % auf
526,1 Mio. EUR.

Das EBIT stieg um 90 % auf den
Rekordwert von 62,3 Mio. EUR. Die
EBIT-Marge stieg auf 11,9 %.

Das Periodenergebnis verdreifachte
sich im Berichtszeitraum erneut auf
36,5 Mio. EUR.

Das Ergebnis je Aktie erreichte
mit 2,39 EUR den héchsten Wert in
der Unternehmensgeschichte.

Free Cashflow? Investitionen? Nettoguthaben (+)/ Bilanzsumme (in Mio. EUR) und
(in Mio. EUR) (in Mio. EUR) -verschuldung (-) (in Mio. EUR) Eigenkapitalquote® (in %)
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Der Free Cashflow stieg auf
90,7 Mio. EUR und zeigt das Eigen-
finanzierungspotenzial.

1 Ergebnis je Aktie bezogen auf 13,0 Mio. Aktien; berechnet aus dem Periodenergebnis, das den

Die Investitionen blieben mit
10,0 Mio. EUR nahezu auf dem niedrigen
Vorjahresniveau.

Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar ist

2 Cashflow aus laufender Geschaftstétigkeit abzliglich Investitionen aus Geschéftstatigkeit
(exkl. Zahlungen fur den Erwerb von Gesellschaften und Ankauf von Wertpapieren und Beteiligungen) 6
zuzlglich Einnahmen aus dem Verkauf von Sachanlagen und immateriellen Vermégenswerten

3 Investitionen aus Geschéftstatigkeit (exkl. Zahlungen fir den Erwerb von Gesellschaften und Ankauf

von Wertpapieren und Beteiligungen)

Die Nettoverschuldung wurde
in ein Nettoguthaben in Hohe von
33,8 Mio. EUR gedreht.

(SN

Wéhrend die Bilanzsumme leicht zuriick-
ging, erhohte sich die Eigenkapitalquote
auf 44,9 %.

jeweils zum 31. Marz

Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz in %); EMEA (Europa exkl.
Osterreich, Mittlerer Osten, Afrika); APAC (Asien-Pazifik)
inkl. nicht beherrschender Anteile

7 Vorschlag des Vorstandes zur Beschlussfassung durch

die Hauptversammlung am 7. September 2016
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Smart City.

Die Welt ist vernetzt. Trennten einst Ozeane,
Sprache und Kultur, Rio, San Francisco
und Tokio, sind heutzutage die Metropolen
dieser Welt nur noch einen Klick voneinander
entfernt. Hochste Zeit, dass nicht nur die
globale Infrastruktur neueste Technologien
nutzt, sondern auch unser Lebensraum
davon profitiert. Unter dem Motto ,Smart
City“ hat es sich Kapsch zur Aufgabe
gemacht, die Stadte der Gegenwart und
Zukunft zu Orten zu machen, in denen
Innovationen dort wirken, wo die Menschen
tatsachlich davon profitieren. Sicherheit,
Information und der 6konomische Umgang
mit Umwelt und Umgebung sind nur ein
paar Eckpunkte dieser Mission, die daruber
hinaus ganz unserem neuen Motto ent-
spricht: challenging limits.
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Automatisches
Notbremssystem
Seite 34

Stadtmautsysteme
Seite 74
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,Das Ziel, das wir
uns fur das vergan-
gene Jahr gesetzt
haben, haben wir
deutlich tbererfillt.”

Georg Kapsch, CEO

Die Basis fur das erfolgreiche
Geschéftsjahr war das Pro-
gramm 2020, das kurzfristige
und langfristige Aspekte
beinhaltet.

Brief

des Vorstandsvorsitzenden.

Sehr geehrte Aktionarinnen
und Aktionare,

die Kapsch TrafficCom Group hat ein erfolgreiches
Wirtschaftsjahr 2015/16 abgeschlossen, und wir
haben viel erreicht — sowohl kurzfristig fir die
Profitabilitét als auch langfristig flr unsere Zukunft.
Das Ziel, das wir uns selbst fiir das vergangene Jahr
gesetzt haben, haben wir deutlich Gbererfillt. Das
zeigt, dass das Programm 2020 bereits gut wirkt.
Auch marktseitig verzeichnete Kapsch TrafficCom
wichtige Erfolge, die sich aktuell nur zum Teil im
Umsatz widerspiegeln.

Kurz gesagt: Wir konnten Kosteneinsparungen reali-
sieren und den Ertrag signifikant steigern. Insbeson-
dere in der Region EMEA profitieren wir von der Effi-
zienzsteigerung der Organisation, und das Geschéft
entwickelte sich hier im vergangenen Jahr sehr gut.
Unsere jlingste Akquisition, die wir nach Ende des
Geschéftsjahres abgeschlossen haben, ist zudem
fur Kapsch TrafficCom ein wesentlicher strategischer
Schritt in der Ausweitung des L&sungsangebotes
»from the highways into the cities".

Einziger Wermutstropfen im Berichtszeitraum war,
dass wir die Ausschreibung in Slowenien nicht fur
uns entscheiden konnten und somit neue landesweite
Mautprojekte weiterhin ausblieben.

Selten kann man ein Geschéftsjahr so positiv zusam-
menfassen. Ich bin stolz darauf, dass wir all das ge-
schafft haben. Die Basis dafiir war die Umsetzung des
Programmes 2020.

Programm 2020. Unter diesem Titel haben wir im
Jahr 2014 einerseits mit dem Projekt ,Top Fit“ umfas-
sende MaBnahmen zur Kostensenkung und Ertrags-
steigerung initiiert und andererseits unsere Strategie
im Hinblick auf zuklnftige Entwicklungen und Wachs-
tumspotenziale bis ins Jahr 2020 adaptiert.

Bereits im dritten Quartal des Geschéaftsjahres zeich-
nete sich ab, dass die mit ,Top Fit“ angestrebten
Kosteneinsparungen rascher und effektiver erfolgten
als urspriinglich erwartet. Zum Ende des Wirtschafts-
jahres 2015/16 erzielten wir somit nicht nur Einspa-
rungen von rund 30 Mio. EUR, auch die EBIT-Marge
liegt trotz der Investitionen in die Zukunft Uber der
Zielmarke von 10 %.

Parallel gestalteten wir in Zusammenarbeit unserer
weltweiten Einheiten die neue Strategie 2020 der
Kapsch TrafficCom Group, die wir im April 2015 vor-
stellen konnten. Sie beinhaltet eine Adaption und
Erweiterung des Geschaftsmodells, hin zu intelli-
genten Mobilitatsldsungen. Fir die nédchsten Schritte
definierten wir drei strategische Prioritaten:

1. Operative Exzellenz

2. Starkung und Absicherung des Kerngeschaftes

3. Aufbau eines Intelligent-Mobility-Solutions (IMS)-
Geschaftes

Im Berichtszeitraum haben wir bereits wesentliche
Weiterentwicklungen erreicht. Mit dem Projekt ,,Top
Fit“ haben wir eine ausgezeichnete Basis fur unsere
operative Exzellenz geschaffen. Die neu gewonnenen
Projekte sichern unser Kerngeschaft nicht nur ab,
sondern bedeuten auch weiteres Wachstum. Zudem
bestéatigt sich die Erweiterung unseres Angebotes
von der Autobahn in die Stadt durch die zunehmende
Nachfrage nach Losungen fir den Stadtverkehr.

Eine Voraussetzung fir all diese Anderungen war, dass
wir organisatorische Anpassungen vorgenommen
haben. Die Kapsch TrafficCom Group ist jetzt global
aufgestellt: Wir sind regional starker beim Kunden, nur
die weltweiten Schlusselfunktionen sind zentral ge-
steuert. Gestltzt wird der Bereich Engineering durch
Alexander Lewald, der ihn seit November 2015 als
Chief Technology Officer der Kapsch TrafficCom AG
verantwortet.

Damit verbunden war auch eine Anpassung der Seg-
mentberichterstattung. Seit dem vierten Quartal des
Berichtsjahres unterteilen wir unser Geschéft priméar
in die Segmente Electronic Toll Collection (ETC) und
Intelligent Mobility Solutions (IMS). Auf sekundérer
Ebene bildet die Segmentierung die drei Hauptregio-
nen EMEA (Europa, Mittlerer Osten, Afrika), Americas
und APAC (Asien-Pazifik) ab. Details zu den Hinter-
griinden sowie eine Beschreibung der neuen Seg-
mentierung finden Sie auf den néchsten Seiten des
vorliegenden Geschéftsberichtes.

Fur die Entwicklung unserer Strategie brauchen
wir den Gestaltungswillen und Vorausblick, den
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Die Nachfrage nach Lésungen
fir die Stadt nimmt zu. Mit
Streetline haben wir in Smart
Parking investiert.

Der Erwerb der Transportation-
Sparte von Schneider Electric
ist ein weiterer groBer Schritt auf
dem Weg in die Stadte.

Der Auftrag fir ,,CHARM" ver-

schafft Kapsch TrafficCom eine
weltweit anerkannte Position bei
Verkehrsmanagementsystemen.

Kapsch TrafficCom bereits in der Vergangenheit
mehrfach bewiesen hat. Ein gutes Beispiel dafir
sind die Verkehrsmanagementsysteme: Gestern war
Traffic Management fiir uns noch Zukunft, heute zahlt
es zu unserem Kerngeschéft. Ebenso entwickeln wir
heute die Ideen, Geschéaftsmodelle und Lésungen
fir morgen. Und wir sehen uns nach Pionieren und
Anbietern um, die zu unseren zukiinftigen intelligenten
Mobilitatslésungen beitragen kénnen.

Von der Autobahn in die Stadt. Im April 2015 haben
wir uns mehrheitlich an dem jungen kalifornischen
Unternehmen Streetline beteiligt, das Smart-Parking-
Lésungen fur Stadte entwickelt. Diese Beteiligung ist
eine spannende Investition in die Zukunft.

Im April 2016 gelang uns mit dem Erwerb der Trans-
portation-Sparte von Schneider Electric ein groBer
Schritt, eigentlich ein Sprung auf unserem Weg von
der Autobahn in die Stédte. Das vormals unter dem
Namen Telvent Trafico y Transporte tatige Unterneh-
men ist ein fihrender Anbieter von IT-L&ésungen in
Echtzeit und intelligenten Verkehrssystemen, die das
Angebot von Kapsch TrafficCom perfekt ergénzen.

Kapsch TrafficCom verfigt damit Uber bewéahrte
Lésungen fir die stadtische Verkehrssteuerung und
Uiber zahlreiche namhafte Kunden — Stadte, vor allem
in Nord- und Siidamerika sowie in Spanien und im
Mittleren Osten. Das Unternehmen bringt einen Um-
satzanteil von rund 125 Mio. EUR mit einem leicht
positiven EBIT ein. Fir das Wirtschaftsjahr 2016/17
haben wir eine sorgfaltige Integration in unser Port-
folio geplant. Danach werden wir gemeinsam weitere
Synergien und positive Effekte generieren.

Dem Geschaftsbericht liegt ein Folder bei, in dem wir
die wesentlichen Trends in unserem Umfeld beschrei-
ben und die Bedeutung intelligenter Mobilitatslésun-
gen auch fur Stadte aufzeigen. Darin stellen wir lhnen
auch diesen neuen Bestandteil der Kapsch TrafficCom
Group vor, der kiinftig unter dem Namen Kapsch
TrafficCom Transportation firmieren wird.

Projekte und Markte. Mit unseren Mautprojekten —
Errichtung, Wartung und Betrieb — erzielen wir derzeit
rund 84 % des Gesamtumsatzes. Die bestehenden
Mautsysteme bzw. Vertrage in Osterreich, Tschechien,
Polen, WeiBrussland, Stidafrika und Nordamerika lie-
ferten im Wirtschaftsjahr 2015/16 unveréndert stabile
Beitrdge. Zudem wurden wir mit einer Erweiterung

des Mautsystems in Polen und dem weiteren Ausbau
in WeiBrussland beauftragt, wo die ersten beiden
Errichtungsphasen des landesweiten Mautsystems
inzwischen abgeschlossen sind.

In den USA setzen wir, neben anderen neu gewon-
nenen Projekten, fur die Ohio River Bridges erstmals
eine End-to-End-L&sung um. Damit haben wir es auch
in diesem wichtigen Markt geschafft, als Komplett-
anbieter anerkannt zu werden. Mehrere Neuauftréage
konnten wir auch in Chile und in Australien gewinnen,
zuletzt Ende Marz fur die Erneuerung des Mautsys-
tems der Sydney Harbour Bridge und des Sydney
Harbour Tunnels.

Im Bereich der intelligenten Mobilitatslésungen zeigte
sich im Berichtszeitraum die steigende Bedeutung von
Stadtlésungen fir die Kapsch TrafficCom Group: In
Prato, Italien, wurde ein Zufahrtssystem in Betrieb ge-
nommen. In der tschechischen Hauptstadt Prag wird
kiinftig unsere V2X-Technologie eingesetzt werden.

Im Spatsommer konnten wir zudem einen bedeuten-
den GroBauftrag gewinnen: die Lieferung und Instal-
lation der Verkehrsmanagementsysteme im Rahmen
des grenzlibergreifenden Programmes ,,CHARM* der
niederlandischen und der englischen StraBenbehdrde.
Dieses Advanced Traffic Management System wird
das modernste und gréBte System Europas. Kapsch
TrafficCom erreicht damit eine weltweit anerkannte
Position bei Verkehrsmanagementsystemen, wie
wir sie bei elektronischer Mauteinhebung seit vielen
Jahren haben.

Umsatz und Ergebnis. Die neu gewonnenen Projekte
und Projekterweiterungen ermdéglichten im Be-
richtszeitraum eine Umsatzsteigerung um 15 % auf
526,1 Mio. EUR. Das EBIT stieg tiberproportional um
90 % und erreichte mit 62,3 Mio. EUR den héchsten
Wert in der Geschichte von Kapsch TrafficCom. Die-
ser Zuwachs ist beachtlich, vor allem nachdem der
Vergleichswert des Vorjahres aufgrund von Einmalef-
fekten im Segment ETC sehr hoch war. Zudem sind in
dem aktuellen Ergebnis unsere Investitionen in Street-
line enthalten. Die enorme Verbesserung ist demnach
vor allem auf die Erfolge des Projektes ,Top Fit* zu-
rickzufuhren. Positiv wirkten auch die anlaufenden
Neuprojekte und die Steigerung unserer On-Board-
Unit-Verkaufe. Die EBIT-Marge erhéhte sich dadurch
von 7,2 % auf 11,9 %, womit wir fUr dieses Jahr mehr
als nur zufrieden sind.
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EBIT-Marge stieg tiber
10 %-Marke (in %)

11,9%
10 oo
T
7,2%
B e
4,2%
25 .. S ..
2013/14 2014/15 2015/16

Mit 1,50 EUR je Aktie wird die
bislang héchste Dividende seit
dem Bérsegang vorgeschlagen.

Neben der Starkung und Er-
weiterung des Kerngeschéftes
wird die Weiterentwicklung der
Strategie die nachsten Jahre
pragen.

Die Segmentergebnisse verdeutlichen das Bild:
Im Segment ETC stieg der Umsatz um 14 % auf
4421 Mio. EUR, das Segment-EBIT erhdhte sich tiber-
proportional um 90 % auf 63,7 Mio. EUR. Im Segment
IMS stieg der Umsatz um 25 % auf 84,0 Mio. EUR.
Das Segment-EBIT spiegelt mit einem Riickgang auf
-1,3 Mio. EUR niedrigere Umsatzbeitrdge sowohl aus
Komponentenverkdufen als auch aus nordamerikani-
schen Design & Build-Projekten sowie die Kosten fur
die neu erworbene Streetline, Inc., wider.

Das Periodenergebnis der Kapsch TrafficCom Group
stieg aufgrund der Verbesserung des Finanzergeb-
nisses sogar von 11,4 Mio. EUR auf 36,5 Mio. EUR.
Das Ergebnis je Aktie betragt fir das Berichtsjahr so-
mit 2,39 EUR nach 0,28 EUR im Vorjahr. Beides sind
absolute Rekordwerte.

Vermdgens- und Finanzlage. Auch die Bilanzkenn-
zahlen zeigen eine kontinuierliche Verbesserung. Die
Eigenkapitalquote erhéhte sich auf 44,9 %. Die liqui-
den Mittel stiegen per Ende des Geschéftsjahres auf
140,8 Mio. EUR und trugen dazu bei, dass die Kapsch
TrafficCom Group keine Nettoverschuldung, sondern
ein Nettoguthaben in Héhe von 33,8 Mio. EUR ausweist.
Das eingesetzte Kapital und das Nettoumlaufvermo-
gen wurden im Vorjahresvergleich leicht reduziert. Der
Free Cashflow stieg auf 90,7 Mio. EUR an und zeigt das
Finanzierungspotenzial von Kapsch TrafficCom.

Dividende. Der Vorstand wird der Hauptversammlung
daher vorschlagen, fir das Wirtschaftsjahr 2015/16
eine Dividende in Hohe von 1,50 EUR je Aktie aus-
zuschitten. Das ist die bislang héchste Dividende
seit dem Bdrsegang, im Vergleich mit den Vorjahren
und auch in Bezug auf den Konzernjahresgewinn
eine Uberdurchschnittliche Ausschittung. Wir sehen
dies im Zusammenhang mit der Ergebnisverbesse-
rung sowie unserer ausgezeichneten Vermdgens-
und Finanzlage; die Kapsch TrafficCom Aktie ist ein
Dividendenwert.

Ausblick. Im Wirtschaftsjahr 2016/17 wird einerseits
der Beitrag von Kapsch TrafficCom Transportation in
Umsatz und Ergebnis der Kapsch TrafficCom Group
deutlich sichtbar sein — auch die Integrationskos-
ten —, andererseits wird die Implementierung der neu
gewonnenen Projekte zunehmend beitragen. Das
betrifft insbesondere das grenzibergreifende Pro-
gramm ,,CHARM" sowie die ETC-Projekte in Chile
und Australien.

Dartiber hinaus erwarten wir einige Entscheidungen
beziiglich weiterer Projekte: In Osterreich lauft die
Neuausschreibung des landesweiten Mautsystems
bereits, in Bulgarien wurde eine Ausschreibung fir ein
neues Mautsystem gestartet. In Tschechien 1duft un-
ser Vertrag noch bis Ende 2016. Die nachsten Schritte
werden in Kiirze von der Regierung in Prag festgelegt.

Zudem sind unveréndert mehrere Projekte in den USA
in der Angebotsphase. Potenziale sehen wir auch zu-
nehmend in Asien. Bezlglich eines landesweiten Pro-
jektes in einer &hnlichen Struktur, wie wir dies bereits
erfolgreich in WeiBrussland umgesetzt haben, sind
wir weiterhin in Gesprachen, kénnen aber heute noch
nichts N&heres dazu sagen.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fur die nachsten
Jahre wird die Weiterentwicklung unserer Strategie
sein. Wir werden unser Portfolio im Hinblick auf in-
telligente Mobilitatslésungen ausbauen. Systeme
und Daten werden zunehmend ineinandergreifen
und Fahrzeuge mit ihrer Umwelt vernetzt werden.
Mit der Akquisition der Transportation-Sparte von
Schneider Electric haben wir auch einen groBen
Schritt in Richtung Stadt gesetzt. Wir werden die-
sen Bereich sorgfaltig integrieren und dadurch zur
Gestaltung der zukiinftigen Smart Cities beitragen.

Ich danke allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der
Kapsch TrafficCom Group fir ihren Einsatz, ihre Moti-
vation und ihre Flexibilitat, die die Basis fir eine erfolg-
reiche Transformation unserer Unternehmensgruppe
sind. Meinem Vorstandskollegen André Laux wie
auch dem Aufsichtsrat danke ich fur die konstruktive
Zusammenarbeit. Meinem neuen Vorstandskollegen
Alexander Lewald wiinsche ich vor allem nach seinem
guten Start weiterhin viel Erfolg.

Den Investoren von Kapsch TrafficCom danke ich
fur ihr Vertrauen in unser Unternehmen, in uns alle.
Ich freue mich, dass Sie den Weg in die Zukunft der
Mobilitéat mit uns gehen.

Georg Kapsch
Vorstandsvorsitzender
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Segmente flr das interne
und externe Reporting.

Unsere bisherigen
Geschéaftssegmente.

Unsere I

Geschaftssegriiente bisher i

In den Anfangsjahren der Kapsch TrafficCom Group bestand das Kerngeschéaft ausschlieBlich in Maut-
einhebung. Daraus entwickelten sich auch die Geschéftssegmente flr das interne und das externe Reporting.
Erst im Laufe des vergangenen Jahrzehntes wurde die Geschéftstatigkeit auf andere ausgewahlte intelligente
Verkehrssysteme (Intelligent Transportation Systems; ITS) erweitert. Im Zusammenhang mit dem zukunfts-
gerichteten Programm 2020 und der Strategie 2020 war nun eine Anderung der Segmentierung erforderlich.

Geschaftssegmente bis zum dritten Quartal des Wirtschaftsjahres 2015/16

Bisher erfolgte die Segmentberichterstattung der Kapsch TrafficCom Group nach den drei Segmenten:

Road Solution Projects (RSP)

Services, System Extensions, Components Sales (SEC)

Others (OTH)

Road Solution Projects (RSP). In diesem Segment
wurden die Projekte zur Errichtung von Systemen ab-
gebildet. Das Segment RSP beinhaltete somit die Ein-
maleffekte aus der Realisierung von Projekten. Diese
zeigten sich in Schwankungen von Umsétzen, Materi-
alkosten und Produktionsleistungen, Personalkosten
sowie anderen Betriebsaufwendungen und - bei ei-
nigen Projekten — auch von den Projektfinanzierungs-
kosten. Umsétze und operative Ergebnisse unterschie-
den sich mitunter stark von Periode zu Periode - je
nachdem, ob sich einzelne Projekte in der Vorberei-
tungs-, Start- oder Implementierungsphase befanden.

Services, System Extensions, Components Sales
(SEC). Nach der Errichtung Ubernimmt Kapsch
TrafficCom zumeist den technischen Betrieb ein-
schlieBlich der Wartung der Systeme, auch der kom-
merzielle Betrieb wird angeboten. Dartber hinaus
erfolgen haufig Nachlieferungen von Komponenten
fir die Erweiterung, Adaptierung oder Aufriistung
bestehender Systeme. All diese Geschaftstatigkeiten
waren bisher im Segment SEC dargestellt.

Dieses Segment beinhaltete auch kleinere Projekte,
die oft nicht im Zuge von Ausschreibungsverfahren
vergeben werden, sowie das Geschaft mit Kompo-
nenten, wie z.B. On-Board Units, Transceiver, Lese-
geréate sowie Kameras. Das Segment SEC umfasste
somit den wiederkehrenden Teil des Geschéftes. Es
war von relativ stabilen Umsétzen Uber langere Perio-
den hinweg gekennzeichnet, da die enthaltenen Leis-
tungen Uberwiegend auf Basis mittel- oder langfristi-
ger Service- und Rahmenvertrage erbracht werden.

Others (OTH). Das Segment Others umfasste das
Nichtkerngeschéft, das von der Tochtergesellschaft
Kapsch Components GmbH & Co KG sowie der im
Wirtschaftsjahr 2013/14 tibernommenen Gesellschaft
KTC USA Inc. abgewickelt wird. Es handelt sich
dabei um Engineeringldésungen, elektronische Fer-
tigung und Logistikdienstleistungen fir verbundene
Unternehmen und Drittkunden sowie um L&ésungen,
Systeme und Dienstleistungen fiir die Betriebslber-
wachung von U-Bahn- und Eisenbahnnetzwerken
sowie Abwasseraufbereitungsanlagen.



Anderung der Segmentierung.

Unternehmenssteuerung
erfolgt nach zwei Segmenten.

[BRGISTrEtEgie 2020.

Griinde fiir die Anderung der Geschiftssegmente im Wirtschaftsjahr 2015/16

Die dynamische Entwicklung der globalen Markte fiir in-
telligente Verkehrssysteme beeinflusst die Ausrichtung

der Kapsch TrafficCom Group und war Ausldser fir die

Adaption der Strategie im Wirtschaftsjahr 2015/16.

Bereits in den vergangenen Jahren hat sich Kapsch
TrafficCom im Hinblick auf eine zunehmende Konver-
genz des Marktes von einem reinen Anbieter von
Mautsystemen (Electronic Toll Collection; ETC) zu
einem Anbieter von ETC und ausgewahlten ITS-
Applikationen entwickelt. Die intensive Auseinander-
setzung mit der Strategie 2020 hat zur Folge, dass
sich Kapsch TrafficCom verstéarkt auf den Bereich in-
telligente Mobilitatsldsungen (Intelligent Mobility So-
lutions; IMS) fokussiert, der kiinftig eine wichtige Rolle
einnehmen wird. Heute z&hlen wir Verkehrsmana-
gementsysteme zur Verkehrsiiberwachung, Optimie-
rung der Nachrichtenlibermittlung und Regulierung

des Verkehrsflusses — zusammengefasst als Traffic
Management Systems (TMS) — bereits zu unserem
Kerngeschéft.

Mit der Strategie 2020 nehmen wir Bezug auf das
verstérkte Mobilitdtsbedirfnis der Menschen im ur-
banen Umfeld. Ausgehend von der bisher erworbe-
nen Expertise werden wir fiir unsere Kunden zukiinftig
durchgangige Mobilitdtskonzepte entwickeln. Die viel-
faltigen Anwendungsmaglichkeiten reichen von Smart
Parking tber die Datengenerierung fur Verkehrssteue-
rung bis hin zur Uberwachung von gewerblichen Fahr-
zeugen. Mit integrierten L6sungen, die Verkehrsdaten
verknuipfen, werden Verkehrsfliisse optimiert und die
Verkehrssicherheit wird erhéht. Ein weiterer Schritt
fihrt zur Vernetzung von Fahrzeugen. Auch hier se-
hen wir groBes Potenzial und heute noch ungeahnte
Méglichkeiten fur die Zukunft.

Mit diesen Erweiterungen stellt die bisherige Segmentierung keine geeignete Aufschlisselung der Geschafts-
entwicklung und keine Unterstiitzung der Unternehmenssteuerung mehr dar. Aus diesen Griinden wurden die
Struktur und die Strategie der Kapsch TrafficCom Group umfassend angepasst. Die Unternehmenssteuerung

erfolgt heute nach zwei Segmenten:

Electronic Toll Collection (ETC)

Mauteinhebung

Urbane Mobilitat

Intelligent Mobility Solutions (IMS)

Verkehrs-
management
Verkehrs- Vernetzte
sicherheit Fahrzeuge
Zukiinftige

Mobilitatslésungen
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Mérkte in drei Regionen
zusammengefasst.

Unsere IR

Geschéftssegriiente helute: |

Geschaftssegmente ab dem vierten Quartal des Wirtschaftsjahres 2015/16

Mit dem vierten Quartal des Wirtschaftsjahres 2015/16 haben wir die Geschaftssegmente geédndert und be-
richten seither intern wie extern nach den beiden Segmenten Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent
Mobility Solutions (IMS). Auf sekundérer Ebene haben wir die Méarkte, in denen wir tatig sind, in drei Regionen
zusammengefasst: EMEA (Europa, Mittlerer Osten, Afrika), Americas und APAC (Asien-Pazifik). Schlissel-
funktionen der Kapsch TrafficCom Group, wie beispielsweise Forschung & Entwicklung oder IT, werden dabei
zentral gesteuert.

Electronic Toll Collection (ETC). In diesem Seg- Umsatzaufteilung 2015/16 (in %)
ment werden Projekte fir Errichtung, Wartung und
Betrieb von Systemen abgebildet, die die elektroni-
sche Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebuhr

ohne Anhalten an einer Mautstation umfassen, aber ATS:';?,Z
auch manuelle Mautsysteme. In der Regel sind dies

Projekte, die von 6ffentlichen Stellen oder von priva- ;gl’g/?%

ten Konzessiondren ausgeschrieben und vergeben

werden. Es handelt sich dabei um Systeme auf ein- ETC ;\:ﬁz
zelnen StraBenabschnitten oder auf landesweiten ’

StraBennetzwerken. Nach der Errichtung erfolgen
h&aufig Nachlieferungen von Komponenten fiir die
Erweiterung bzw. Adaptierung der Systeme.

Intelligent Mobility Solutions (IMS). In diesem Seg-
ment werden Projekte fir Errichtung, Wartung und

Betrieb von Systemen zur Verkehrsiiberwachung, A";‘;:gaoz
Verkehrssteuerung und Verkehrssicherheit abgebil-

det. Zudem sind Projekte zur Kontrolle von Nutzfahr- Eg;ﬁh

zeugen und zur elektronischen Fahrzeugregistrierung

sowie intelligente Parklésungen und Systeme zur in- IMS

termodalen Mobilitdt diesem Segment zugeordnet, :’:ﬁz
und auch Systeme und Dienstleistungen fir die Be-

triebsliberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und

Umwelteinrichtungen.



Umsatz- und Um die Vergleichbarkeit zu gewéhrleisten, wurden die Segmentzahlen riickwirkend auch fir die Wirtschaftsjahre
Ergebnisaufteilung. 2013/14 und 2014/15 berechnet und dargestellt.

Umsatz nach Segmenten (in Mio. EUR)

429,0 4421
389,3
84,0 ETC
57,9 67,1 IMS
2013/14 2014/15 2015/16
EBIT nach Segmenten (in Mio. EUR)
63,7
33,5
ETC
11,1 9,1 MS
-0,8 -1,3
2013/14 2014/15 2015/16
Umsatz nach Regionen (in Mio. EUR)
382,9 372,0
336,1
118,2
92,6 35,9 EMEA
87,0 171 27,7 Americas
— I H i APAC

2013/14 2014/15 2015/16
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Stadtische Zugangsregelung.
Hijiyg
Die Regulierung und die damit einhergehende ‘Hf;‘
Reduktion des innerstadtischen Verkehrs
durch Zugangskontrollen sind ein Thema,
das weltweit Stadtverwaltungen vor groB3e
Herausforderungen stellt. Mit stadtischer
Zugangsregelung sorgte Kapsch TrafficCom
bereits friih in einer Vorreiterrolle fir die
Lésung dieses Problems. In Bologna, wo
die konsequente Erhaltung der Altstadt
auch einen wirtschaftlichen Faktor darstellt,
installierte man schon im Jahr 1994 das
erste automatisierte Zufahrtssystem. Seit-
her hat sich Kapsch TrafficCom an rund 35
ahnlichen Projekten in italienischen Stadten
mit Technologie und Know-how beteiligt.
Stadtische Zugangsregelung sorgt dort
daflir, dass historische Altstéddte sicher
in die Zukunft gefiihrt werden. Genau so,
wie Kapsch TrafficCom das historische
Kapsch-Erbe in die Zukunft fihrt.
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Argentinien
Australien
Bosnien-Herzegowina
Brasilien
Bulgarien
Chile

China
Costa Rica
Danemark
Deutschland
Ecuador
Frankreich
Griechenland
Indien

Irland

Italien
Kanada
Kasachstan
Kirgisistan
Kolumbien
Kroatien
Litauen
\VEIEVSE
Marokko
Mexiko
Montenegro
Mosambik
Neuseeland
Niederlande
Norwegen
Osterreich
Panama
Philippinen
Polen
Portugal
Russland
Schweden
Schweiz
Serbien
Singapur
Slowenien
Spanien
Sldafrika
Thailand
Tschechien
Turkei
Ungarn

USA
Vereinigte Arabische
Emirate
Vereinigtes Kdénigreich
Vietnam
WeiBrussland

Unser

Profil.

Kapsch TrafficCom ist ein Anbieter von intelligenten
Verkehrssystemen (Intelligent Transportation Systems;
ITS). In unseren Systemen kommen Informations- und
Kommunikationstechnologien zur Anwendung, die
den Transport einschlieBlich Infrastruktur, Fahrzeug,
Benutzer und Industrie unterstitzen und optimieren.
Unser Fokus richtet sich derzeit auf ITS, die auf die
Sicherheit, Verfligbarkeit und Qualitét der Infrastruk-
tur abzielen — wir bezeichnen sie als Betreiber-/Infra-
struktur-orientierte ITS. Die Adressaten dafir sind
Regierungen und deren Behdérden, StraBen- und
Mautbetreiber sowie Konzessionére.

Unser Angebot umfasst die Lésungssegmente
Mauteinhebung, Verkehrsmanagement, Verkehrs-
sicherheit, Urbane Mobilitat und Vernetzte Fahrzeuge.
Unsere Systeme tragen dazu bei, Infrastrukturprojek-
te zu finanzieren, die Verkehrssicherheit zu erhéhen,
Verkehrsstaus und weitere Umweltbelastungen durch
den Verkehr zu reduzieren, die Produktivitat des Fahr-
zeuges und des Fahrzeugbetriebes zu steigern und
den Komfort fiir den Reisenden zu erhdhen.

Unser Kerngeschift ist, elektronische Mautsysteme
fur den mehrspurigen FlieBverkehr sowie Verkehrs-
managementsysteme zu entwickeln, zu errichten und
zu betreiben. Dabei decken wir mit durchgéngigen
L&sungen die gesamte Wertschdpfungskette unserer
Kunden, von Komponenten tber Design und Errich-
tung von Systemen bis zum Betrieb, aus einer Hand
ab. Kapsch TrafficCom ist laut einer Marktstudie der
Ptolemus Consulting Group aus dem Jahr 2015 der
weltweit fihrende Anbieter von Lésungen zur elek-
tronischen Mauteinhebung.



Referenzen und
Niederlassungen'

Referenzen ohne
Niederlassungen'

Niederlassungen' ohne
Referenzen

. keine Referenzen oder
Niederlassungen'
1 einschlieBlich Tochtergesell-
schaften und Reprasentanzen

Referenzen in 44 Landern auf allen Kontinenten
machen uns zu einem weltweit anerkannten Anbieter
im Bereich Elektronische Mauteinhebung. Dazu z&h-
len finf landesweite Systeme und mehrere Systeme
auf einzelnen StraBenabschnitten, Briicken und in
Tunnel. Auch unsere anderen ITS-Lésungen kommen
bereits in mehr als zehn Landern auf allen Kontinenten
zum Einsatz.

Mit Hauptsitz in Wien, Osterreich, umfasst die
Kapsch TrafficCom Group Tochtergesellschaften und
Représentanzen in 30 Landern. Die mehr als 3.700
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter erzielten im Wirt-
schaftsjahr 2015/16 einen Umsatz von 526 Mio. EUR.
Rund 71 % davon entfielen auf die Region EMEA (Eu-
ropa exkl. Osterreich, Mittlerer Osten, Afrika), 22 % auf
Americas und 7 % auf APAC (Asien-Pazifik).
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1991

1995

1999

2000

2002

2004

2005
2006

2007

Im Jahr 1991 wurde Kapsch
TrafficCom als Teil der Kapsch Group
gegriindet. Zunachst als Sparte
Mautsysteme der Kapsch AG ge-
fihrt, ging im Jahr 2002 aus einer
Abspaltung die Kapsch TrafficCom
AG hervor. Die Kapsch Group be-
steht seit 1892 und ist ein &sterrei-
chischer Technologiekonzern im
Familienbesitz.

Unsere

Unternehmensgeschichte.

Unternehmens-Meilensteine

Geschéfts-Meilensteine

Griindung als Teil der seit 1892 bestehenden Kapsch Group

Erwerb der Sparte Mautsysteme von Bosch Telecom,
Deutschland

Auftrag zur Realisierung des Okopunktesystems in
Osterreich — das weltweit erste emissionsbasierte Ver-
kehrsmanagementsystem

Start des weltweit ersten elektronischen Mautsystems
fur den mehrspurigen FlieBverkehr auf einer Stadtauto-
bahn am Melbourne City Link in Australien
Implementierung der landesweiten Infrastruktur- und
Kontrollsysteme fir die ,Leistungsabhéangige Schwer-
verkehrsabgabe” (LSVA) in der Schweiz

Ausstattung der Briicken Oresund und Storebaelt, die
die Lander Schweden und Danemark verbinden, mit

einem einspurigen elektronischen Mautsystem

Abspaltung der Kapsch TrafficCom AG aus der » Installation des ersten einspurigen elektronischen Maut-

Kapsch AG

systems am afrikanischen Kontinent in Stidafrika

» Start des landesweiten elektronischen LKW-Mautsys-

tems in Osterreich

» Start von drei elektronischen Mautstrecken in Chile in
den Jahren 2004 bis 2006

Bdérseneinflihrung am 26. Juni 2007

» Start des landesweiten elektronischen LKW-Mautsys-

tems in Tschechien

» Auftrag zur Errichtung eines elektronischen Mautsys-

tems in Neuseeland

» Errichtung der gréBten Mautstation Asiens in Neu-

Delhi, Indien

Bis ins Jahr 1999 ausschlieBlich
als Systemintegrator tétig, gelang
durch ausgewahlte Akquisitionen,
wie den Erwerb der Sparte Mautsys-
teme von Bosch Telecom, Deutsch-
land (1999), und der Combitech
Traffic Systems AB, Schweden
(2000), der Zugang zu einem eige-
nen Portfolio an Technologien und
Komponenten.

Im Jahr 2005 erfolgte mit der Griin-
dung der Kapsch Telematic Services
GmbH und dem darauf folgenden
Erwerb der DPS Automation S.A.,
Argentinien (2006), einem Spezialis-
ten der Mautgebihrenabrechnung
im Back Office, der Einstieg in den
Betrieb von Mautsystemen.

Seit 2006 deckt Kapsch TrafficCom
die gesamte Wertschépfungskette
der Kunden aus einer Hand ab -
Komponenten, Design und Errich-
tung von Systemen sowie Betrieb.

Im Juni 2007 erfolgte die Bdrsen-
einfuhrung, um den Ausbau der
globalen Présenz und das weitere
Wachstum zu unterstitzen.



Unser Unternehmen
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2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

Im Jahr 2008 gelang durch den Er-
werb der TechnoCom Corp., USA,
der Einstieg in den nordamerika-
nischen Markt. Dies wurde 2010
durch den Erwerb des nordameri-
kanischen Geschéftes von Mark IV
IVHS, einem Anbieter von Mautkom-
ponenten, sowie 2012 durch die Be-
teiligung an dem mexikanischen
Systemintegrator Simex unterstitzt.

Unternehmens-Meilensteine

Erwerb von Assets der TechnoCom Corp., USA

Erwerb des US-amerikanischen, kanadischen und
mexikanischen Geschéftes von Mark IV IVHS

Erwerb einer Mehrheitsbeteiligung an TMT Services and
Supplies (Pty) Ltd., Stdafrika

Begebung einer Unternehmensanleihe

Erwerb von 33 % der Anteile an Simex Integracion
de Sistemas, S.A.P.l. de C.V., Mexiko

Mehrheitliche Ubernahme des Anbieters

von Smart Parking, Streetline, Inc., USA

Geschéfts-Meilensteine

» Errichtung von Mautsystemen fiir drei der gréBten
Stadtautobahnen in Bangkok, Thailand

> Telematik-Plattform und Verkehrsmanagementsystem
in Tschechien bewé&hren sich im ersten vollen Betriebs-

jahr

> Présentation des ersten Mautsystems, das auf der
5,9-GHz-Technologie basiert, in den USA

» Start des landesweiten Mautsystems in Polen
» Abschluss eines zehnjahrigen Technologie- und Ser-
vicevertrages mit der E-ZPass Group in den USA

» Auftrag in Frankreich, der auf der Global-Navigation-
Satellite-System (GNSS)-Technologie basiert

» Start des landesweiten elektronischen Mautsystems
in WeiBrussland

» Start des elektronischen Mautsystems in der Provinz
Gauteng, Stidafrika

» Start des ersten eigenen in Nordamerika integrierten
Komplettsystems am North Tarrant Express in Texas

> Start des Mautsystems auf dem M5 South Western
Motorway in Australien

» Strategie 2020 sieht Aufbau des Geschéftes mit intelli-
genten Mobilitatsiésungen vor

Im Jahr 2009 erwarb Kapsch
TrafficCom 20,47 % (31. Marz 2016:
19,26 %) der Anteile an dem norwe-
gischen Mitbewerber Q-Free ASA.

Im Jahr 2010 erfolgte die Ubernah-
me eines Anteils von 51,43 % (31.
Mérz 2016: 62,91 %) an dem sudaf-
rikanischen Anbieter von Verkehrs-
managementtechnologien TMT.

Im Jahr 2014 erwarb Kapsch
TrafficCom die US-amerikanische
Transdyn, Inc., einen Hersteller und
Integrator von Verkehrsmanage-
mentsystemen.

Im Jahr 2015 wurde die Strategie
2020 definiert, die zu einer Trans-
formation des Kerngeschéftes
fuhren wird.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16
erweiterte Kapsch TrafficCom
mit der Beteiligung an dem jun-
gen kalifornischen Unternehmen
Streetline, Inc. das Angebot um
Smart-Parking-Lésungen und
Datenanalytik. Im Dezember 2015
erfolgte eine Vereinbarung mit
Schneider Electric zur Ubernahme
des Transportation-Geschaftes.
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Mauteinhebung

Verkehrsmanagement

SReGSEd

Elektronische Autobahnen
Mauteinhebung

Kontrollierte Spuren
Stadtmaut

— Tunnel und Briicken
Konventionelle /

Mautstationen

ser Angebot in  Wir bieten Komplettlésungen fir dieMerkehrssteu-
Nt, VerkeREssi erung auf Autobahnen, in Tunnel,-Auf Briicken und

kontrollierter=Spuren—Site—= g

feinhebung. Unser Angebot umfasst Kom- bereitstellen kdnnen.

gutlésungen, mit deren Einnahmen die = Verkehrssicherheit. Wir unterteilen unser Angebot
astruktur finanziert werden kann und mit  hierbei in Verkehrsiiberwachung, Kontrolle von Nutz-
fahrzeugen und Elektronische Fahrzeugregistrierung.

auteinhebung an und kénnen unseren  Die Verkehrsiberwachung umfasst Gesamtlésun-

Hden dadurck die ideale L&sung bis hin zu einem  gen fiir die automatisierte Uberwachung der Einhal-

tionspfad anbieten, von manueller  tung von Verkehrsgesetzen. Die L&sungen erlauben,

ischer hjs zu mobiler Mauteinhebung, auf  verschiedene Delikte wie zu schnelles Fahren, das

L StraBen, von bestehenden bis  Uberfahren von roten Ampeln oder Uberladung

zu neuen Systemkonzepten. Die Ldsungen werden  zu erfassen und die Strafgebihren entsprechend

abhéngig von den Kundernanforderungen auf unter- den gesetzlichen Vorgaben einzuheben. Damit

schiedliche Basistechnologieq aufgesetzt. lassen sich wirtschaftlich nachhaltige Sicherheits-
programme implementieren.

Verkehrsmanagement. Unser Angebot umfasst

Lésungen zur Uberwachung und Steuerung des  Die Kontrolle von Nutzfahrzeugen umfasst Lésun-
traBenverkehrs, urq_die Verkehrssicherheit zu er- gen, um sowohl die Verkehrssicherheit als auch die

héhen, den Verkehrsfluss_zu optimierendund ver- Produktivitdt von Flotten zu erhéhen. Applikationen

kehrsbedingte Umweltbelastungen zu redtizieren.  sind beispielsweise die Uberpriifung und Vorselektion




Verkehrssicherheit Urbane Mobilitat

M NS

Stadtische
Zugangsregelung

Verkehrstiberwachung

<

N

Kontrolle von

Nutzfahrzeugen Intelligente Parklésungen

Elektronische Intermodale Mobilitat

Fahrzeugregistrierung

Vernetzte Fahrzeuge

V2X-Automotive

V2X-Infrastruktur

Vernetzte Services

tels 5,9—GHz-—Board Units zum Ausle-

sen vg nd Fahrzeugzustandsdaten durch
/

//“e follorgane.
= Die elektronische Fahrzeugregistrierung umfasst

Ldsungen, um mittels elektronischer Kennzeichen
die Fahrzeugregistrierung zu verbessern, Kennzei-
chenfélschung zu verhindern und dadurch insgesamt
die Verkehrs- und 6ffentliche Sicherheit zu erhéhen.
Die Losungen erlauben dariber hinaus die zentrale
Verwaltung von Fahrzeughalterdaten und die auto-
matisierte Kontrolle durch Behérden.

Urbane Mobilitdt. Wir unterteilen unser Angebot
hierbei in Stadtische Zugangsregelung, Intelligente
Parklésungen und Intermodale Mobilitat.

8 stddtische Zugangsregelung umfasst verschie-
deneg\Lodsungen fir die Zugangsregelung, mit denen
derVerkehr in den Stédten gesteuert und auf Wunsch
vergekRlihxt werden kann. Die Komplettldsungen
unterstitzer dabei eine Vielzahl von Gebihrenbe-
rechnungsaxien — abhéngig von der Tageszeit, der
Dauer des Atfenthaltes, der Emissionsklasse oder

v/ v/ _Die—L8sungen werden abhanglg \Ye]
den Anforderungen auf unterschiedliche Basistech
nologien aufgesetzt.

Die intelligenten Parkl6sungen umfassen Smart-
Parking-L&sungen, die intelligente Daten und mo-
derne Analytik zur L&sung von Parkplatzproblemen
fir Kunden in aller Welt liefern. Unsere Technologie
erleichtert das Auffinden des besten Parkplatzes und
erhéht damit die Effizienz in Stadten, Universitaten
und an Unternehmensstandorten erheblich. Zudem
wird deren Okologischer FuBabdruck verkleinert.

Intermodale Mobilitdt umfasst Lésungen, die wir in
Zusammenarbeit mit unserer Schwestergesellschaft
Kapsch CarrierCom entwickeln werden.

Vernetzte Fahrzeuge. Fahrzeug-zu-Fahrzeug (V2V)-
und Fahrzeug-zu-Infrastruktur (V2I)-Kommunikation,
kollektiv ,V2X* abgekiirzt, ist eine der Kerntechnolo-
gien fir zukiinftiges Verkehrsmanagement, autono-
mes Fahren und generell zur weiteren Verbesserung
der Verkehrssicherheit. Unser Angebot umfasst Fahr-
zeugkomponenten und Streckenstationen sowie — in
Kombination mit unseren Verkehrsmanagementsys-
temen - auch Gesamtlésungen flr StraBenbetreiber.
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Komponenten.

Unser
Geschéaftsmodell.

Unsere durchgédngigen Lésungen.

Mit unserem durchgéngigen Lésungsangebot decken wir die gesamte Wertschépfungskette unserer Kunden, von
Komponenten tber Design und Errichtung von Systemen bis zum Betrieb, aus einer Hand ab.

System-Design & Errichtung Betrieb

Beratung

Schllsselfertige Technischer
Komplettsysteme Betrieb

uoneibayu|

Komponenten
Fahrzeug- | Maut-
komponenten stationen
g 1@
. 15} g
Transceiver & Q e Kontroll-
Lesegeréte g i % i stationen
] i3
B
gaemnzgarzn& i1 Zentralsystem

Kommerzieller
Betrieb

Durchgéngige Losungen aus einer Hand

Komponenten werden von uns entwickelt oder von
fuhrenden Herstellern zugekauft und zu Subsystemen
integriert oder als Standardprodukte an Kunden wie
Systemintegratoren und Distributoren vertrieben.

Das Sortiment umfasst die drei Produktfamilien Fahr-
zeugkomponenten (On-Board Units und Transponder),
Transceiver & Lesegerate sowie Kameras & Sensoren.

In unseren neun Forschungs- und Entwicklungszentren
auf vier Kontinenten entwerfen und entwickeln wir die
Kernkomponenten. Prémissen sind dabei eine hohe
Konfigurierbarkeit der Produkte, standardkonforme
Schnittstellen, Benutzerfreundlichkeit und &sthetisches,
jedoch robustes Design.

Fahrzeugkomponenten
II.-' P
: ]
ey ps. !
5,8GHz CEN 5,9GHz WAVE 5,8GHz CEN
DSRC OBU DSRCOBU | | DSRCTRX

915-MHz- Hybrid GNSS/ | 915-MHz-
Transponder DSRCOBU : i Lesegerat

Transceiver & Lesegerite

An unseren zwei Fertigungsstandorten in Osterreich
und Kanada produzieren wir die Kernkomponenten
auf dem neuesten Stand der Technik und im Einklang
mit 1ISO-Standards. Besonderes Augenmerk legen
wir auf Flexibilitdt und Kundenzufriedenheit sowie auf
eine umweltvertragliche Produktion.

Die Basistechnologien Mikrowellenkommunikation
(Dedicated Short-Range Communication, DSRC, basie-
rend auf den Frequenzen 915MHz, CEN 5,8 GHz und
WAVE 5,9 GHz), Satellitenortung (Global Navigation
Satellite System; GNSS) und automatische Kennzeichen-
erkennung (Automatic Number Plate Recognition; ANPR)
entwickeln wir selbst; Randtechnologien wie Radar und
Lasersensoren werden von Drittanbietern zugekauft.

Kameras & Sensoren

[l
5,9GHz WAVE Fahrzeug- Fahrzeug-
DSRCTRX i | registrierung erkennung
Hand- i 1 Smart-Video- Fahrzeug- H
klassifizierung  :

lesegerat  { | Produkte
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System-Design & Errichtung.

Betrieb.

Kerntechnologien fir die

elektronische Mauteinhebung.

Mobiles
Kontrollfahrzeug

Vertriebsstelle

Die Komponenten werden von uns entweder zu Subsys-
temen, die einzeln bzw. kombiniert vertrieben werden,
oder zu schlusselfertigen Komplettsystemen integriert.

Die Subsysteme wie Maut- und Kontrollstationen so-
wie das Zentralsystem sind wesentliche Bausteine ei-
nes Systems und erflillen spezifische Funktionen wie
die Mauteinhebung und deren Kontrolle, die Verkehrs-
rechtsliberwachung oder das Verkehrsmanagement.

Die Integration umfasst alle Aktivitaten flr eine er-
folgreiche und zeitgerechte Lieferung der den jeweili-
gen Kundenanforderungen entsprechenden Ldsung.
Unsere Integrationsdienstleistungen umfassen das
Design, die Anpassung und den Roll-out einschlie-
lich der Dokumentation sowie den Abnahmetest, das
gesamte Projekt- und Lieferantenmanagement sowie
die Schulung im Umgang mit der Lésung.

Der Betrieb umfasst die Beratung sowie den techni-
schen und den kommerziellen Betrieb von Systemen.

In der Beratung analysieren wir die Rahmenbedin-
gungen und entwickeln ein Gesamtkonzept. Unser
Portfolio umfasst die Analyse der lokalen Gegeben-
heiten, das Management rechtlicher und verkehrs-
politischer Rahmenbedingungen sowie die Erstel-
lung des technischen und kommerziellen Konzeptes.
Daruber hinaus bieten wir an, bestehende Betriebs-
organisationen zu optimieren.

Mikrowellenkommunikation

Zentralsystem

Satellitenortung

Der technische Systembetrieb bezieht sich auf die
Uberwachung, die Wartung und die laufende Ver-
besserung des Systems.

Der kommerzielle Systembetrieb beinhaltet je nach
Loésung die Planung und Umsetzung von Point-of-
Sales-MaBnahmen, die Einrichtung und den Betrieb
von Call-Center-Diensten, die Gestaltung spezifischer
Webportale sowie das Aufsetzen von Zahlungssys-
temen, die eine Bezahlung mittels Uberweisung,
Bargeld, Kreditkarte oder Tankkarte ermdglichen,
einschlieBlich dem vollstédndigen Rechnungs- und
Mahnwesen.

Unsere Zielgruppen.

Mit unseren Systemen adressieren wir derzeit in
erster Linie StraBen- und Mautbetreiber sowie Kon-
zessionére, aber auch Stadtverwaltungen, Polizei und
verwandte Behdrden wie etwa StraBenverwaltungen
sowie Verkehrs- und Innenministerien, wenn es um
landesweite Projekte geht.

Mit unseren Komponenten adressieren wir System-
integratoren, Distributoren und die Fahrzeugindustrie.

Mit unserem Betrieb adressieren wir Frachter und

Fahrzeuglenker, sofern wir ein System flir unseren
Endkunden betreiben.

Automatische Kennzeichenerkennung

Satellit Kennzeichen
&
On-Board Unit oé§ S
T '006 On-Board Unit  GSM/GPRS Q)&
= N - . S
) — L
- \! N L]
o ) ,
o ©

Einfahrt

Maut-/Kontroll-
station

Maut-/Kontroll-
station

Mautabschnitt

Maut-/Kontroll-
station
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Europa.

Unsere

ausgewahlten Projekte und Referenzen.

In Osterreich realisierten wir im
Jahr 1995 mit dem Okopunkte-
system das weltweit erste emis-
sionsbasierte Verkehrsmanage-
mentsystem.

2004 wurde ein landesweites elek-
tronisches Mautsystem fir alle
Fahrzeuge Uber 3,5t Gesamtge-
wicht auf nunmehr rund 2.200km
Autobahnen und SchnellstraBen in
Betrieb genommen. Als System-
lieferant zeichneten wir fir das
gesamte Design und die Errich-
tung des Systems verantwortlich,
nach der Implementierung haben
wir den technischen Betrieb
einschlieBlich der Wartung des
Systems Ubernommen.

In Schweden d Danemark
statteten wir die Briicken Oresund
und Storebcelt, die beide Lander
verbinden, mit einem einspurigen
elektronischen Mautsystem aus.

In der Schweiz zeichneten wir ab
1999 fir die Implementierung der
landesweiten Infrastruktur- und
Kontrollsysteme fir das LKW-
System LSVA (Leistungsabhéngige
Schwerverkehrsabgabe) verant-
wortlich.

In WeiBrussland nahmen wir 2013
die erste Ausbaustufe des elektro-
nischen Mautsystems BelToll fiir
alle Fahrzeuge Uber 3,5t Gesamt-
gewicht sowie Personenkraftwa-
gen auf der Durchfahrt in Betrieb.
Nach vollstdndiger Realisierung
des laufenden Ausbaus wird das
gesamte BelToll-StraBennetz mehr
als 1.500 Kilometer umfassen.

L o

e A
‘l'i‘i,_ _

In Tschechien waren wir fur das
Design und die Errichtung des
landesweiten elektronischen Maut-
systems MyTo CZ fir alle Fahr-
zeuge Uber 3,5t Gesamtgewicht auf
mehr als 1.400km Autobahnen und
SchnellstraBen verantwortlich. Das
System wurde in nur neun Monaten
implementiert und 2007 in Betrieb
genommen.

Seither haben wir den technischen
sowie den kommerziellen Betrieb
des Systems lUbernommen und
dieses um eine Telematik-Plattform
und ein Verkehrsmanagement-
system erweitert.

In Italien sind unsere stadtischen
Zugangsregelungen unter ande-
rem in den Stadten Rom, Bologna,
Piacenza, Genua, Livorno, Arezzo,
Ravenna, Lecce und Salerno im
Einsatz.

In Portugal errichteten wir fir

einen Konzessionér ein elektro-
nisches Mautsystem auf einem
StraBenabschnitt.

In Polen nahmen wir 2011 das
landesweite elektronische Maut-
system viaTOLL auf dem beste-
henden StraBennetz von 1.565km
fur alle Fahrzeuge Uber 3,5t
Gesamtgewicht nach nur acht
Monaten Implementierungszeit in
Betrieb.

Seither haben wir den technischen
sowie den kommerziellen Betrieb
des Systems Ubernommen und
das System auf nunmehr rund
2.900km erweitert.

X7



Amerika.

Sonstige Lander.

In Nordamerika ermdglichte das
2010 erworbene Unternehmen
Mark IV IVHS einige Meilensteine
der ITS-Anwendungen, wie etwa
das elektronische Mautsystem am
Highway 407 ETR in Kanada.

In Siidamerika implementierten
wir drei elektronische Mautsyste-
me auf Autobahnen und Schnell-
straBen fir alle Fahrzeugklassen in
Chile: Costanera Norte, Autopista
Central und Vespucio Norte Ex-
press. Alle drei Systeme schlieBen
L&sungen zur Fahrzeugerkennung
und -klassifizierung sowie zur
Fahrzeugregistrierung mit ein.
2014 errichteten wir fir ein Berg-
bauunternehmen in Chile ein Ver-
kehrsmanagementsystem, das wir
seither betreiben.

In den USA zdhlen zu den Mei-
lensteinen der ITS-Anwendungen
die Interoperabilitat zwischen ei-
nem elektronischen LKW-Voran-
meldungssystem und einem
Mautsystem (PrePass System)
oder das System fir die E-ZPass
Group, einen Zusammenschluss
von 24 Mautbehérden in 14 Bun-
desstaaten, die das weltweit
groBte interoperable Mautsystem
betreiben.

In Nordtexas entwickelten, ins-
tallierten und integrierten wir ein
System zur Bewirtschaftung von
gebihrenpflichtigen Fahrspuren
auf den Autobahnen North Tarrant
Express sowie LBJ Express in
Dallas und in Tarrant County und
verantworten seit der Inbetrieb-
nahme in den Jahren 2013 bzw.
2014 den Betrieb und die Wartung
des Systems.

Im Jahr 2013 Gbernahmen wir die
Wartung der Mautsoftware fir die
Golden Gate Bridge in San Fran-
cisco.

Zuletzt errichteten wir fiir die New
York State Thruway Authority ein
elektronisches Mautsystem in

rehmen—Ira
lierte bisla

kehrsmanagementsysteme in
den USA und in anderen Landern.

In Indien errichteten wir 2007 am
Highway Nr. 8 in Neu-Delhi ein
System zur manuellen Bemau-
tung mit elektronischer Mikro-
wellenkommunikation inklusive
der groBten Mautstation Asiens
mit 36 Spuren.

In Thailand errichteten wir im
Jahr 2008 Mautsysteme fur drei
der gréBten Stadtautobahnen in
Bangkok mit einer Gesamtlange
von 55km.

In Neuseeland wurden wir im
Jahr 2007 mit der Errichtung und
dem Betrieb eines elektronischen
Mautsystems beauftragt.

-

In Australien implementierten wir
im Jahr 1999 am Melbourne City
Link das weltweit erste elektroni-
sche Mautsystem fiir den mehr-
spurigen FlieBverkehr auf einer
Stadtautobahn sowie Systeme zur

n Siidafrika installierten wir im
Jahr 2002 das erste einspurige

kanischen Provinz Gauteng.

FlieBverkehr fur alle Fahrzeug=
klassen auf 185km in der slidafri-
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In den vergangenen Jahren haben wir unser Geschéft erfolgreich um ausgewabhlte intelligente Verkehrssys-
teme (Intelligent Transportation Systems; ITS) erweitert und zéhlen heute neben elektronischer Mauteinhebung
(Electronic Toll Collection; ETC) auch Verkehrsmanagement (Traffic Management Systems; TMS) zu unserem
Kerngeschéft. Die Trends zeigen zudem eine steigende Nachfrage nach intelligenten Mobilitétslédsungen. Wir
werden daher zusétzlich einen Geschéftsbereich Intelligente Mobilitatslésungen (Intelligent Mobility Solutions;
IMS) aufbauen, fir den wir neue Geschéaftsmodelle entwickeln und integrierte Losungen anbieten, die mehrere
Applikationen miteinander vereinen. Die Strategie 2020, die wir vor rund einem Jahr definiert haben, wird demnach
zu einer Transformation des Geschéftes von Kapsch TrafficCom flihren.

Transformation unseres
Geschaéftes durch operative
Exzellenz.

Intelligent
Neue Losungen, Geschaftsmodelle und Kompetenzen M obility

Solutions
(IMS)

Neue Lésungen

oo Kern-
opera™® geschaft

: ) ellen?
steigern operatiV® =

Kern-
geschaft
absichern

Bestehende Lésungen

Bestehende Kunden Neue Kunden

Kerngeschift absichern. Die Kapsch TrafficCom  Intelligent Mobility Solutions (IMS). Wir bauen
Group wird ihre Marktposition in den Markten, in de- schrittweise ein IMS-Geschaft auf, das Mobilitatsap-
nen sie mit dem Systemgeschéft etabliert ist, vertei- plikationen und -dienste, Lésungen fiir vernetzte Fahr-
digen und das starke weltweite On-Board-Unit-Ge- zeuge und multimodalen Verkehr sowie die Sammlung,
schéaft bewahren. Dazu z&hlt auch die Verlangerung  Analyse und Bereitstellung von reise- und verkehrsbe-
bzw. Erneuerung langfristiger Vertrage. zogenen Daten umfasst.

Kerngeschift steigern. In unseren Kerngeschéaftsbe- Mit neuen Losungen wird Kapsch TrafficCom zukinf-
reichen ETC und TMS streben wir nachhaltiges und pro-  tig auch zuséatzliche Kundengruppen wie Servicean-
fitables Wachstum an. Das Portfolio wird durch Straf- bieter oder direkt die Endnutzer ansprechen und das
fung und Liickenschlisse weiter optimiert, auch mittels  heutige Kerngeschéft von Autobahnen in Richtung
L&sungen fir kleine und mittlere StraBenbetreiber und  Stadt erweitern.

Konzessionare. Mit innovativen Produkten und Anwen-

dungen werden wir unsere Kunden beim Ubergang zu

ITS-Lésungen der nachsten Generation begleiten.

Unsere strategischen

Priorititen. Operative Starkung und Absicherung Aufbau eines

Exzellenz des Kerngeschiftes IMS-Geschiftes
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Unser zukinftiges Portfolio
an Mobilitatslésungen.

Weiterentwicklungen im
Geschéftsjahr und nachste
Schritte.

Unsere Vision.

Die Veranderung der Kapsch TrafficCom Group spie-
gelt sich in dem zukiinftigen Portfolio wider. Wir werden
funf Losungssegmente abdecken und uns von einem
reinen Systemanbieter und -betreiber auch zu einem
Daten- und Serviceanbieter verbreitern. Ziel ist zudem
die schrittweise Zusammenfiihrung unserer Einzel-

Business-to-Government
(B2G)-Dienste

Business-to-Business
(B2B)-Dienste

I6sungen in eine vollintegrierte Gesamtlésung, die
wir als ,Multi-Applikations-Suite” bezeichnen. Dieses
durchgéngige und zukunftsorientierte Portfolio gibt fur
Kapsch TrafficCom die Richtung der nachsten Jahre vor.
Einige Elemente bestehen bereits, fur andere Teile gilt
es erst die entsprechenden Lésungen auszuarbeiten.

Business-to-Consumer
(B2C)-Dienste

Service- A A .

anbieter Mobilitatsapplikationen und -dienste
Daten E
- Datenaggregation und -analytik =
anbieter e U a
c
g
Maut- Verkehrs- Verkehrs- Urbane Vernetzte g
einhebung management sicherheit Mobilitat Fahrzeuge i
System- g g
anbieter P TR g
und el .%I c
- 5% . =
System- o - o
betreiber F — ﬂ §
Produkte/ Back-Office- System- Zahlungs- Betrieb/ 0
Software System integration abwicklung Kontrolle =

Integrationsebene ,Multi-Applikations-Suite“

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte Kapsch TrafficCom
zahlreiche Schritte, die wir als wesentliche Elemente fiir
die intelligenten Mobilitatslésungen der Zukunft sehen.

Mit den gewonnenen Mautauftragen in Australien,
Chile und den USA konnten wir unsere Marktposition
in bestehenden Mérkten ausbauen. Diese Auftréage
kamen durchwegs von Konzessionaren; sie zeigen
somit auch, dass Kapsch TrafficCom inzwischen L6-
sungen fiir diese Kundengruppe anbieten kann. Zahl-
reiche neue Produkte und Entwicklungen fiihrten zu
Verbesserungen und innovativen Lésungen, auch im
Hinblick auf den Einsatz neuer Technologien oder die
Einbindung von Smartphones.

Im April 2015 beteiligte sich Kapsch TrafficCom mehr-
heitlich an der kalifornischen Streetline, Inc., einem
Pionier im Bereich Smart-Parking-L&sungen und Da-
tenanalytik. Die Erfahrungen aus mehr als 350 Millio-
nen Parkereignissen in Gber 30 Stadten, Universitaten
und Unternehmensstandorten in Nordamerika und
Europa sowie die preisgekronte Parker®-App zeich-
nen dieses junge Unternehmen aus, mit dem wir in
die Zukunft investieren.

Zudem zeigte sich zunehmender Bedarf an Lésungen
fir die Stadt: Im Berichtsjahr haben wir ein Stadt-
zufahrtssystem in Italien in Betrieb genommen, und
ein Auftrag fur die tschechische Hauptstadt Prag
beinhaltet unsere V2X-Technologie.

Ein weiterer wesentlicher Schritt in diese Richtung
war die Ubernahme der weltweiten Transportation-
Sparte von Schneider Electric, die nach Bilanzstich-
tag, Anfang April 2016 abgeschlossen wurde.

Das Unternehmen ist ein fihrender Anbieter von Echt-
zeit-IT-Lésungen fir stédtische Verkehrssteuerung -
eine perfekte Ergénzung zu unserem Verkehrsmanage-
mentsystem DYNAC, das tiberwiegend auf Autobahnen
und Langstrecken eingesetzt wird. Die Hauptmarkte
sind derzeit Nord- und Stidamerika sowie Spanien und
im Mittleren Osten.

Fur weitere Informationen, wie Kapsch TrafficCom in
Zukunft den Verkehr sowohl in Stédten als auch auf Au-
tobahnen sicherer, effizienter und umweltfreundlicher
machen wird, haben wir dem Geschéftsbericht einen
Folder uber ,Smart Urban Mobility” beigelegt.

Wir erméglichen mit intelligenten Mobilitdtslésungen auBergewdhnliche Nutzererlebnisse.
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DYNAC.

Vieles, das lange komplex erschien, wird
durch die Einbindung intelligenter Infra-
struktur und die daraus gewonnen Daten
transparent. Aktien gehdren ebenso
dazu wie die Entwicklung des weltweiten
Verkehrsaufkommens. Mit DYNAC, der von
Kapsch TrafficCom entwickelten Software
zur Verkehrskontrolle, tragen wir dazu bei,
dass Menschen weltweit lhr Ziel schneller,
sicherer und umweltfreundlicher erreichen,
egal ob es um Autobahnen, Tunnel, urbane
Gebiete oder eben den Finanzmarkt geht.
Kapsch TrafficCom kennt die spezifischen
Herausforderungen und hat sich daher kon-
sequent auf das vorzeitige Erkennen von
Problemen und deren Lésung spezialisiert.
Durch effizientes Management leiten wir so
nicht nur den Verkehr, sondern auch unser
Unternehmen auf direktem Weg zum Erfolg.
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In einem turbulenten Umfeld
verloren die internationalen
Aktienindizes im Berichtszeit-
raum durchwegs an Wert.

Die Kapsch TrafficCom
Aktie legte um 25 % zu und
war an der Wiener Borse
»Best Performer 2015,

Unsere
Aktie im Detail.

Aktienmarkte
im Wirtschaftsjahr 2015/16.

Internationale Aktienmarkte. In Anbetracht der
wirtschaftlichen und politischen Turbulenzen konnten
die Kursniveaus an den internationalen Bérsen im
Berichtszeitraum relativ stabil gehalten werden.

In den Sommermonaten waren die Euro-Krise mit dem
potenziellen Austritt Griechenlands, die Verscharfung
des Krieges in Syrien und der folgende Fllchtlings-
strom nach Europa an den Bérsen spurbar. Auch der
enorme Olpreisverfall sowie die Verlangerung der
Sanktionen gegenilber Russland driickten die Stim-
mung. Im August lieBen sich die westlichen Bérsen
zudem von schwachen Wirtschaftsvorgaben und
rasanten Kurseinbriichen in China anstecken. Eine
zweite Welle folgte Anfang 2016, als an den chinesi-
schen Bérsen aufgrund massiver Kursabstiirze nach
einer neuerlichen Wahrungsabwertung der Handel an
zwei Tagen ausgesetzt wurde. Erst ab Mitte Februar
setzte eine leichte Erholung an den internationalen
Bdrsen ein. Konjunkturédngste entspannten sich, der
Druck auf den Olpreis lieB nach, und die Zinssenkung
der Européischen Zentralbank stitzte die Entwicklung
in Europa.

Von den internationalen Vergleichsindizes hielt sich
einzig der Dow Jones Industrial im Berichtszeitraum
von 1. April 2015 bis 31. Marz 2016 in einer Seitwarts-
bewegung, er lag zum Ende des Wirtschaftsjahres nur
knapp 1% unter dem Vorjahreswert. Der japanische
Nikkei 225 gab vor allem im ersten Quartal 2016 nach
und schloss um 13 % tiefer. Der européische Aktienin-
dex Euro Stoxx 50 verlor in diesem Zeitraum 19 %,
auch der deutsche DAX gab um 17 % nach.

Wiener Borse. Die Kursentwicklung an der Wiener
Borse verhielt sich ahnlich dem européischen Umfeld,
positiv wirkte hier angesichts des Osteuropa-Exposures
die Entspannung des Russland-Ukraine-Konflikts. Der
Leitindex ATX verlor im Berichtszeitraum 10 % an Wert,
der weiter gefasste ATX-Prime-Index gab um 8 % nach.

Unsere Aktie
im Wirtschaftsjahr 2015/16.

Die Aktien der Kapsch TrafficCom AG notieren
seit 26. Juni 2007 unter ISIN ATOOOKAPSCH9 an der
Wiener Borse im Prime Market. Sie sind im ATX-Prime-
Index, im ATX Global Players und in dem &sterreichi-
schen Nachhaltigkeitsindex VONIX enthalten.

Das Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG betragt
13,0 Mio. EUR und ist aufgeteilt in 13 Mio. nenn-
betragslose Stlickaktien.

Der Aktienkurs entwickelte sich im Gegensatz zu
dem internationalen Bérsenumfeld im Wirtschaftsjahr
2015/16 sehr erfreulich. Nach den Kursverlusten im
Jahr 2014 ermdglichte ein anhaltender starker Auf-
wartstrend insbesondere im zweiten und dritten Be-
richtsquartal einen Jahreshéchstkurs von 37,61 EUR
am 7. Dezember 2015. Nach einer Abwértskorrektur
im vierten Quartal des Geschéftsjahres schloss
die Kapsch TrafficCom Aktie am 31. Marz 2016 bei
29,80 EUR. Mit diesem Plus von 25 % gegeniiber dem
Vorjahreskurs hob sich die Performance deutlich von
den internationalen Bérsentrends ab. Fir das Ka-
lenderjahr 2015 wurde Kapsch TrafficCom als ,Best
Performer 2015 der Wiener Bérse ausgezeichnet, in
diesem Zeitraum verdoppelte sich der Wert der Aktie.

Seit dem Bérsegang im Jahr 2007 gab die Kapsch
TrafficCom Aktie bei starken Schwankungen um
insgesamt 7 % nach. Ausgehend von einem Emissi-
onskurs von 32,00 EUR steht dem tiefsten Kurs von
12,65 EUR am 7. November 2008 ein Héchstwert
von 72,00 EUR am 7. und 30. Dezember 2010 ge-
genuliber. Der Dow Jones Industrial Index, aber auch
der deutsche DAX verzeichneten in diesem Zeitraum
signifikante Steigerungen, wahrend der européische
Aktienindex Euro Stoxx 50 um 32 % nachgab. Auch
der ATX- und der ATX-Prime-Index verloren in den
knapp neun Jahren 53 % bzw. 52 % an Wert. Damit
entwickelte sich die Kapsch TrafficCom Aktie besser
als das europaische Aktienumfeld.
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Durch den Kursanstieg erhdhte
sich die Borsekapitalisierung auf
387,4 Mio. EUR.

Entwicklung Kapsch TrafficCom Aktie und ATX-Prime-Index von 26. Juni 2007 bis 31. Marz 2016

Kapsch TrafficCom Aktie ATX-Prime-Index
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1 Emissionspreis je Aktie und Eréffnungswert ATX-Prime-Index am 26. Juni 2007 jeweils auf 100 indexiert
2 jeweils zum 31. Méarz

Bezogen auf den Schlusskurs der Aktie von 29,80 EUR am 31. M&rz 2016 betragt die Bérsekapitalisierung der
Kapsch TrafficCom AG 387,4 Mio. EUR (31. Méarz 2015: 310,0 Mio. EUR). Der durchschnittliche Tagesumsatz
der Kapsch TrafficCom Aktie an der Wiener Bérse lag mit 0,62 Mio. EUR auf Vorjahresniveau (Doppelzéhlung).

Aktienkennzahlen 2013/14 2014/15 2015/16
Gewichtete durchschnittliche Anzahl der Aktien in Mio. 13,00 13,00 13,00

Ergebnis je Aktie'1

Dividende je Aktie

Performance der Aktie

.ﬁ'é‘rformance ATXHPrime H in % T 000 047
Durchschnittliches tagliches Handelsvolumen* in Mio. EUR 0,63

1 bezogen auf die gewichtete durchschnittliche Anzahl von Aktien; Ergebnis je Aktie berechnet aus dem Periodenergebnis,
das den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar ist

am 26. Juni 2007

zum Stichtag 31. Mérz

Doppelzéhlung

Vorschlag des Vorstandes zur Beschlussfassung durch die Hauptversammlung am 7. September 2016

oSN
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Der Dividendenvorschlag von
1,50 EUR je Aktie entspricht der
héchsten Dividende seit dem
Borsegang.

Die KAPSCH-Group
Beteiligungs GmbH hélt als
Kernaktionar 63,3 % der Aktien.

Dividendenpolitik.

Kapsch TrafficCom verfolgt eine langfristig orientierte
Dividendenpolitik. Diese sieht vor, dass die Dividenden-
ausschuittung im langjéhrigen Durchschnitt rund einem
Drittel des Konzernjahresgewinnes entspricht. Zusétz-
lich wird der Aspekt einer kontinuierlichen absoluten
Ausschittungshéhe miteinbezogen, wenn die lang-
fristige Entwicklung des Unternehmens dies zulasst.
Fir das Wirtschaftsjahr 2015/16 wird der Vorstand der
Hauptversammlung am 7. September 2016 die Aus-
schittung einer Dividende in H6he von 1,50 EUR je
Aktie (2014/15: 0,50 EUR je Aktie) vorschlagen. Dies
ist die bislang hdchste Dividende seit dem Bérsegang.
Die erneut Uberdurchschnittliche Ausschittungsquo-
te wird dabei im Zusammenhang mit der signifikanten
Ergebnisverbesserung, der guten Liquiditat und der
langfristigen Strategie des Unternehmens gesehen.

Aktionarsstruktur.

Zum Bilanzstichtag am 31. Méarz 2016 hielt die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH 63,3 % der
Aktien (31. Méarz 2015: 63,1 %). Rund 36,7 % der
Aktien befanden sich im Streubesitz (31. Marz 2015:
36,9 %), wovon nach Information des Unternehmens
rund 5,4 % seit Anfang Juli 2015 im Besitz von The
Bank of New York Mellon Corporation sowie deren
verbundenen Unternehmen sind (31. Marz 2015: keine
meldepflichtigen Beteiligungen).

Kernaktionar. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH
ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der
DATAX HandelsgmbH, deren Anteile zu gleichen Teilen
von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privatstiftung

Aktionarsstruktur
zum Stichtag 31. Marz 2016

KAPSCH-Group

und der Children of Elisabeth-Privatstiftung, drei Pri-
vatstiftungen nach &sterreichischem Privatstiftungs-
gesetz, gehalten werden. Jede dieser Privatstiftungen
wird von einem eigenen Stiftungsvorstand geleitet, und
keine Person ist im Vorstand von mehr als einer der
drei Privatstiftungen vertreten. Die Beglinstigten dieser
Privatstiftungen sind Georg Kapsch sowie Mitglieder
seiner Familie (Traditio-Privatstiftung), Kari Kapsch
sowie Mitglieder seiner Familie (ALUK-Privatstiftung)
und Elisabeth Kapsch sowie Mitglieder ihrer Familie
(Children of Elisabeth-Privatstiftung).

Streubesitz. Die Kapsch TrafficCom AG hat eine breit
gestreute Aktionarsstruktur. Neben dem Kernaktio-
néar KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH dominieren
nach Kenntnis des Unternehmens mit 23,3 % der
Aktien institutionelle Anleger, wovon 66,5 % auf die
zehn gréBten Investoren entfallen. Der Anteil an Privat-
aktionaren verringerte sich im Vergleich zum Vorjahr
leicht auf 10,6 %. Die verbleibenden 2,8 % entfallen
auf sonstige Anleger und Aktien in Handelspositionen.

Die regionale Verteilung der institutionellen Anleger
verénderte sich im Vorjahresvergleich signifikant: Mit
50,3 % ist die Mehrheit der institutionellen Investo-
ren nun in Kontinentaleuropa exklusive Osterreich
(zuvor 22,5 %), der Anteil der Investments in Nord-
amerika stieg auf 18,6 % an. Demgegeniber ging
der Osterreich-Anteil von zuvor 40,3 % auf 16,9 %
zurtick, der Anteil in UK und Irland halbierte sich auf
11,0 %. Die Ubrigen 3,2 % sind Investoren in sonsti-
gen Landern. Klassifiziert nach Investorentyp verfol-
gen institutionelle Investoren von Kapsch TrafficCom
zunehmend eine Wert-Strategie (57,0 %).

Institutionelle Anleger
nach Regionen

Osterreich Nordamerika
16,9% 18,6 %
UK und Irland

11,0%

Kontinentaleuropa

Beteiligungs GmbH Sonstige
63.3% Anleger und
’ Aktien in
Handels-
positionen
2,8%

Institutionelle

Anleger

23,3% Private Anleger

10,6 %

(exkl. Osterreich)
50,3 %

Sonstige Lander
3,2%
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Die Unternehmensanleihe hat
eine Laufzeit bis November 2017.

Derzeit erstellen vier Institute
regelméBige Research Updates
der Kapsch TrafficCom Aktie.

Unternehmensanleihe.

Am 3. November 2010 begab die Kapsch TrafficCom AG
eine 4,25 %-Unternehmensanleihe mit einem Volumen
von 75 Mio. EUR und einer Laufzeit bis November 2017.
Die Stuckelung betragt 1.000 EUR. Das generierte
Kapital wurde zur Finanzierung der Akquisition von
Mark IV IVHS Ende des Jahres 2010 und zur Deckung
des Kapitalbedarfes in weiteren Projekten verwendet.

Im Rahmen eines Riickkaufangebotes von 28. April bis
19. Mai 2015 wurden Anteile im Wert von 4,2 Mio. EUR
rickerworben und der Oesterreichischen Kontroll-
bank zur Einlésung lbergeben. Seither haftet die
Unternehmensanleihe mit unveranderter Laufzeit nur
noch mit 70,8 Mio. EUR aus.

Die Anleihe notiert an der Wiener Borse im geregelten
Freiverkehr unter ISIN ATOO00AOKQ52 und ist im Cor-
porates-Prime-Segment fir Anleihen an der Wiener
Bdérse enthalten. Kapsch TrafficCom verpflichtet sich
damit zu erhéhter Transparenz durch zusatzliche
Informationen fiir Anleiheinvestoren.

Nach Kenntnis des Unternehmens wird die Kapsch
TrafficCom Anleihe Uberwiegend von privaten Inves-
toren gehalten, darliber hinaus sind in- und auslan-
dische institutionelle Anleger beteiligt. Zum Stichtag
31. Mérz 2016 notierte die Anleihe bei einem Kurs
von 103,50 %.

Anleihekennzahlen 2013/14 2014/15 2015/16
Eigenkapital in Mio. EUR 2131 219,4 230,7
Elgenkapltalquote R 376 425 449
Nettoverschuldung VT _934 _359 338
) s e e b
'Zlnsé'u'f'v.vandu inul'\‘/lio. EURN : ,
Zinsdeckungsgrad 1 (EBIT/Zinsaufwand) ~ in% 3710 547
Zinsdeckungsgrad 2 (EBITDA/Zinsaufwand) in% 67 1027
Uttimokurs Aleihe n% _..10515 10445

Die Basis zur Berechnung der Anleihekennzahlen ist bei den ausgewéhlten Finanzkennzahlen im Umschlag dieses Berichtes

bzw. im Konzernabschluss zu finden.

Investor Relations.

Kapsch TrafficCom legt groBen Wert auf umfassen-
de Kommunikation mit seinen Stakeholdern. Die Ab-
teilung Investor Relations ist daher direkt dem Vor-
standsvorsitzenden unterstellt, mit starker Einbindung
des Finanz- und Rechnungswesens. Das lbergeord-
nete Ziel ist, ein umfassendes Bild des Unternehmens
zu vermitteln und so eine angemessene Bewertung
der Aktie und der Anleihe zu erméglichen.

Der Vorstandsvorsitzende und das Investor-Relations-
Team flihrten auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 zahirei-
che Investorengespréche und nahmen an Roadshows
und Investorenkonferenzen in Europa und den USA teil.
Im Mittelpunkt standen die aktive Information Gber das
Unternehmen, die Entwicklung und die Strategie 2020.

Research Reports.

Die regelmaBige Analyse der Kapsch TrafficCom Aktie
durch heimische und internationale Investmentban-
ken unterstiitzt die Investor-Relations-Bemiihungen
und erhdht die Wahrnehmung am Finanzmarkt. Die
Kapsch TrafficCom AG wird derzeit von vier Instituten
gecovert (in alphabetischer Reihenfolge):

» Deutsche Bank (Wien, Osterreich)

» Erste Group (Wien, Osterreich)

» Matelan Research (Bonn, Deutschland)
» Raiffeisen Centrobank (Wien, Osterreich)

Kapsch TrafficCom verfiigt tber kein Rating.
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Automatisches
Notbremssystem.

Wird ein Problem erst erkannt, wenn es fur
alle sichtbar ist, bleibt oft keine Zeit, um ihm
effektiv entgegenzuwirken. Diese Pramisse
bewahrheitet sich sowohl im Spannungs-
feld zwischen Innovation und Wirtschaft als
auch im taglichen Leben. Deshalb bietet
Kapsch TrafficCom mit dem automatischen
Notbremssystem eine LOsung an, die
Gefahren des Individualverkehrs friihzeitig
erkennt. Uber eine Wi-Fi-dhnliche Techno-
logie tauschen Fahrzeuge laufend Daten aus,
die im Ernstfall entscheidend sein kdnnen.
Das ist aus wirtschaftlicher Sicht sinnvoll und
hat nebenbei einen positiven Effekt auf eine
immer komplexer werdende Gesellschaft.
Genau das war und wird immer unser
Anspruch bleiben.
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Die Kapsch TrafficCom AG
entspricht dem Osterreichischen
Corporate Governance Kodex.
Dies wird jéhrlich evaluiert.

Corporate-
Governance-Bericht.

Corporate-Governance-Erklarung.

Corporate Governance Kodex. Vorstand und Auf-
sichtsrat entschieden im Juni 2007, die Vorschriften
des Osterreichischen Corporate Governance Kodex
(,Kodex"), soweit diese der spezifischen Unter-
nehmenssituation entsprechen, anzuwenden. Der
Kodex in der Fassung von Janner 2015 steht unter
www.corporate-governance.at zum Download zur
Verfligung. Die Evaluierung Uber die Einhaltung des
Kodex wird jahrlich durch den Compliance Officer und
die Konzernrevision durchgefihrt.

In dem zum 31. Mérz 2016 zu Ende gegangenen Wirt-
schaftsjahr 2015/16 wandte die Kapsch TrafficCom
AG alle ,L-Regeln” und ,,C-Regeln“ des Kodex in der
Fassung von Jénner 2015 an, mit Ausnahme

»C-Regel 53 - die Gesellschaft legte Uiber die Gene-
ralklausel der Kriterien der Unabhangigkeit hinaus-
gehend keine weiteren Kriterien der Unabhéngigkeit
fest, da sie zusétzliche Kriterien nicht als sinnvoll
erachtet; Die Gesellschaft ist der Ansicht, dass die
von der Hauptversammlung gewéahlten Mitglieder
des Aufsichtsrats, auch bei Verwandtschaft zum
Vorstandsvorsitzenden Georg Kapsch, von der Ge-
sellschaft und dem Vorstand unabhangig sind.

»C-Regel 62 — eine externe Evaluierung der Einhal-
tung der C-Regeln erfolgte bislang nicht; sowie

»C-Regel 67 — aufgrund der besonderen Wettbe-
werbssituation der Gesellschaft werden nicht samt-
liche neuen Tatsachen, welche die Gesellschaft
Finanzanalysten mitteilt, zeitgleich allen Aktiondren
zur Verfliigung gestellt.

Die Ausnahmen von den Regeln C-53 und C-67 wur-
den bereits anlasslich des Bérseganges der Gesell-
schaft 2007 vom Vorstand festgelegt und unterliegen
keiner Befristung.

Management und Aufsichtsstruktur.

Der Vorstand und der Aufsichtsrat bilden gemaB 6s-
terreichischem Aktiengesetz die duale Management-
und Aufsichtsstruktur der Kapsch TrafficCom AG.

Wahrend der Vorstand fir die Unternehmensfih-
rung verantwortlich zeichnet und die Gesellschaft
nach auBen vertritt, ist der Aufsichtsrat fir die Be-
stellung und Abberufung der Vorstandsmitglieder
sowie die Beaufsichtigung der Geschéftsfiihrung des
Vorstandes verantwortlich.

Obwohl der Aufsichtsrat das Unternehmen nicht aktiv
fuhrt, hat der Vorstand die Zustimmung des Aufsichts-
rates flr die Durchfiihrung von im &sterreichischen
Aktiengesetz, in der Satzung und der Geschéfts-
ordnung bestimmten Geschaftsfallen einzuholen.
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AN N

Georg Kapsch, Vorstandsvorsitzender/Chief Executive Officer
Alexander Lewald, Mitglied des Vorstandes/Chief Technology Officer
André Laux, Mitglied des Vorstandes/Chief Operating Officer
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Name

Georg Kapsch
Vorsitzender/
Chief Executive Officer

André Laux
Mitglied/
Chief Operating Officer

Alexander Lewald
Mitglied/
Chief Technology Officer

Vorstand.

Zustandigkeitsbereich

Finanzen, Mergers & Acquisitions, Investor Relations,
Compliance, Strategie, Recht, Internationale
Tochtergesellschaften & Managementsysteme, IT,
Personalwesen, Marketing & PR, Baseline Solution
Management, New Ventures und Vertriebsregion
Nordamerika

Vertriebsregionen exklusive Nordamerika,

Produktion & Logistik, Supply Chain Management
und Delivery & Operations

Engineering

Jahr Ablauf

Jahr laufende

Geburtsjahr Erstbestellung Bestellung
1959 2002 2017

1962 2010 2016

1964 2015 2019

LAlIs CTO bringe ich
seit November auch
meine Expertise
beim Aufbau neuer
IKT-Geschéifte ein.”

Alexander Lewald, CTO

Mag. Georg Kapsch wurde im Dezember 2002 zum
CEO der Kapsch TrafficCom AG ernannt und bt zu-
dem Funktionen in deren direkten und indirekten Be-
teiligungen aus. Er ist seit Oktober 2000 auch CEO
der KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH und seit Juli
1989 Mitglied des Vorstandes der Kapsch AG, zu de-
ren CEO er im Oktober 2001 gewahlt wurde. Georg
Kapsch studierte an der Wirtschaftsuniversitat Wien
Betriebswirtschaftslehre und graduierte 1981.

Zudem Ubt Georg Kapsch weitere Funktionen als
Geschaftsfihrer der DATAX HandelsgmbH, als Vor-
sitzender des Aufsichtsrates der Kapsch CarrierCom
AG, als Stellvertretender Vorsitzender des Aufsichts-
rates der Kapsch BusinessCom AG, als Mitglied des
Aufsichtsrates der Teufelberger Holding AG sowie als
Mitglied des Vorstandes der Wunderer, Mitterbauer
und Tabor Privatstiftungen aus.

Georg Kapsch ist seit Juni 2012 Prasident der Verei-
nigung der Osterreichischen Industrie.

André Laux ist seit Dezember 2007 fur die Kapsch
TrafficCom Group tétig und seit 1. April 2010 Mitglied
des Vorstandes der Kapsch TrafficCom AG. Im No-
vember 2014 wurde er zum COO ernannt. Zudem
Ubt er Funktionen in direkten und indirekten Beteili-

gungen der Kapsch TrafficCom AG aus. Er begann
nach seinem betriebswirtschaftlichen Studium in
Deutschland und England seine berufliche Laufbahn
in verschiedenen Vertriebs- und Managementfunkti-
onen (1988-1997) im In- und Ausland. 1997 wurde er
Geschéftsfihrer des deutschen Chipkarten-Produ-
zenten ODS Landis & Gyr in Miinchen. 2000 wech-
selte André Laux innerhalb der Unternehmensgruppe
als Vorstandsvorsitzender zur Skidata AG nach Salz-
burg. 2004 Gbernahm er die Position des Vorstands-
vorsitzenden der Winter AG in Minchen.

André Laux Ubt keine Aufsichtsratsmandate auBer-
halb der Kapsch TrafficCom Group aus.

Dr.-Ing. Alexander Lewald ist seit November
2015 Mitglied des Vorstandes und CTO der Kapsch
TrafficCom AG. Nach dem Studium der Elektro-
technik an der Technischen Universitadt Minchen
war Alexander Lewald drei Jahre beim DLR (Deut-
sches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt) am Institut
fur Robotik und Systemdynamik téatig. Im Rahmen
dessen promovierte er im Bereich Systemdynamik
von Mehrachs-Robotern an der Ruhr-Universitat
Bochum und vertiefte die Arbeiten zu diesem Thema
an der Engineering School der Stanford University,
Palo Alto, USA.
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Beziige Vorstand 2015/16 in TEUR

Georg Kapsch

Fix
653

A

133

Variabel Gesamt 2015/16 Gesamt 2014/15

0 653 643

Die Arbeitsweise des
Vorstandes ist in der Satzung
und in einer Geschéftsordnung
geregelt.

Georg Kapsch ist bei der
Kapsch AG angestellt. Die
Vergiitung von André Laux und
Alexander Lewald ist in entspre-
chenden Systemen festgelegt.

Nach seiner Tatigkeit bei McKinsey & Company be-
fasste sich Alexander Lewald in den vergangenen 15
Jahren in verschiedenen Managementpositionen bei
Kappa IT Ventures, Gilde IT, SAP sowie bei Parametric
Technology Corp. insbesondere mit dem Aufbau neuer
Geschéfte in der Informations- und Kommunikations
(IKT)-Industrie.

Arbeitsweise. Die Zustandigkeitsbereiche der einzel-
nen Mitglieder des Vorstandes, die Ablaufe (etwa Be-
schlussanforderungen und -ablaufe) sowie die durch
den Aufsichtsrat genehmigungspflichtigen Geschéfte
sind in der Satzung sowie in einer Geschéftsordnung
fir den Vorstand festgelegt. Der Vorstand halt regel-
maBige Sitzungen zur wechselseitigen Information
und Beschlussfassung in allen Angelegenheiten ab,
die in die Zusténdigkeit des Gesamtvorstandes fallen.

Vergiitung. Im Wirtschaftsjahr 2015/16 beliefen sich
die fixen und variablen Beziige der Vorstandsmitglie-
der inklusive der seitens der Kapsch AG erfolgten
Verrechnung der Leistungen von Georg Kapsch auf
insgesamt 1,28 Mio. EUR (Wirtschaftsjahr 2014/15:
1,11 Mio. EUR).

Georg Kapsch ist bei der Kapsch AG angestellt. Sei-
ne Dienste sind Teil der von der Kapsch AG erbrach-
ten und der Kapsch TrafficCom AG verrechneten
Management- und Beratungsleistungen und sind in
den Erlauterungen zum Konzernabschluss unter ,Be-
ziehungen zu nahestehenden Personen und Unter-
nehmen“ ausgewiesen.

André Laux. Die Bezlige von André Laux sind in einem
Vergltungssystem festgelegt, das neben der fixen

eine variable Vergutung von maximal 43 % der fixen
Vergltung vorsieht. Die variable Verglitung betragt
0,25 % vom erzielten Ergebnis aus betrieblicher Ta-
tigkeit. Im Falle eines Ausscheidens aus dem Vorstand
unterliegt er fir den Zeitraum eines Jahres einem
Wettbewerbsverbot (auBer im Falle eines berechtig-
ten Austritts). André Laux verfiigt Uber einen indivi-
duellen beitragsbezogenen Pensionsplan. Die Kapsch
TrafficCom AG zahlt dafir jahrlich rund TEUR 10 in
eine externe Pensionskasse ein.

Alexander Lewald. Die Bezlige von Alexander Lewald
sind in einem Verglitungssystem festgelegt, das ne-
ben der fixen eine variable Verglitung vorsieht, die
mit 0,25 % vom erzielten Ergebnis aus betrieblicher
Tatigkeit festgesetzt wird. Im Falle eines Ausscheidens
aus dem Vorstand unterliegt er flir den Zeitraum eines
Jahres einem Wettbewerbsverbot (auBer im Falle eines
berechtigten Austritts). Alexander Lewald verfiigt Giber
einen individuellen beitragsbezogenen Pensionsplan.
Die Kapsch TrafficCom AG zahlt dafir jahrlich rund
TEUR 30 in eine externe Pensionskasse ein.

Directors-and-Officers-Liability-Versicherung.
Die Mitglieder des Vorstandes sind im Rahmen einer
Directors-and-Officers-Liability-Versicherung gegen
Vermdgensschéden versichert. Neben dem Vorstand
sind auch die Mitglieder des Aufsichtsrates sowie lei-
tende Mitarbeiter der Kapsch TrafficCom Group ver-
sichert. Aufgrund der Zahlung einer Gesamtprémie ist
eine individuelle Zuordnung zu einzelnen Mitgliedern
des Vorstandes nicht moglich.

Aktienoptionsprogramm. Bei der Kapsch TrafficCom
AG besteht kein Aktienoptionsprogramm.
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Der Aufsichtsrat besteht aus
vier von der Hauptversammlung
gewahlten und zwei vom Be-
triebsrat entsandten Mitgliedern.

Als Vorsitzender des Aufsichts-
rates und Finanzexperte ist
Franz Semmernegg auch in den
Ausschissen des Aufsichtsrates
vertreten.

Aufsichtsrat.

Der Satzung entsprechend besteht der Aufsichtsrat
aus drei bis sechs von der Hauptversammlung ge-
wahlten Mitgliedern sowie aus den vom Betriebsrat
gemaB dem Osterreichischen Arbeitsverfassungsge-
setz entsandten Vertretern. Die derzeitigen Mitglieder
des Aufsichtsrates sind:

Dr. Franz Semmernegg ist seit Juni 2002 Mitglied
und seit Juni 2005 Vorsitzender des Aufsichtsrates der
Kapsch TrafficCom AG. Seit Februar 2010 ist er Mit-
glied des Aufsichtsrates der Kapsch CarrierCom AG.
Seit April 2005 ist Franz Semmernegg als CFO der
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH tatig. Gleichzei-
tig ist er CEO der Kapsch BusinessCom AG, deren
Vorstandsmitglied er seit Marz 2003 ist. Seit Oktober
2001 ist er dartber hinaus CFO der Kapsch AG. Er
verfligt Uber einen Abschluss in Betriebswirtschafts-
lehre (1992) der Karl-Franzens-Universitat in Graz, wo
er 1997 promovierte.

Zudem Ubt Franz Semmernegg weitere Funktionen
in direkten und indirekten Beteiligungen der Kapsch
BusinessCom AG sowie der Kapsch AG aus. Er ist
Mitglied der Geschéftsfihrung der Kapsch Liegen-
schaft Management GmbH, der Kapsch Cashpooling
and Hedging GmbH, der Kapsch IT Services for finan-
ce and industries GmbH sowie Mitglied des Beirates
einiger Tochtergesellschaften.

Ferner Ubt Franz Semmernegg Funktionen auBerhalb
der Kapsch Group in der Enso GmbH, der Speech
Processing Solutions GmbH und der Invest AG aus.

Franz Semmernegg war von 1999 bis September 2001
Mitglied des Vorstandes der Schrack BusinessCom
AG. 1998 zeichnete er fur den erfolgreichen Manage-
ment-Buy-out der Schrack BusinessCom AG von
Ericsson Austria AG verantwortlich. Zuvor hatte er
Managementfunktionen bei der Ericsson Austria AG
(1998) und der Schrack Seconet AG (1997) inne.

Dr. Kari Kapsch ist seit Juni 2002 Mitglied und
seit Juni 2005 Stellvertretender Vorsitzender des
Aufsichtsrates der Kapsch TrafficCom AG. Zuvor
war er bereits von Juni bis Dezember 2002 Stell-

vertretender Vorsitzender des Aufsichtsrates und
von Dezember 2002 bis Juni 2005 Vorsitzender des
Aufsichtsrates. Seit Dezember 2005 ist Kari Kapsch
COO der KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH. Daru-
ber hinaus ist er COO der Kapsch AG und CEO der
Kapsch CarrierCom AG. Seit Juni 2010 ist er Vorsit-
zender des Aufsichtsrates der Kapsch BusinessCom
AG. Er erwarb einen Abschluss in Physik (1988) an der
Universitat Wien, wo er auch promovierte (1992). Kari
Kapsch ist der Bruder von Georg Kapsch, dem CEO
der Kapsch TrafficCom AG.

Zudem Ubt Kari Kapsch weitere Funktionen in di-
rekten und indirekten Beteiligungen der Kapsch
CarrierCom AG, der Kapsch BusinessCom AG sowie
der Kapsch AG aus. Er ist Mitglied der Geschéftsflih-
rung der Kapsch ConnexPlus GmbH und der Kapsch
Immobilien GmbH.

Ferner Ubt Kari Kapsch zahlreiche Funktionen auBer-
halb der Kapsch Group aus und ist in mehreren bran-
chenbezogenen Vereinigungen aktiv. Er ist Vizeprasi-
dent der Wirtschaftskammer Wien, Obmann-Stellver-
treter des Fachverbandausschusses der Elektro- und
Elektronikindustrie der Wirtschaftskammer Oster-
reich, Mitglied der Spartenkonferenz der WKO/Sparte
Industrie, Mitglied der Spartenkonferenz der WKW/
Sparte Industrie, Mitglied des Vorstandes der Fach-
hochschule Technikum Wien, Mitglied der Fachvertre-
tung Maschinen- und Metallwarenindustrie der WKO,
Mitglied der Fachvertretung Maschinen-, Metallwaren-
und GieBereiindustrie der WKW, Mitglied des Vorstan-
des des Osterreichischen Verbandes fiir Elektrotech-
nik (OVE), Mitglied des Vorstandes des Verbandes der
Bahnindustrie, Mitglied des JR-Senats der Christian
Doppler Forschungsgesellschaft, Mitglied des Vor-
standes der Osterreichisch-Polnischen Gesellschaft,
Mitglied des Vorstandes der Osterreichisch-Arabi-
schen Handelskammer (AACC), Mitglied der Oster-
reichisch-Iranischen Gesellschaft (OIG), Mitglied der
Geschéaftsfuhrung der Austria Telecommunication
International GmbH, der Gezoge Beteiligungsverwal-
tungs GmbH, der KEGK Holdinggesellschaft m.b.H,
der ADONARD Beteiligungs GmbH sowie der UKAL
Handels- und Vermietungs GmbH.
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Name

Franz Semmernegg

Kari Kapsch

Sabine Kauper

Harald Sommerer

Christian Windisch

Martin Gartler

Position

Vorsitzender

Mitglied?

Jahr Ablauf

Jahr laufende

Geburtsjahr Erstbestellung Bestellung
1968 2002 2016

1964 2002 2016

1968 2011 2018

1967 2013 2016

1963 2002 —

1970 2015 —

1 die Kriterien der C-Regel 54 des Kodex erflillendes Mitglied

2 vom Betriebsrat entsandt; ohne Angabe zum Ablauf der Bestellung, da der Betriebsrat jederzeit

ein von ihm entsandtes Mitglied abberufen kann

Sabine Kauper, Diplom-Betriebswirtin, ist seit 1. Jan-
ner 2016 Finanzvorstand der Heliocentris Energy Solu-
tions AG mit Sitz in Berlin. Davor war sie 2014 bis 2015
CFO der SKW Stahl-Metallurgie Holding AG, Miinchen,
und Ubte weitere Funktionen in deren direkten und in-
direkten Beteiligungen aus. Sabine Kauper studierte
Betriebswirtschaftslehre mit den Schwerpunkten
Steuern und Prufungswesen. Zudem absolvierte sie
eine Ausbildung zum qualifizierten Aufsichtsrat mit
einer Zertifizierung durch die Deutsche Bérse AG.

Von Dezember 2012 bis 2013 war Sabine Kauper
Geschéftsfihrerin fur Restrukturierung in einem in-
ternational agierenden Maschinenbauunternehmen.
Von 2000 bis Dezember 2011 war sie bei der Phoenix
Solar AG, Deutschland, beschéftigt und verantwortete
ab 2007 als Vorstand Finanzen die Bereiche Finanzen,
Personal- und Organisationsentwicklung, Internatio-
nales Prozess- und IT-Management, Interne Revision
und Recht. Nach dem Studium war sie vier Jahre fir
eine Wirtschaftsprifungsgesellschaft tatig.

Dr. Harald Sommerer ist seit Dezember 2013 selb-
standig tatig und arbeitet am Aufbau eines Beteili-
gungsportfolios. Davor war er von Mai 2010 bis Sep-
tember 2013 CEO und Vorsitzender des Vorstandes
der Zumtobel AG. Er ist Doktor der Sozial- und Wirt-

schaftswissenschaften der Universitat fur Wirtschaft
und Unternehmensverwaltung in Wien und Master of
Management der J. L. Kellogg Graduate School of
Management, Northwestern University.

Von 1997 bis 2010 war Harald Sommerer Vorstands-
mitglied der AT&S Austria Technologie & System-
technik AG, davon zwischen 1998 und 2005 als CFO
und von 2005 bis Janner 2010 als CEO.

Ing. Christian Windisch ist seit November 2002 vom
Betriebsrat entsandtes Mitglied des Aufsichtsrates
der Kapsch TrafficCom AG. Er ist seit September 1984
fur die Kapsch Group tatig und zurzeit im Bereich der
Qualitatssicherung beschaftigt. Christian Windisch
verfugt Uber einen Abschluss in Nachrichten- und
Elektrotechnik der Héheren Technischen Lehranstalt
in Wien.

Martin Gartler ist seit 11. M&rz 2015 vom Betriebsrat
entsandtes Mitglied des Aufsichtsrates der Kapsch
TrafficCom AG. Er ist seit Februar 2008 im Bereich
Operations der Kapsch TrafficCom AG tatig. Martin
Gartler verfligt Uber einen Abschluss der Fachschule
fur Elektro- und Nachrichtentechnik und absolvierte
1992 die Ausbildung zum Werkmeister flr Industrielle
Elektronik.
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Die Hauptversammlung legte
im September 2015 die Vergu-
tung der Aufsichtsratsmitglieder
fir die néchsten Jahre fest.

Unabhéangigkeit des Aufsichtsrates. Samtliche von
der Hauptversammlung gewahlten Mitglieder sind von
der Gesellschaft unabhéngig im Sinne der C-Regel
53 des Kodex und der Leitlinien fir die Unabhéngig-
keit gemé&B Anhang 1 zum Kodex. Sabine Kauper und
Harald Sommerer sind zudem vom Hauptaktionar
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH unabhangig im
Sinne der C-Regel 54 des Kodex.

Vergiitung. Mitglieder des Aufsichtsrates und seiner
Ausschisse haben einen Anspruch auf Erstattung
ihrer Auslagen einschlieBlich angemessener Reise-
kosten. Zusétzlich kann die Hauptversammlung eine
jahrliche Vergutung der Aufsichtsratsmitglieder festle-
gen. Mit Hauptversammlungsbeschluss vom 9. Sep-
tember 2015 erfolgte im Sinne von §9 Abs. 8 der Sat-
zung die Festsetzung der Verglitung an die gewéhlten
Mitglieder des Aufsichtsrates fiir das Geschéftsjahr
2015/16 und fur die folgenden Geschéftsjahre, solan-
ge bis eine kiinftige Hauptversammlung eine andere
Vergutung beschlieBt, in Hohe von TEUR 120 pro Jahr.
Die Verteilung der Vergiitung wird dem Vorsitzenden
des Aufsichtsrates Uberlassen. Im Geschéftsjahr
2015/16 wurden TEUR 120 sowie Reisekosten in Hohe
von TEUR 2 im Aufwand erfasst, wovon TEUR 50
auf Franz Semmernegg, TEUR 30 auf Kari Kapsch,
TEUR 16 auf Sabine Kauper und TEUR 24 auf Harald
Sommerer entfielen.

Directors-and-Officers-Liability-Versicherung.

Die Mitglieder des Aufsichtsrates sind im Rahmen
einer Directors-and-Officers-Liability-Versicherung
gegen Vermogensschaden versichert. Neben dem
Aufsichtsrat sind auch die Mitglieder des Vorstandes
sowie leitende Mitarbeiter der Kapsch TrafficCom
Group versichert. Aufgrund der Zahlung einer Ge-
samtprémie ist eine individuelle Zuordnung zu ein-
zelnen Mitgliedern des Aufsichtsrates nicht mdglich.

Ausschiisse des Aufsichtsrates.

Der Aufsichtsrat hat einen Prifungsausschuss und einen
Ausschuss fiir Vorstandsangelegenheiten eingerichtet.

Der Ausschuss fiir Vorstandsangelegenheiten

zeichnet flir die Beziehungen zwischen der Gesellschaft

und den Mitgliedern des Vorstandes (einschlieBlich

Vergitungsfragen) verantwortlich. Ausgenommen sind

jedoch die Ernennung oder Abberufung der Vorstands-
mitglieder. Der Ausschuss besteht aus zwei Mitgliedern

des Aufsichtsrates, die von der Hauptversammlung ge-
wahlt werden, einschlieBlich des Vorsitzenden des Auf-
sichtsrates. Der Ausschuss fir Vorstandsangelegen-
heiten setzt sich aus Franz Semmernegg (Vorsitzender)

und Harald Sommerer zusammen.

Der Priifungsausschuss hat die in §92 Abs. 4a
Aktiengesetz aufgezahlten Aufgaben. Dazu gehdren
die Prifung und die Vorbereitung der Feststellung
des Jahres- und des Konzernabschlusses, die Pri-
fung des Corporate-Governance-Berichtes, der Be-
richt Uber das Risikomanagement gemaB Regel 83
des Kodex, die Uberwachung der Abschlusspriifung
und der Unabhangigkeit des Prufers, die Vorberei-
tung des Ausschuttungsvorschlages sowie die Vor-
bereitung des Berichtes an die Hauptversammlung.
Dariiber hinaus bereitet der Priifungsausschuss den
Vorschlag des Aufsichtsrates flir die Auswahl des
Abschlusspriifers (Konzernabschlusspriifers) vor,
Uberwacht den Rechnungslegungsprozess sowie die
Wirksamkeit des internen Kontrollsystems und des
Risikomanagementsystems.

Ein Mitglied des Prifungsausschusses muss ein so-
genannter Finanzexperte sein. Personen, die friher
Mitglieder des Vorstandes, Geschéftsfiihrer oder Ab-
schlusspriifer waren, sowie Personen, die in den letz-
ten drei Jahren den Jahres- oder Konzernabschluss
testiert haben, kdnnen nicht als Finanzexperte oder
als Vorsitzender des Priifungsausschusses fungieren.
Der Prifungsausschuss wird von Franz Semmernegg
(Vorsitzender/Finanzexperte), Harald Sommerer und
Christian Windisch gebildet.

Der Abschlussprifer ist den Sitzungen des Prifungs-
ausschusses beizuziehen, die sich mit der Vorberei-
tung der Feststellung des Jahresabschlusses (Kon-
zernabschlusses) und dessen Prifung beschéftigen.
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Freie Positionen werden bei
Kapsch TrafficCom unabhéangig
vom Geschlecht vergeben.
Frauen sind in leitenden Posi-
tionen und im Aufsichtsrat
vertreten.

Férderung von Frauen in Vorstand,
Aufsichtsrat und in leitenden Stellen.

Die Kapsch TrafficCom AG hat keinen ausformulier-
ten Plan fur die Forderung von Frauen in Vorstand,
Aufsichtsrat und leitenden Funktionen in der Gesell-
schaft und ihren Tochtergesellschaften. Die Auswahl
von Kandidatinnen bzw. Kandidaten erfolgt jeweils
im Hinblick auf die bestmd&gliche Besetzung freier
Stellen, unabhéngig vom Geschlecht. Frauen sind
in verschiedenen leitenden Positionen innerhalb
der Kapsch TrafficCom AG (etwa Leitung Finanzen
& Administration und Leitung Recht sowie Leitung
Engineering) und ihrer Tochtergesellschaften tatig.
Im abgelaufenen Wirtschaftsjahr war ein Mitglied
des Aufsichtsrates weiblich, Sabine Kauper (von der
Hauptversammlung gewéhlt). Im Vorstand war keine
Frau vertreten.

Frauen werden in der Kapsch TrafficCom AG insbe-
sondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell dabei
unterstltzt, Beruf und Familie miteinander zu verein-
baren. Weiters besteht eine Reihe von Kooperationen
mit Schulen, Universitdten und Fachhochschulen, die
unter anderem eine Erhdhung der Frauenquote bei der
Kapsch TrafficCom AG zum Ziel haben.

Zudem engagiert sich die Kapsch TrafficCom AG fur
Frauenférderung durch die Teilnahme an speziellen
Programmen, wie beispielsweise ,,FIT Frauen in die
Technik” oder ,,FemTech”.

Weiters hat die Kapsch TrafficCom Group ein Gremi-
um fir Gleichbehandlung eingerichtet.
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LDer Aufsichtsrat
hat die Geschéfts-
fuhrung laufend
Uuberwacht sowie
beratend begleitet.”

Franz Semmernegg,

Vorsitzender des Aufsichtsrates

Bericht
des Aufsichtsrates.

Sehr geehrte Aktionarinnen
und Aktionare,

der Aufsichtsrat der Kapsch TrafficCom AG hielt im
Wirtschaftsjahr von 1. April 2015 bis 31. Marz 2016
insgesamt vier Sitzungen ab. Kein Mitglied des
Aufsichtsrates nahm an weniger als der Halfte der
Sitzungen teil.

Der Aufsichtsrat wurde dariiber hinaus vom Vorstand
laufend schriftlich und mindlich sowie in den Sitzun-
gen, die gemeinsam mit dem Vorstand stattfanden,
Uber die Lage sowie Uber die Entwicklung der Gesell-
schaft und deren strategische Ausrichtung unterrich-
tet und hat im Berichtszeitraum die Geschéftsfiihrung
des Vorstandes laufend und umfassend Uberwacht
sowie beratend begleitet.

Als Vorsitzender des Aufsichtsrates war ich regel-
maBig mit dem Vorstandsvorsitzenden in Kontakt, um
die Geschaftsentwicklung, Strategie und das Risiko-
management des Unternehmens zu besprechen.

Im abgelaufenen Geschaftsjahr gab es keine geman
§95 Abs. 5 Ziffer 12 AktG zustimmungsbedurftigen
Geschafte mit Mitgliedern des Aufsichtsrates oder mit
Unternehmen, an denen ein Aufsichtsratsmitglied ein
erhebliches wirtschaftliches Interesse hat, mit Aus-
nahme der im Konzernanhang unter ,,Beziehungen zu
nahestehenden Personen und Unternehmen® ange-
fuhrten Geschéfte.

Der vom Vorstand vorgelegte Jahresabschluss
zum 31. Méarz 2016 samt Lagebericht der Kapsch
TrafficCom AG vom 8. Juni 2016 sowie der Konzern-
abschluss samt Konzernlagebericht vom 8. Juni 2016
wurden durch den gewahlten Abschlussprifer PwC
Wirtschaftsprifung GmbH, Wirtschaftspriifungs- und
Steuerberatungsgesellschaft, Wien, geprift und mit
dem uneingeschrénkten Bestéatigungsvermerk versehen.

Die Abschllsse, der Gewinnverwendungsvorschlag
des Vorstandes und die Prifberichte (samt ,Manage-
ment Letter”) des Abschlussprifers sowie der Cor-
porate-Governance-Bericht wurden im Prifungsaus-
schuss mit dem Vorstand und dem Abschlussprifer
eingehend behandelt und dem Aufsichtsrat vorgelegt.

Der Aufsichtsrat prifte diese Unterlagen geman
§96 Aktiengesetz und billigte den Jahresabschluss,
sodass dieser gemaB §96 Abs. 4 Aktiengesetz
festgestellt ist. Der Aufsichtsrat schlieBt sich dem
Gewinnverwendungsvorschlag des Vorstandes an.
Demnach wird der Vorstand der Hauptversammlung
am 7. September 2016 die Zahlung einer Dividende
von 1,50 EUR pro Aktie fir das Wirtschaftsjahr
2015/16 vorschlagen.

Der Priifungsausschuss hielt im Wirtschaftsjahr von
1. April 2015 bis 31. Mérz 2016 insgesamt vier Sitzun-
gen ab und erflllte die in §92 Abs. 4a Aktiengesetz
aufgezahlten Aufgaben. Dazu gehérten neben der Pri-
fung und der Vorbereitung der Feststellung des Jah-
res- und des Konzernabschlusses auch die Prifung
des Corporate-Governance-Berichtes, die Uberwa-
chung der Abschlusspriifung und der Unabhangigkeit
des Prifers, die Vorbereitung des Ausschittungs-
vorschlages sowie die Vorbereitung des Berichtes
an die Hauptversammlung, die Vorbereitung des
Vorschlages fir die Auswahl des Abschlussprifers
(Konzernabschlusspriifers) sowie die Uberwachung
des Rechnungslegungsprozesses, der Wirksamkeit
des internen Kontrollsystems und des Risikomanage-
mentsystems. Kein Mitglied des Priifungsausschus-
ses nahm an weniger als der Hélfte der Sitzungen teil.

Der Ausschuss flir Vorstandsangelegenheiten hielt im
abgelaufenen Wirtschaftsjahr zwei Sitzungen ab.

Der Aufsichtsrat dankt den Mitgliedern des Vorstan-
des und allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der
Kapsch TrafficCom AG fir ihre Téatigkeit im Wirt-
schaftsjahr 2015/16.

Wien, am 21. Juni 2016

Franz Semmernegg
Vorsitzender des Aufsichtsrates
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Wer nicht nur weiB, wie man von A nach B
kommt, sondern auch, was dazwischen liegt,
ist klar im Vorteil. Das trifft auf weittragen-
de, strategische Entscheidungen genauso
zu, wie auf den Individual- und Lastenver-
kehr. Mit V2X kommunizieren Fahrzeuge
sowohl untereinander, als auch mit der sie
umgebenden Infrastruktur. Die so ausge-
tauschten Informationen liber Unfalle, Staus,
Wetterbedingungen und mehr verbessern
den Verkehrsfluss erheblich. Genau so ist es
bei der taglichen Arbeit in unserem Unter-
nehmen. Bei Kapsch weiB jeder, was er zu tun
hat — und was der andere gerade tut. Das ist
gut fur Mitarbeiter, das gemeinsam entwickelte
Ergebnis und damit auch fiirs Geschaft.
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In den Schwellen- und Ent-
wicklungslandern verlangsamte
sich das Wirtschaftswachstum
erneut.

Konzernlagebericht.

Kapsch TrafficCom AG zum
Konzernabschluss per 31. Marz 2016.

Wirtschaftliches Umfeld.

Allgemeine wirtschaftliche Lage
Weltwirtschaft

Die Konjunkturentwicklung blieb im Jahr 2015 hinter jener des Vorjahres zurlick, zeigte sich aber mit einem
Weltwirtschaftswachstum von 3,1 % weiterhin robust (2014: 3,4 %). Wéhrend die entwickelten Volkswirt-
schaften allmahlich auf einen moderaten Wachstumspfad zurtickkehrten, waren die Schwellen- und Ent-
wicklungslander erneut von geringeren Steigerungsraten geprégt; sie zeichneten aber dennoch fiir rund
70 % des globalen Wachstums verantwortlich. Der Welthandel expandierte in Anbetracht der schwécheren
Konjunkturlage 2015 nur um 2,8 %, nachdem im Vorjahr ein Plus von 3,5 % verzeichnet worden war. Im
Jahr 2016 soll das Wachstum der international gehandelten Giter- und Dienstleistungsvolumina allerdings
wieder starker anziehen. Die Konjunkturprognose fiir die kommenden Jahre zeigt eine etwas dynamischere
Entwicklung der Globalwirtschaft: Laut Internationalem Wéhrungsfonds (IWF) wird diese 2016 um 3,2 % und
2017 um 3,5 % expandieren.

USA

Die US-amerikanische Wirtschaft verzeichnete im Berichtsjahr ebenso wie im Vorjahr ein Wachstum von 2,4 %.
Die Notenbank Federal Reserve (Fed) vollzog Ende 2015 mit der US-Leitzinserhdhung auf 0,25 % bis 0,5 % die
erste Richtungsénderung in der Zinspolitik seit 2006. Aufgrund der friihzeitigen Ankiindigung und eher schritt-
weisen ,Normalisierung” der Geldpolitik hatte dies jedoch kaum Auswirkungen auf die Wirtschaft. Gebremst
wurde der Konjunkturoptimismus im Berichtsjahr durch den stark aufgewerteten Dollar, der das Exportgeschaft
erschwerte. Hauptwachstumsmotor blieb der private Konsum.

Schwellen- und Entwicklungslander

In den Schwellen- und Entwicklungslandern wurde im Berichtsjahr mit 4,0 % das niedrigste Wachstum seit
der Finanzkrise 2008/09 erzielt. Gehemmt wurde die Konjunkturentwicklung dabei unter anderem von den
weiterhin niedrigen Rohstoffpreisen.

Chinas Wirtschaftswachstum fiel im Berichtsjahr unter die 7 %-Marke und verzeichnete mit 6,9 % den nied-
rigsten Wert seit 1990. Das Land befindet sich in einem Transformationsprozess von arbeitsintensiver und
exportorientierter Fertigung hin zu einer starker technologisierten und dienstleistungsbasierten Wirtschaft. Fur
die kommenden Jahre wird eine weitere Verlangsamung des Wachstums auf 6,5 % im Jahr 2016 und 6,2 % im
Jahr 2017 erwartet. Insgesamt kann fiir Asien allerdings eine positive Bilanz gezogen werden. Indien erzielte
2015 einen beachtlichen BIP-Anstieg von 7,3 %. In den ASEAN-5-Staaten findet zumindest eine graduelle
Verbesserung der Wirtschaftsleistung statt: Das BIP-Wachstum steigerte sich von 4,6 % im Vorjahr auf 4,7 %
im Jahr 2015 und soll laut IWF in den kommenden Jahren weiter anziehen.
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Im Euro-Raum blieb das
Wachstum trotz fortgesetzt
expansiver Geldpolitik niedriger
als in den EU-28.

Osterreich verzeichnete 2015 ein
BIP-Wachstum von nur 0,9 %.

Die Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten (GUS) litt im Berichtsjahr weiterhin unter dem Russland-Ukraine-
Konflikt, niedrigen Olpreisen und hoher Inflation. Die Wirtschaftsleistung schrumpfte dementsprechend um
2,8 %, nachdem 2014 zumindest noch ein moderates Wachstum von 1,1 % erreicht worden war. Der wirtschaft-
lich groBte Mitgliedsstaat der GUS, Russland, sah sich 2015 mit einem BIP-RUlickgang von 3,7 % konfrontiert.
Wie bereits im Vorjahr triibten der Olpreisverfall, die Wirtschaftssanktionen der EU und der Rubelverfall die
Konjunkturaussichten.

In der Region Lateinamerika (inklusive Karibik) schrumpfte die Wirtschaftsleistung im Jahr 2015 ebenfalls, wenn
auch um moderate 0,1 %. Insbesondere gréBere Volkswirtschaften wie Brasilien, Venezuela und Argentinien
wiesen aufgrund schwacher Rohstoffpreise, eines Nachfragertickgangs, hoher Volatilitat an den Finanzmarkten
und struktureller Probleme negative Wachstumsraten auf. Andere Volkswirtschaften wie Peru, Mexiko oder
Chile konnten immerhin Expansionsraten im niedrigen einstelligen Bereich erzielen.

Die generell gedédmpfte Konjunkturentwicklung, die im Berichtsjahr vorherrschte, war auch in Subsahara-Afrika
und in der MENAP-Region (Mittlerer Osten und Nordafrika, Afghanistan und Pakistan) zu beobachten. So wurde
in den Landern sidlich der Sahara eine deutliche Wachstumsverlangsamung auf 3,4 % (2014: 5,1 %) registriert,
die MENAP-Region wuchs nach 2,8 % im Vorjahr nur mehr um 2,5 %.

Europa

In Europa festigte sich 2015 das Wirtschaftswachstum im Vergleich zum Vorjahr, das aggregierte Brutto-
inlandsprodukt der EU-28 stieg um 1,9 %. Ausschlaggebend dafiir war in erster Linie die solide Konsum-
nachfrage, wéhrend die Investitionsneigung der Unternehmen unter der gebremsten globalen Konjunktur litt.
Auffallend waren auch die unterschiedlichen Entwicklungen auf Landerebene: Wéhrend der BIP-Anstieg in
den groBen Volkswirtschaften Deutschland (+1,7 %) und Frankreich (+1,1 %) unter dem EU-Durchschnitt lag,
expandierte etwa Irland (+6,9 %) vergleichsweise kraftig. Fiir 2016 erwarten die Wirtschaftsforscher aufgrund
der schwierigen internationalen Rahmenbedingungen ein unverédndertes Wachstumsniveau in Europa. Weiter
entspannen dirfte sich jedoch die Situation auf dem Arbeitsmarkt. War die Arbeitslosenrate in den EU-28
bereits 2015 unter die 10 %-Marke gerutscht, so erreichte sie Anfang 2016 mit 8,9 % den niedrigsten Wert
seit sieben Jahren.

Der Konjunkturverlauf im Euro-Raum konnte 2015 mit jenem in der Gesamt-EU nicht mithalten. Gegenlber
2014 wuchs die Wirtschaft in der Wahrungsunion um 1,6 %. Der vorhergesagte Eintritt in eine Deflationsphase
blieb zwar fir die Mehrzahl der Euro-Lander aus, das angestrebte Ziel einer Inflationsrate von knapp unter 2 %
wurde jedoch nicht erreicht. Die Européische Zentralbank (EZB) weitete daher im Berichtsjahr ihre expansive
Geldpolitik aus und verléngerte das Programm zum Ankauf von Staatsanleihen und anderen Wertpapieren bis
mindestens Ende Mérz 2017. Darlber hinaus wurde der Leitzins Anfang 2016 erstmals in der Geschichte auf
0% gesenkt, um den Geldfluss in die Realwirtschaft weiter anzukurbeln.

Eine leichte Verbesserung war 2015 hinsichtlich der konjunkturellen Entwicklung in Mittel- und Stidosteuropa zu
beobachten. Im Vergleich zu den EU-28 konnte die Region wirtschaftlich weiter aufholen. Uberschattet wurde
der positive regionale Kurs von der nach wie vor prekéren Situation in der Ukraine und Russland. Tschechien,
Rumanien, Polen und die Slowakei erzielten dennoch BIP-Zuwéchse von jeweils liber 3 %. 2016 soll Mittel- und
Slidosteuropa insgesamt auf einem stabilen Wachstumspfad bleiben.

Osterreich

In Osterreich setzte sich im Berichtsjahr die moderate wirtschaftliche Erholung fort: Das Bruttoinlandsprodukt
stieg 2015 um 0,9 %. Weniger stark als in der Vergangenheit fiel dabei der Wachstumsbeitrag des AuBenhan-
dels aus. Konkret belief sich der nominelle Anstieg der Warenexporte auf lediglich 2,7 %, bedingt durch die
Konjunkturverlangsamung in den Schwellenldndern und die EU-Sanktionen gegen Russland. Fiir 2016 rechnen
die Wirtschaftsforscher dennoch mit einem etwas kréftigeren BIP-Wachstum von 1,6 %.



Geschéftsbericht 2015/16

50

1.2

Kapsch TrafficCom adressiert
den Markt firr Intelligent Trans-
portation Systems (ITS).

Der ITS-Markt wird in drei
Produktsegmente untergliedert.

Das weltweite Volumen des
ITS Marktes im Jahr 2015 wurde
auf 17,2 Mrd. USD geschétzt.

Entwicklung des Marktes fiir Intelligent Transportation Systems (ITS)

Kapsch TrafficCom adressiert den Markt fur Intelligent Transportation Systems (ITS). ITS sind Systeme, in denen
Informations- und Kommunikationstechnologien zur Anwendung kommen, die den Transport einschlieBlich
Infrastruktur, Fahrzeug, Benutzer und Industrie unterstiitzen und optimieren.

Marktsegmentierung

Die Studie ,Intelligent Transportation Systems — A global strategic business report” von Global Industry Analysts
(April 2014) beschreibt den ITS-Markt als diversifizierten Markt mit stark unterschiedlichen Anwendungs- und
Produktsegmenten. Der Markt untergliedert sich demnach in folgende drei Produktsegmente:

Electronic Toll Collection (ETC): Elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten

an einer Mautstation.

Advanced Traffic Management Systems (ATMS): Hochentwickelte Verkehrsmanagementsysteme zur

Verkehrstiberwachung, Optimierung der Nachrichteniibermittlung und Regulierung des Verkehrsflusses.

Other Intelligent Transportation Systems (OTH): Andere intelligente Verkehrssysteme, sie umfassen:

» Commercial Vehicle Operations (CVO): Systeme fiur die Kontrolle von Nutzfahrzeugen zur Erhéhung der
Sicherheit und der Produktivitat von Frachtfihrern,

» Public Vehicle Transportation Management Systems (PVTMS): Systeme zum Management von Verkehrs-
betrieben zur Regelung des &ffentlichen Fern- und Nahverkehrs und

» Advanced Vehicle Information Systems (AVIS): Hochentwickelte Fahrzeuginformationssysteme zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit.

Marktvolumen und -wachstum

Global Industry Analysts (April 2014) schatzten das weltweite Volumen des ITS-Marktes fiir das Jahr 2015 auf
rund 17,2 Mrd. USD mit weiter steigender Tendenz. Das gréBte Produktsegment stellten 2015 demnach Other
Intelligent Transportation Systems mit 38,8 % (6,7 Mrd. USD) dar. ETC hatte mit einem weltweiten Volumen von
4,5 Mrd. USD einen Anteil von 26,0 % am ITS-Markt. Die groBte ITS-Region waren 2015 die USA mit 38,2 %,
gefolgt von Europa mit 30,3 %.

Der ITS-Markt wachst gemaB der Studie zwischen 2012 und 2020 voraussichtlich mit durchschnittlich 8,7 % pro
Jahr und soll 2020 ein weltweites Volumen von 26,3 Mrd. USD erreichen, wovon auf ETC mit 7,8 Mrd. USD ein
Anteil von 29,5 % entfallen soll. Fir ETC wird mit einer jahrlichen Steigerung von 11,5 % das starkste Wachstum
aller Produktsegmente erwartet.

Weltweiter ITS-Markt nach Produktsegmenten und nach Regionen (in Mrd. USD)

26,3 +8,7% 13,5 17,2 26,3
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Kapsch TrafficCom unter-
gliedert den ITS-Markt nach
Kundensegmenten und den
wesentlichen Adressaten.

Der derzeitige Fokus richtet
sich auf Betreiber-/Infrastruktur-
orientierte ITS.

Die vergangenen vier Jahre haben gezeigt, dass am ITS-Markt - nicht zuletzt aufgrund der wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen — Trends entstanden sind, die die Entwicklung maBgeblich beeinflussten. Das tatséch-
liche Marktvolumen weicht daher von diesen Prognosen aus dem Jahr 2012 ab.

Kundensegmente
Kapsch TrafficCom hat ein eigenes Verstandnis und eine eigene Sicht des ITS-Marktes entwickelt, um ihre

Marktpositionierung und deren Weiterentwicklung zu definieren. Dabei wurde der ITS-Markt in vier Kunden-
segmente untergliedert und die jeweils wesentlichen Adressaten wurden identifiziert.

Betreiber-/Infrastruktur- Fahrzeug-

orientierte ITS orientierte ITS
Regierungen und deren Behdrden, Fahrzeughersteller und
i Betreiber und Konzessionare : i deren Zulieferer
T : Intelligente T

Mobilitdtslésungen
ermaéglichen
auBergewohnliche
Nutzererlebnisse

Benutzer- Industrie-
orientierte ITS orientierte ITS
Informationsdienstleister i Industrie und Versicherungs-

i gesellschaften

Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS umfassen neben ETC und ATMS auch Applikationen fir die stadti-
sche Zugangsregelung und die Parkraumbewirtschaftung. Adressaten sind Regierungen und deren Behorden,
StraBen- und Mautbetreiber sowie Konzessionére, die eine Verkehrspolitik unter Verwendung von ITS ent-
wickeln, um damit die Verfiigbarkeit und die Qualitat der Infrastruktur im Hinblick auf Sicherheit, Performance
und Umwelt zu sichern.

Fahrzeug-orientierte ITS zielen auf die Fahrzeugtelematik wie die Ferndiagnose oder Fahrzeugassistenz-
systeme (AVIS) ab. Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitat der Fahrzeuge, insbesondere auch von Nutz-
fahrzeugen (CVO), und die Verkehrssicherheit. Die Adressaten sind Fahrzeughersteller und deren Zulieferer. Zu
diesem Feld z&hlen auch Systeme zur Interaktion zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle; V2V) bzw. zwischen
Fahrzeugen und Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure; V2I) in Echtzeit, im Englischen kollektiv ,,V2X“ abgekirzt,
die aus Sicht von Kapsch TrafficCom auf der 5,9-GHz-Technologie basieren werden.

Benutzer-orientierte ITS dienen primar dem Komfort und der Effizienz fiir den Reisenden. Der Kunde im
Fahrzeug bekommt Informationen, um sich dementsprechend auf der Reise orientieren zu kénnen, wodurch
die Verkehrssicherheit erhéht wird. Musterapplikationen hochentwickelter Fahrzeuginformationssysteme (AVIS)
sind etwa die Weiterleitung von verkehrsrelevanten Daten an den Fahrzeuglenker vor und wéhrend der Fahrt
sowie Navigationsdienste. Die Adressaten sind Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen
oder Anbieter von Navigationsgeraten, und vor allem im Hinblick auf zukinftige L&ésungen auch Endnutzer.

Industrie-orientierte ITS sind kommerzielle Anwendungen, die vor allem auf die Reduktion der Kosten und
die Steigerung des Ertrages von Fahrzeugbetrieben einschlieBlich Verkehrsbetrieben (PVTMS) abzielen. Es
handelt sich dabei im Wesentlichen um Flottenmanagementsysteme und um Informationen liber die Logistik,
die hinter einem Fahrzeugkonglomerat steht. Adressaten sind auch Versicherungsgesellschaften, die mit ,Pay
as you drive”-Autoversicherungen faire Tarife und ITS-basierte Mobilitats-Zusatzleistungen anbieten wollen.
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Kapsch TrafficCom strebt eine
fihrende Rolle bei intelligenten
Mobilitatslésungen an.

Die Megatrends Mobilitat,
Urbanisierung und Klimaschutz
beeinflussen und verandern
auch den ITS-Markt.

Marktpositionierung

Der derzeitige Fokus von Kapsch TrafficCom richtet sich auf Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS. Entspre-
chend der Strategie 2020 und dem Streben nach intelligenten Mobilitatslésungen werden zunehmend auch
Fahrzeug- und Benutzer-orientierte ITS ins Zentrum riicken. Zudem beobachtet Kapsch TrafficCom die weiteren
Entwicklungen in Industrie-orientierten ITS laufend.

Markttrends und -treiber

Kapsch TrafficCom ist der Ansicht, dass folgende Themen die wichtigsten Trends und Treiber in dem derzeit
adressierten Markt sind.

Mobilitat. Mit zunehmendem Wohlstand steigt der Wunsch nach Mobilitdt und die damit verbundenen An-
spriche an Verkehrssysteme nehmen zu. Mobilitat wird vermehrt als Grundbedirfnis oder als Notwendigkeit
gesehen. Die dafir entwickelten Verkehrssysteme variieren global betrachtet stark. So zeigt die Anzahl der
PKWs pro 1.000 Einwohner als Indikator zur Beurteilung des Entwicklungsstandes das Aufholpotenzial in
vielen Lédndern: Wahrend es in den USA im Durchschnitt 800 PKWs pro 1.000 Einwohner sind, fallt die Quote
in sidamerikanischen L&ndern auf bis zu 100 PKWs und in Afrika liegt sie zum Teil deutlich darunter. Wenn
der wirtschaftliche Aufholprozess der Schwellenlander wie China oder Brasilien weiterhin anhalt, kann davon
ausgegangen werden, dass auch der Individualverkehr stark zunehmen wird. Die Entwicklung der KFZ-Neuan-
meldungen bestatigt dieses Bild. Alleine in China waren es im Jahr 2014 tUber 18 Millionen neue Autos — um ein
Drittel mehr als in der gesamten EU. Inzwischen gibt es in China tiber 30 Stéddte mit mehr als einer Million Autos.

Urbanisierung. Der Anteil der Menschen, die in Stadten leben, nimmt zu. Waren es im Jahr 1800 lediglich
2% der Weltbevdlkerung, so lebte im Jahr 2007 erstmals mehr als die Hélfte der Weltbevdlkerung in Stad-
ten. Prognosen gehen davon aus, dass bis zum Jahr 2030 der Anteil der Stadtbevélkerung auf 60 % steigen
wird und bis 2050 weiter auf 70 %. Bereits 2025 wird es demnach 40 Mega-Stadte mit tber 10 Millionen Ein-
wohner geben. Diese Wachstumsdynamik stellt auch die stédtische Verkehrsinfrastruktur vor grundlegende
Herausforderungen — und Investitionen in intelligente, nachhaltig ausgelegte Verkehrssysteme.

Klimaschutz. Mehr als ein Viertel des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen sind in Europa durch den
Verkehrssektor verursacht, 20 % durch den StraBenverkehr. 64 % aller gefahrenen Kilometer sind heute im
stadtischen Umfeld. In Wien entféllt etwa ein Drittel der verkehrsbedingten CO,-Emissionen alleine auf die
Parkplatzsuche. Die Gesamtzahl der jahrlich im stadtischen Bereich gefahrenen Kilometer soll sich vom Jahr
2010 bis 2050 von 25,8 Billionen auf 67,1 Billionen beinahe verdreifachen. Stadtbewohner werden im Jahr 2050
demnach 106 Stunden pro Jahr in Staus verbringen. Neben den gesetzlichen Vorgaben flir die Automobilindus-
trie zur Eindédmmung des CO,-AusstoBes sind fur substanzielle Verbesserungen ein gedndertes Nutzerverhalten
und vor allem intelligente Verkehrssteuerungssysteme nétig.

Ausbau und Finanzierung der Verkehrsnetze. Das Grundbedirfnis nach Mobilitat, die zunehmende Urba-
nisierung, aber auch das ansteigende Guterverkehrsaufkommen im globalen Wirtschaftsaustausch zeigen die
Grenzen der heutigen Verkehrssysteme auf. Autobahnen, die vor Jahrzehnten errichtet wurden, entsprechen
den Anspriichen nicht mehr. Trotz intensiver Bemiihungen, den Transport auf der Schiene attraktiver zu
gestalten, halt sich in Europa das Aufkommen im StraBenguterverkehr seit Jahren auf hohem Niveau.

Die Bereitschaft der Regierungen, in den Ausbau der Transportnetze zu investieren, steht unter anderem im
Zusammenhang mit zuverlassigen Finanzierungsmdglichkeiten. Wahrend in Osterreich die Investitionen in das
Autobahnnetz im vergangenen Jahrzehnt zunahmen, war in anderen Léandern wie Deutschland, Japan und
GroBbritannien eine Stagnation festzustellen.
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Wartung und Ausbau des
StraBennetzes verlangen nach

neuen Finanzierungsmodellen.

Intelligenten, ganzheitlichen
Mobilitatslésungen wird die
Zukunft gehoren.

Das transeuropaische Verkehrsnetz (TEN-V) umfasste im Jahr 2005 mit einer Gesamtlange von 84.700km
rund ein Viertel des gesamten primaren StraBennetzes in der Europaischen Union, beférderte aber 40 % des
StraBenguterverkehrs. Bis 2020 wird ein durchschnittlicher Ausbau im AusmaB von 4.800 km pro Jahr erwartet,
davon 3.500km bestehender StraBen. Insbesondere den neuen EU-Mitgliedslandern sowie den Korridoren zu
diesen Landern wird hoher Investitionsbedarf beigemessen. Im ,Whitepaper: European transport policy for
2010" der Européischen Kommission sind die Investitionskosten bis 2020 mit 600 Mrd. EUR angegeben. Die
Verkehrszunahme wird sich demnach voraussichtlich langfristig fortsetzen. Neben dem Bau neuer Infrastruktur
gilt es auch die Wartung und Instandhaltung bereits bestehender StraBen zu finanzieren.

In den USA werden jéhrlich rund 55 Mrd. USD in das StraBennetz investiert. Experten schatzen jedoch, dass
in den nachsten Jahren zumindest eine Verdoppelung der Investitionen auf tiber 100 Mrd. USD notwendig sein
wird, um die Funktionsféhigkeit aufrecht zu erhalten. Dieser hohe Finanzierungsbedarf fihrt zu verédnderten
Geschéaftsmodellen und erhéht die Bereitschaft zu privaten Konzessionsmodellen.

In Anbetracht angespannter Staatshaushalte werden alternative Finanzierungsmodelle mit Beteiligung von
Privatinvestoren in den nachsten Jahren weiter an Bedeutung gewinnen. Um einen wirtschaftlichen Betrieb von
Autobahnen sicherzustellen, werden zudem Mautsysteme und Verkehrssteuerungssysteme in Zukunft einen
héheren Stellenwert einnehmen.

Technologien

Der ITS-Markt bzw. die Umfeldfaktoren sind von neuen Technologien und raschen Technologiezyklen gepragt.
Fir Kapsch TrafficCom eréffnen sich dadurch neue Perspektiven. Es gilt den scheinbaren Zielkonflikt zwischen
Verkehrsabwicklung auf der einen Seite und Chancen durch Mobilitat auf der anderen Seite intelligent zu
I6sen. Durch den Einsatz technischer und organisatorischer Mittel sollte die Verkehrsnachfrage derart bewaltigt
werden, dass weder die Umwelt noch die wirtschaftliche Entwicklung darunter leiden. Kapsch TrafficCom wird
dabei auch in Zukunft einen wichtigen Beitrag leisten.

Intelligente Mobilitdtslésungen

In den vergangenen Jahren setzte eine Konvergenz des ITS-Marktes, ein zunehmendes Verschmelzen der
einzelnen Marktsegmente ein. In Erwartung dieser Konvergenz — wenn auch nicht in dieser Geschwindigkeit —
entwickelte sich Kapsch TrafficCom von einem reinen Anbieter elektronischer Mautsysteme (ETC) um aus-
gewahlte ITS-Anwendungen weiter. Heute geht Kapsch TrafficCom davon aus, dass die Zukunft intelligenten,
ganzheitlichen Mobilitatsldsungen gehdren wird und strebt dabei eine flihrende Rolle an. In der Strategie 2020
ist dieses Ziel mit dem Aufbau eines Intelligent-Mobility-Solutions (IMS)-Geschéaftes verankert. Daflir werden
verstérkt auch Endkunden angesprochen und das Angebot von der Autobahn in Richtung Stadt erweitert
werden.
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Umsatzwachstum um 15,3%
(in Mio. EUR)
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Das Wirtschaftsjahr 2015/16 war
von zahlreichen Neuauftragen

gepragt.

Wirtschaftliche Lage der Kapsch TrafficCom Group.
Geschaftsverlauf

Die Kapsch TrafficCom Group erzielte im Wirtschaftsjahr 2015/16 einen Umsatz von 526,1 Mio. EUR und ver-
zeichnete damit eine Steigerung um 15,3 % im Vergleich zum Vorjahr. Der Umsatz wurde zu 84,0 % (Vorjahr:
85,3 %) im Segment Electronic Toll Collection (ETC) erwirtschaftet, das das Kerngeschaft mit Mauteinhebung
widerspiegelt. Das Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) trug im Berichtsjahr mit 16,0 % (Vorjahr: 14,7 %)
einen héheren Umsatzanteil bei als im Vorjahr. Neben den bestehenden GroBprojekten in WeiBrussland und
den USA, die das Wirtschaftsjahr 2015/16 pragten, konnten insbesondere folgende neue Projekte gewonnen,
Projektfortschritte erzielt und Partnerschaften geschlossen werden:

»Im Mai 2015 wurde Kapsch TrafficCom mit der Errichtung und dem Betrieb eines Mautsystems fir die Louis-
ville-Southern Indiana Ohio River Bridges beauftragt. Das umfangreiche Projekt umfasst sowohl Installation,
Integration, Betrieb und Wartung eines elektronischen Mautsystems fir den mehrspurigen FlieBverkehr als
auch den Betrieb eines Back-Office-Systems und Kundendienst-Centers fiir drei Briicken. Der Gesamtwert des
Projektes belauft sich auf 41 Mio. USD (rund 36,7 Mio. EUR). Das Mautsystem soll Ende 2016 in Betrieb gehen.

» In der Stadt Prato in der Toskana, ltalien, wurde das von Kapsch TrafficCom installierte System zur Kontrolle
der verkehrsberuhigten Zone in Betrieb genommen. Seit Anfang Juli 2015 regelt das neue elektronische
Kontrollsystem (Automated Access Control System) die Zufahrten zur Innenstadt. Ziel dieser und ahnlicher
Systeme in ganz Italien ist es, das historische Erbe der Stadte und die Umwelt zu schiitzen.

»Am 17. August 2015 erhielt Kapsch TrafficCom den Auftrag zum weiteren Ausbau des MautstraBennetzes in
WeiBrussland. Insgesamt soll das Mautsystem BelToll in zehn Monaten von zuvor rund 1.200km um 323 km
auf mehr als 1.500km erweitert werden. Kapsch TrafficCom ist sowohl Entwickler als auch Betreiber des
Mautsystems. Geplant ist eine Betriebsdauer von 20 Jahren.

» Kapsch TrafficCom erhielt von der niederlandischen Behdérde fir StraBenbau und -betrieb Rijkswaterstaat
am 18. August 2015 und von der englischen Behérde fiir StraBenbau und -betrieb Highways England am
7. Oktober 2015 den Auftrag zur Lieferung des Advanced Traffic Management Systems DYNAC fir das
grenzibergreifende Programm ,CHARM®. Dabei handelt es sich um ein Gemeinschaftsprogramm der eng-
lischen und niederlandischen Behdrden. Das Ziel ist eine umfassende Modernisierung und Konsolidierung
des Verkehrsmanagements auf den Autobahnen innerhalb von 26 Monaten. Das Auftragsvolumen betragt
insgesamt rund 60 Mio. EUR und umfasst auch Serviceleistungen fir einen Zeitraum von bis zu 13 Jahren
nach der erfolgreichen Implementierung des Systems.

»Im September 2015 konnten weitere Auftrage in Chile gewonnen werden: Kapsch TrafficCom wird auf 900
Autobahnkilometern der berihmten Panamericana Ruta 5 das bestehende Mautsystem technisch aufriisten
und die Wartung des neuen Systems fir funf Jahre Gbernehmen. Der Auftragswert belauft sich auf insge-
samt mehr als 9 Mio. EUR. Weiters wurde der Auftrag zur Bereitstellung eines Mautsystems und Intelligent
Transportation Systems (ITS) fur einen 15km langen Teilabschnitt der Ruta 5 Norte im Norden von Santiago
de Chile gewonnen. Betreiber der StraBe ist die Sociedad Concesionaria Autopista del Aconcagua (SCADA).
Der Auftragswert belduft sich auf rund 20 Mio. EUR, einschlieBlich Wartung der Anlagen.

»Am 29. Oktober 2015 erhielt Kapsch TrafficCom gemeinsam mit einem Konsortialpartner den Auftrag zur
Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten in Prag, Tschechien. Das Projekt mit einem Auftragswert von
rund 6,5 Mio. EUR umfasst die Ausweitung des Verkehrsmanagementsystems auf ausgew&hlte Bereiche der
Stadt Prag auf Basis von intelligenten Verkehrskameras mit zuséatzlichen Sensoren. Zudem liefert Kapsch
TrafficCom V2X-Funkmodule fur die Kommunikation zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle) bzw. von Fahr-
zeugen mit der Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure) und fahrzeuginterne Plattformen.

»Am 14. Dezember 2015 erzielte Kapsch TrafficCom eine Vereinbarung mit Schneider Electric S.E. hinsichtlich
einer Ubernahme des globalen Transportation-Geschéftes. Die Transportation-Sparte, zuvor unter der Marke
Telvent Trafico y Transporte tétig, ist ein Anbieter von Echtzeit-IT-Lésungen und intelligenten Verkehrssystemen
zur Anwendung in Stadten, auf Autobahnen und in Tunnel. Das Angebot umfasst zudem Maut- und Transit-
I6sungen. Die Ubernahme erméglicht Kapsch TrafficCom, den bestehenden und zukiinftigen Kunden weltweit
ein integriertes Angebot an intelligenten Verkehrslésungen von der Autobahn bis in die Stadt zu unterbreiten.
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2.2

EBIT-Steigerung um 90,4 %
(in Mio. EUR)

2014/15 2015/16

Das Programm 2020 zeigt sich
in der Ergebnisverbesserung,
aber vor allem auch in der neuen
Strategie.

Mit einem Umsatzniveau von rund 125 Mio. EUR wird das globale Transportation-Geschéft von Schneider dazu
beitragen, dass Kapsch TrafficCom das Geschéftsvolumen weiter ausbaut und die Strategie 2020 im Bereich
Intelligent Mobility Solutions (IMS) starkt. Der Abschluss der Ubernahme erfolgte mit 1. April 2016.

»Am 24. Mé&rz 2016 gab Kapsch TrafficCom bekannt, dass ihr Tochterunternehmen Kapsch TrafficCom Australia
Pty Ltd. beauftragt wurde, das bestehende Mautsystem der Sydney Harbour Bridge und des Sydney Harbour
Tunnels zu erneuern. Briicke und Tunnel werden von der New South Wales Roads and Maritime Services
(RMS) betrieben. Der Vertrag mit einem Auftragswert von mehr als 10 Mio. EUR umfasst die Errichtung eines
neuen Mautsystems sowie dessen Wartung und Instandhaltung fir funf Jahre. Das neue Mautsystem soll
Anfang 2017 in Betrieb gehen.

Folgende wesentliche gesellschaftsrechtlichen Anderungen und Ereignisse sind im Wirtschaftsjahr 2015/16
eingetreten:

»Am 14. April 2015 wurde durch die Verschmelzung mit der neu gegriindeten KTCSL Merger Corp., Delaware,
USA, eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc., USA, erworben. Streetline ist
ein fuhrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur Ldsung von
Parkplatzproblemen fiir Endnutzer entwickelt und anbietet.

Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom Group erreichte im Wirtschaftsjahr 2015/16 526,1 Mio. EUR und lag damit
um 15,3 % Uber dem Vorjahreswert von 456,4 Mio. EUR.

Das Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) der Kapsch TrafficCom Group betrug 62,3 Mio. EUR und
lag damit um 90,4 % Uber dem Vorjahr (32,7 Mio. EUR). Die EBIT-Marge stieg auf 11,9 % (Vorjahr: 7,2 %).

Umsatz und Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) nach Segmenten

Mit den Anpassungen in Strategie und Struktur der Kapsch TrafficCom Group im Wirtschaftsjahr 2015/16 stellte
die bisherige Segmentierung keine geeignete Aufschliisselung der Geschaftsentwicklung und keine Unterstuit-
zung der Unternehmenssteuerung mehr dar. Seit dem vierten Quartal des Wirtschaftsjahres berichtet Kapsch
TrafficCom daher intern wie extern nach den zwei Segmenten Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent
Mobility Solutions (IMS).

In beiden Segmenten wird zwischen Projekten zur Errichtung (Design & Build), Projekten zum technischen und
kommerziellen Betrieb einschlieBlich der Wartung der Systeme (Operations) sowie Lieferungen von Kompo-
nenten (Components) unterschieden. Komponenten umfassen die drei Produktfamilien On-Board Units und
Transponder, Transceiver und Lesegerate sowie Kameras und Sensoren.

Electronic Toll Collection (ETC). In diesem Segment werden Projekte flir Errichtung, Wartung und Betrieb
von Systemen abgebildet, die die elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten
an einer Mautstation umfassen, aber auch manuelle Mautsysteme. In der Regel sind dies Projekte, die von
offentlichen Stellen oder von privaten Konzessiondren ausgeschrieben und vergeben werden. Es handelt sich
dabei um Systeme auf einzelnen StraBenabschnitten oder auf landesweiten StraBennetzwerken. Nach der Er-
richtung erfolgen haufig Nachlieferungen von Komponenten fur die Erweiterung bzw. Adaptierung der Systeme.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erhdhte sich der Umsatz des Segmentes ETC von 389,3 Mio. EUR um 13,6 % auf
4421 Mio. EUR. Den groBten Anteil am Umsatz hatte die Region EMEA (Europa, Mittlerer Osten, Afrika) mit den
Operations-Projekten in Tschechien, Polen, Weirussland und Siidafrika. Bei den Design & Build-Projekten
trug vor allem der weitere Ausbau des LKW-Mautsystems in WeiBrussland wesentlich zur Umsatzsteigerung
bei. Zudem stiegen in EMEA die Components-Umséatze durch vermehrte Verkaufe von On-Board-Units in
Frankreich und Tschechien im Vergleich zum Vorjahr.
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Umsatzaufteilung ETC
(in %)

Operations
57%

Design & Build
21%

Components
22%

Im Segment ETC trugen
neue Design & Build-Projekte
und Komponentenverkaufe

zu der Umsatz- und
Steigerung bei.

EBIT-

Umsatzaufteilung IMS
(in %)

Operations
38%

Design & Build
43%

Components
19%

In der Region Americas trugen Components ebenfalls wesentlich zur positiven Umsatzentwicklung bei. So
lag in den USA mit 4,3 Mio. verkauften Stiick On-Board Units (Vorjahr: 3,6 Mio. Stlick) der Umsatz Giber dem
Vorjahresniveau. Bei den Design & Build-Projekten lieferten in den USA das Managed-Lane-System in Texas
und das der New York State Thruway Authority wesentliche Beitrdge zur Umsatzsteigerung, wahrend die Ope-
rations-Projekte aufgrund geringerer Wartungsauftréage in Chile im Vergleich zum Vorjahr Umséatze einbiBten.

In der Region APAC (Asien-Pazifik) konnten die Umsétze bei den Design & Build-Projekten im Vergleich zum
Vorjahr wesentlich gesteigert werden, vor allem durch das im Vorjahr gewonnene Projekt zur Errichtung eines
elektronischen Mautsystems in Sydney, Australien (WestConnex). Wesentliche Umsatzsteigerungen konnten im
Vergleich zum Vorjahr auch bei den Components erzielt werden, insbesondere durch On-Board-Unit-Verk&ufe
in Thailand und Australien. Die Operations-Projekte hingegen leisteten wegen geringerer Wartungsauftrage in
Australien einen niedrigeren Umsatzbeitrag fur die Region APAC als im Vorjahr.

Die Anzahl der verkauften On-Board Units, die den GroBteil des Umsatzes an Komponenten darstellen, lag mit
9,5 Mio. Stiick signifikant tber dem Vorjahresniveau von 7,4 Mio. Stlick. In Frankreich, Tschechien, Nordamerika,
Thailand und Australien konnten die verkauften Stiickzahlen gesteigert werden. Im Gegenzug wurden in der
Berichtsperiode in Chile geringere Verkaufsstiickzahlen verzeichnet.

Das EBIT des Segmentes ETC betrug 63,7 Mio. EUR nach 33,5 Mio. EUR im Vorjahr, die EBIT-Marge stieg somit
auf 14,4 % (Vorjahr 8,6 %). Diese positive Entwicklung resultierte unter anderem aus den héheren Ergebnis-
beitrdgen der Operations-Projekte in WeiBrussland, Polen und Tschechien. Auch der technische Betrieb ein-
schlieBlich Wartung des landesweiten Systems in Osterreich lieferte einen guten Ergebnisbeitrag. Die Design &
Build-Projekte, wie die Erweiterung im Rahmen der Ausbauphase 3a in WeiBrussland, und die gestiegenen
Komponentenverkaufe trugen ebenfalls positiv zur Ergebnisentwicklung bei. Insbesondere spiegelt diese EBIT-
Verbesserung aber auch die Erfolge des Projektes ,,Top Fit“ zur Kostensenkung und Ertragssteigerung wider.

Segment Electronic Toll Collection (ETC) 2014/15 2015/16 +/-
Umsatz in Mio. EUR 389,3 4421 13,6 %

Design & Build in Mio. EUR 61,4 92,3 50,3 %
..... 6peratio'ﬁ‘§ e 2483 2521 [, 15%
..... éompon'é‘r'its B 796 977 o 229%
i e 33,5 63,7 o 90’0%

Intelligent Mobility Solutions (IMS). In diesem Segment werden Projekte fiir Errichtung, Wartung und Betrieb
von Systemen zur Verkehrsitiberwachung, Verkehrssteuerung und Verkehrssicherheit abgebildet. Projekte zur
Kontrolle von Nutzfahrzeugen und zur elektronischen Fahrzeugregistrierung sowie intelligente Parklésungen
und Systeme zur intermodalen Mobilitdt werden ebenso diesem Segment zugeordnet, wie auch Systeme und
Dienstleistungen flr die Betriebstiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erhéhte sich der Umsatz des Segmentes IMS von 67,1 Mio. EUR um 25,1 % auf
84,0 Mio. EUR. Wesentlich zur Umsatzsteigerung beigetragen haben in der Region EMEA (Europa, Mittle-
rer Osten, Afrika) die im Vorjahr gewonnenen Design & Build-Projekte, wie das Projekt zur Ausweitung des
Verkehrsmanagementsystems in der tschechischen Hauptstadt Prag und das grenzibergreifende Programm
»CHARM?®, fir das sowohl in England als auch in den Niederlanden das Advanced Traffic Management System
DYNAC implementiert wird. Im Bereich Operations lieferte der Betrieb der Verkehrsmanagementsysteme in
Sidafrika und Tschechien wesentliche Umsatzbeitrage fur die Region EMEA. Bei Components ging hingegen
die Produktion und Zulieferung fir das franzésische GSM-R-Projekt der Kapsch CarrierCom gegeniliber dem
Vorjahr zuriick.



Konzernlagebericht

57

Das Segment IMS zeigt Wachs-
tum, aber auch die Investitionen
in neue Lésungen.

Umsatz nach Regionen
(in Mio. EUR)

456,4 526,1

20% 22%

749
% 71%

6% - o

2014/15 2015/16

APAC
Americas
EMEA

In der Region Americas lagen die Umsétze der Design & Build-Projekte infolge des fortgeschrittenen Fertigstel-
lungsgrades vieler Projekte deutlich unter den Vergleichswerten des Vorjahres. Bei den Operations-Projekten
zeigten sich unter anderem die Umsatzbeitrdge aus Projekten der neu erworbenen Streetline, Inc., USA, sowie
neu gewonnene Wartungsauftrédge. Zudem konnten die Umsatzerlése von Components durch den gestiegenen
Verkauf von On-Board Units zur Kontrolle von Nutzfahrzeugen in den USA gesteigert werden.

Auch in der Region APAC (Asien-Pazifik) zeigte sich der hohe Fertigstellungsgrad der australischen und neu-
seeléandischen Design & Build-Projekte in deren Umsatzentwicklung. Der Operations-Umsatz aus dem Betrieb
von Verkehrsiiberwachungssystemen in Australien und Neuseeland blieb im Vergleich zum Vorjahr stabil.

Das EBIT des Segmentes IMS betrug -1,3 Mio. EUR (Vorjahr: -0,8 Mio. EUR), die EBIT-Marge liegt somit bei
-1,6 % (Vorjahr: -1,1 %). Der Ruckgang steht im Zusammenhang mit den gesunkenen Umsatzerlésen aus Kompo-
nentenverkaufen sowie den geringeren Umsatzbeitrdgen der nordamerikanischen IMS-Design & Build-Projekte.
Folglich konnten die diesem Segment zugeordneten Aufwendungen aus Entwicklungsleistungen sowie die
Kosten fiir die neu erworbene Streetline, Inc., USA, nicht gedeckt werden.

Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) 2014/15 2015/16 +/-
Umsatz in Mio. EUR 67,1 84,0 25,1%
Design & Build in Mio. EUR 26,6 3611" o 357%

Operations in Mio. EUR 21,0 3 538%
Components in Mio. EUR 19,5 156 o —200%
EBIT in Mio. EUR -0,8 -1,3 -62,5%

Umsatz nach Regionen

Den gréBten Anteil am Gesamtumsatz hatte im Wirtschaftsjahr 2015/16 unverandert die Region EMEA (Eu-
ropa, Mittlerer Osten, Afrika) mit 70,7 % (Vorjahr: 73,6 %). Der Umsatz im EMEA erhdéhte sich um 10,7 % auf
372,0 Mio. EUR, im Wesentlichen bedingt durch héhere Umsétze in WeiBrussland, Tschechien und in den
Niederlanden.

In der Region Americas konnte der Umsatz um 27,7 % auf 118,2 Mio. EUR gesteigert werden. Dies war vor
allem auf héhere On-Board-Unit-Verkaufe, den Projektfortschritt bei der Implementierung des New-York-State-
Thruway-Authority-Projektes sowie auf Umsatzbeitrdge aus Projekten der neu erworbenen Streetline, Inc., USA,
zurlickzuflhren. Zudem trug das Errichtungs- und Betriebsprojekt in Puerto Rico zur Umsatzsteigerung bei.

In der Region APAC (Asien-Pazifik) erhdhte sich der Umsatz um 29,7 % auf 35,9 Mio. EUR. Einflussfaktoren
fur diesen Anstieg waren héhere On-Board-Unit-Verkaufe in Thailand sowie h6here Umsétze bei den Errich-
tungsprojekten in Australien.

In Osterreich stieg der Umsatz aufgrund der Zulieferung fiir die &sterreichischen GSM-R-Projekte der Kapsch
CarrierCom Group im Vorjahresvergleich um 4,2 % auf 39,8 Mio. EUR an.
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Die Aufwendungen im Verhéltnis
zum Umsatz zeigen die Wirk-
samkeit des Projektes ,,Top Fit“.

Auch das Finanzergebnis
verbesserte sich im Vorjahres-
vergleich deutlich.

Umsatz nach Regionen 2014/15 2015/16 +/-
EMEA in Mio. EUR 336,1 372,0 10,7 %

Design & Build in Mio. EUR 31,6 58,2 84,5%
""" Operations LMo BUR 2527 2642 45%

Components in Mio. EUR 51,9 4.4%
""" davon Osterreich inMio.EUR 882 42%
Americas in Mio. EUR 92,6 27,7%

Design & Build in Mio. EUR 40,1 24,0%
...... 6peratiour'1‘s e 123 321%
...... éompon'é‘nts e 401 300%
B e 27’7 29’7%

Design & Build in Mio. EUR 16,3 25,0%
...... 6peratiour'1‘s e 43 _74%
...... éompon'é‘nts B 71 - 635%
B e 456,4 15,3%

Wesentliche Positionen der Gesamtergebnisrechnung

Die Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen erhéhten sich um
33,9 Mio. EUR auf 201,9 Mio. EUR (Vorjahr: 168,0 Mio. EUR), wobei im Vorjahr ein auBerordentlicher Einmaleffekt
in H6he von 16,1 Mio. EUR die Aufwendungen reduziert hatte. Die Quote fir Material und sonstige bezogene
Herstellungsleistungen im Verhaltnis zu den Umsatzerldsen stieg daher von 36,8 % auf 38,4 %.

Der Personalaufwand erhdhte sich um 5,1 Mio. EUR auf 153,2 Mio. EUR (Vorjahr: 148,1 Mio. EUR). Gleichzeitig
stieg die durchschnittliche Mitarbeiteranzahl um vier Personen von 3.510 auf 3.514 im Berichtszeitraum an. Die
Personalquote (Personalaufwand im Verhéltnis zu den Umsatzerldsen) sank im Vergleich zum Vorjahr dennoch
von 32,5 % auf 29,1 %. Das Projekt ,, Top Fit“ mit MaBnahmen zur Steigerung der Ertragskraft fihrte auch zu den
geplanten Einsparungen in den europadischen Stammgesellschaften. Die Steigerung des Personalaufwandes
im Vergleich zum Vorjahr ist im Wesentlichen auf den weiteren Aufbau der polnischen Betriebsgesellschaft und
die Ubernahme von Streetline, Inc., USA, zuriickzufiihren.

Der Aufwand fiir planméaBige Abschreibungen verringerte sich um 1,9 Mio. EUR auf 14,5 Mio. EUR (Vorjahr:
16,4 Mio. EUR). Im Wirtschaftsjahr gab es keine auBerplanméBigen Abschreibungen oder Wertminderungen.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen um 4,9 Mio. EUR auf 99,6 Mio. EUR (Vorjahr: 94,8 Mio. EUR).
Das Verhéltnis der sonstigen betrieblichen Aufwendungen zu den Umsatzerldsen verringerte sich jedoch im
Vorjahresvergleich von 20,8 % auf 18,9 %. H6here Aufwendungen wurden bei den Rechts- und Beratungsauf-
wendungen, den Reisekosten sowie durch operative Wahrungsverluste verzeichnet, wéhrend die Kosten durch
Schadensfélle geringer ausfielen und die Kosten fiir Reorganisation wieder zuriickgingen.

Das Finanzergebnis verbesserte sich von -13,1 Mio. EUR im Vorjahr auf -7,6 Mio. EUR. Dabei sanken die
Finanzertrédge geringfligig vor allem aufgrund der geringeren Aufzinsung der Forderungen aus der Errichtung
des weiBrussischen Mautsystems.

Die Finanzaufwendungen reduzierten sich deutlich, da im Gegensatz zum Vorjahr in diesem Wirtschaftsjahr
keine gréBeren Wertminderungen zu verzeichnen waren. Die nicht realisierten Fremdw&hrungsgewinne bzw.
Fremdwé&hrungsverluste aus der Umrechnung der konzerninternen Finanzierung der Tochtergesellschaften in
Sidafrika durch die Muttergesellschaft belasteten jedoch das Finanzergebnis starker als im Vorjahr.

Das Ergebnis aus Gemeinschaftsunternehmen und assoziierten Unternehmen verringerte sich auf
0,0 Mio. EUR (Vorjahr: 0,2 Mio. EUR) und resultierte aus der Beteiligung an Simex, Integracion de Sistemas,
S.A.P.l. de C.V., Mexiko.
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Das Ergebnis je Aktie stieg
auf 2,39 EUR.

2.3

Die Eigenkapitalquote erhéhte
sich erneut um 2,4 Prozent-
punkte.

Die Bilanz zeigt die Riick-
fuhrung wesentlicher Projekt-
finanzierungen.

Das Ergebnis vor Steuern erhéhte sich infolge dieser Entwicklungen beachtlich um 34,9 Mio. EUR auf
54,8 Mio. EUR (Vorjahr: 19,9 Mio. EUR).

Das Periodenergebnis verbesserte sich um 25,1 Mio. EUR auf 36,5 Mio. EUR (Vorjahr: 11,4 Mio. EUR), davon
sind 31,1 Mio. EUR (Vorjahr: 3,6 Mio. EUR) den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar. Das Ergebnis je
Aktie betragt somit 2,39 EUR (Vorjahr: 0,28 EUR).

Vermdgenslage

Die Bilanzsumme reduzierte sich um 1,9 Mio. EUR auf 513,7 Mio. EUR zum Bilanzstichtag 31. M&rz 2016
(81. Méarz 2015: 515,6 Mio. EUR).

Das Eigenkapital erhéhte sich um 11,3 Mio. EUR auf 230,7 Mio. EUR (Vorjahr: 219,4 Mio. EUR). Die Eigen-
kapitalquote der Kapsch TrafficCom Group verbesserte sich somit von 42,5 % zum 31. Mé&rz 2015 auf 44,9 %
zum 31. Méarz 2016.

Auf der Aktivseite der Bilanz fand neben dem Anstieg der liquiden Mittel (um 44,0 Mio. EUR) eine weitere
wesentliche Veranderung bei den Vorraten statt. Diese reduzierten sich um 11,9 Mio. EUR auf 35,8 Mio. EUR
zum Bilanzstichtag 31. Marz 2016, wobei diese Verdnderung im Wesentlichen auf Lageroptimierungen sowie
-bereinigungen im Wirtschaftsjahr zurtickzufiihren ist. Hervorzuheben ist dabei insbesondere die Reduktion
der Vorratsbesténde in Osterreich, Polen, Tschechien und WeiBrussland.

Die sonstigen langfristigen Vermdgenswerte reduzierten sich um 9,3 Mio. EUR. Dies ist im Wesentlichen be-
dingt durch die vertraglich vereinbarten Riickzahlungen aus dem weiBrussischen Errichtungsprojekt tiber einen
Zeitraum von 36 Monaten, beginnend mit August 2013, sowie die damit verbundene Verschiebung zu kurzfris-
tigen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen. Die immateriellen Vermdgenswerte verringerten sich um
6,3 Mio. EUR, wovon der GroBteil auf die planméaBigen Abschreibungen zurlickzufiihren sind.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Vermdgensgegensténde reduzierten
sich in Summe um 5,9 Mio. EUR wobei die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen durch stichtags-
bedingte Schwankungen um 21,3 Mio. EUR sanken. Gegenlaufig wirkte die Verédnderung der Forderungen aus
Fertigungsauftragen, die im Vergleich zum Vorjahr um 14,4 Mio. EUR anstiegen.

Die sonstigen kurzfristigen finanziellen Vermdégenswerte sanken um 5,2 Mio. EUR auf 0,1 Mio. EUR aufgrund
des Verkaufes der Miteigentumsanteile (ESPA Cash Asset-Backed).

Auf der Passivseite der Bilanz gab es die gréBten Verdnderungen bei den kurzfristigen Finanzverbindlich-
keiten, die sich um 27,6 Mio. EUR auf 21,3 Mio EUR reduzierten. Dies ist in der laufenden Rickfiihrung von
Finanzierungen begriindet, wobei 20,3 Mio. EUR die Ruckflihrung der Finanzierung im Zusammenhang mit der
Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in WeiBrussland betreffen.

Die langfristigen Finanzverbindlichkeiten sanken um 3,3 Mio. EUR auf 85,7 Mio. EUR. Zum einen beruht dies
auf dem Riickkauf der Unternehmensanleihe in H6he von 4,2 Mio. EUR. Zum anderen &nderte sich der Ausweis
der Finanzierung furr das Projekt in WeiBrussland aufgrund der Fristigkeit von lang- auf kurzfristig. Hier werden
zum Stichtag 14,5 Mio. EUR in den kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten gezeigt, die im Vorjahr langfristig waren.

Die sonstigen kurzfristigen Verbindlichkeiten und Abgrenzungen betragen zum Bilanzstichtag 79,3 Mio. EUR
und erhéhten sich damit im Vorjahresvergleich (Vorjahr: 65,5 Mio. EUR) um 13,8 Mio. EUR. Dies ist im We-
sentlichen auf eine Verpflichtung der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Stidafrika, gegeniiber den Minder-
heitsgesellschaftern in Héhe von 6,2 Mio. EUR zuriickzufiihren. Darliber hinaus stiegen die kurzfristige Per-
sonalverbindlichkeiten um 3,3 Mio. EUR sowie die Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen um 2,6 Mio. EUR
gegenuber dem Vorjahr.
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2.4
Der Free Cashflow stieg auf
90,7 Mio. EUR an.
3
3.1

Die Entwicklungsabteilungen
fur alle strategischen
Geschaftsfelder sichern die
Innovationskraft ab.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen betragen 52,0 Mio. EUR und blieben damit im Vergleich
zum Vorjahr (48,4 Mio. EUR) stabil.

Finanzlage

Der Nettogeldfluss aus betrieblicher Tatigkeit betrug im Berichtszeitraum 97,9 Mio. EUR (Vorjahr: 75,2 Mio. EUR).
Diese Entwicklung ist im Wesentlichen durch das gute Ergebnis, den Rickgang der langfristigen Forderungen
(22,5 Mio. EUR) und des Vorratsvermégens (11,9 Mio. EUR) sowie durch den Anstieg der Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen und sonstiger kurzfristiger Verbindlichkeiten (EUR 12,9 Mio. EUR) zurlickzuftihren.

Die Verbesserung des Nettogeldflusses aus Investitionstatigkeit von -7,4 Mio. EUR im Vorjahr um 8,0 Mio. EUR
auf 0,6 Mio. EUR beruht im Wesentlichen auf dem Verkauf von Wertpapieren sowie dem Zugang liquider Mittel aus
dem Erwerb der Anteile an Streetline, Inc., USA.

Der Free Cashflow entwickelte sich infolge des gesteigerten Nettogeldflusses aus betrieblicher Tétigkeit
auBerordentlich gut und war mit 90,7 Mio. EUR positiv (Vorjahr: 68,2 Mio. EUR).

Der Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit betrug -49,6 Mio. EUR (Vorjahr: -31,9 Mio. EUR), bedingt
durch die Abnahme der kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten in H6he von 32,9 Mio. EUR, die Dividenden-
zahlungen in H6he von 13,2 Mio. EUR sowie durch die Zahlungen fiir den Erwerb von nicht beherrschenden
Anteilen in Héhe von 6,7 Mio. EUR.

Der Finanzmittelbestand erreichte mit 140,8 Mio. EUR zum 31. Méarz 2016 ein Rekordniveau (31. M&rz 2015:
96,8 Mio. EUR). Die Abnahme der Finanzverbindlichkeiten und die Zunahme des Finanzmittelbestandes fiihr-
ten dazu, dass zum 31. Méarz 2016 ein Uberschuss und somit ein Nettoguthaben in Héhe von 33,8 Mio. EUR
ausgewiesen wird (31. Marz 2015: -35,9 Mio. EUR Nettoverschuldung).

Sonstige Unternehmensangaben.
Forschung und Entwicklung

Die Kapsch TrafficCom Group verfligt iber ein weltweites Netz an Forschungs- und Entwicklungszentren in
Wien und Klagenfurt (Osterreich), Jénképing (Schweden), Buenos Aires (Argentinien), Mississauga (Kanada),
Kingston, Duluth, Pleasanton und San Mateo (USA). Im Zuge der Anderung der Organisation ibernahm die For-
schungs- und Entwicklungsabteilung die End-to-End-Verantwortung fir Entwicklungen und damit auch die Ver-
antwortung flir die Systemarchitektur und interne Endabnahme der entwickelten Lésungen. Per 31. Marz 2016
beschaftigte Kapsch TrafficCom dadurch insgesamt rund 430 (Vorjahr: 470, angepasst) Ingenieure fiir ihre
Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten.

Forschung und Entwicklung (F&E) haben fiir die Kapsch TrafficCom im Hinblick auf die Erreichung der stra-
tegischen Ziele einen hohen Stellenwert. Zur Sicherstellung der Innovationskraft gibt es fir alle strategischen
Geschéftsfelder Entwicklungsabteilungen, die gezielt an neuen Lésungen fiir die Bediirfnisse der Kunden arbeiten.

Folgende Schwerpunkte wurden im abgelaufenen Wirtschaftsjahr gesetzt:
Die Entwicklungen in Richtung einer modernen Plattform fiir ETC-Back-Office-Ldsungen wurden konsequent
fortgesetzt. Spezielles Augenmerk wurde dabei auf die Integration und Anwendung von neuen Technologien

(z.B.: Data-Analytics-Werkzeuge, Open-Source-Standardbausteine etc.) gelegt.

Zudem wurden die unterschiedlichen Roadside-Plattformen von Kapsch TrafficCom weiterentwickelt und es
wurde ein Programm gestartet, um die unterschiedlichen Produktlinien schrittweise zusammenzufiihren.
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Rund 11 % des Gesamt-
umsatzes werden in Forschung
und Entwicklung investiert.

3.2

Nachhaltigkeits-
bericht 2014/15

Unveréndert wird in die Verbesserung von Fahrzeugerkennungs- und -klassifizierungssensoren investiert. Mit
den Neuerungen kann die Messgenauigkeit gesteigert und damit die Gesamt-Performance der Lésungen
weiter optimiert werden.

Fir den italienischen Markt entwickelt Kapsch TrafficCom DSRC-Komponenten (On-Board Unit und Trans-
ceiver), die den speziellen italienischen Funkstandard ETSI-TS 102 708, HDR - High Data Rate unterstitzen.
Basisentwicklung und Zertifizierung des Transceivers wurden abgeschlossen, die On-Board Unit ist fiir das
Wirtschaftsjahr 2017 geplant.

Das satellitenbasierte Mautsystem von Kapsch TrafficCom gewinnt durch die Verdnderung des Mautmarktes an
Bedeutung. Durch die Einbindung von Smartphones und weiteren Endgeréaten zusétzlich zu GNSS-On-Board
Units wurden der Funktionsumfang sowie der Einsatzbereich der satelliten basierten Mautlésung erweitert. Die
Modernisierung der eingesetzten Technologien gewahrleistet Kapsch TrafficCom eine zukunftssichere Losung,
die den Anforderungen eines kombinierten ETC-/ITS-Marktes mit Modularitat und Flexibilitat begegnet.

Bei kooperativen Systemen (V2X) lag der Fokus einerseits auf der Weiterentwicklung der Kapsch-Verkehrs-
managementldsungen flr Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Integration im Rahmen des
Forschungsprojektes ,European Corridor®. Die Teilnahme an Forschungsprojekten in Kooperation mit der
Automobilindustrie fiihrte zu Kontakten mit fiihrenden Automobilherstellern und Tier-1-Automobilzulieferern.
Zudem wurden die Aktivitdten im Bereich V2X-Fahrzeug-Equipment fortgefiihrt und die verfigbaren Produkte
weiter verbessert. Neben der Entwicklung eines Produkt- und Lésungsportfolios flr kooperative Systeme
nimmt Kapsch TrafficCom aktiv an der dafir erforderlichen Standardisierung in den USA und in Europa teil.

Fur Smart Parking wurde von dem Tochterunternehmen Streetline in ein neues Verfahren zur kostenglinstigen
Erfassung von Parkplatzbelegungen investiert, welches die notwendige Feldsensorik auf ein Minimum reduziert.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 investierte die Kapsch TrafficCom Group rund 56,6 Mio. EUR in Forschung und
Entwicklung (Vorjahr: rund 49,0 Mio. EUR), davon fiir kundenspezifische Entwicklungen 32,4 Mio. EUR (Vorjahr:
22,0 Mio. EUR). Die gesamten Aufwendungen flir Forschung und Entwicklung entsprechen damit rund 11 %
(Vorjahr: rund 11 %) des Gesamtumsatzes.

Nicht-finanzielle Leistungsindikatoren
Nachhaltigkeitsmanagement

Kapsch TrafficCom fuhlt sich den zentralen Aspekten der Nachhaltigkeit nicht zuletzt aufgrund des Unter-
nehmensgegenstandes in besonderer Weise verpflichtet. Mit unseren Produkten und L&sungen leisten wir
einen aktiven Beitrag zur umwelt- und ressourcenschonenden Gestaltung von Verkehrssystemen und damit
zu einer nachhaltigen Entwicklung unserer Gesellschaft. Dartiber hinaus arbeiten wir auch in unserem eigenen
Wirkungsbereich konsequent daran, unseren Ressourcenverbrauch und etwaige Auswirkungen auf die Umwelt
zu minimieren.

Systematische Nachhaltigkeitsorientierung. Kapsch TrafficCom versteht Nachhaltigkeit als kontinuierlichen
Prozess. Wahrend der vergangenen Jahre wurde damit begonnen, alle diesbeziiglichen Agenden zu syste-
matisieren. Im Jahr 2016 wurde der vierte Nachhaltigkeitsbericht ver&ffentlicht, er steht auf der Website des
Unternehmens unter www.kapsch.net/ktc/investor_relations zur Verfiigung.

Der Nachhaltigkeitsbericht erfiillt die Anforderungen der Global Reporting Initiative, GRI-Richtlinie G3.1 (An-
wendungslevel C). Er dient gleichzeitig als Fortschrittsbericht fiir den United Nations Global Compact, der zehn
Prinzipien zur Einhaltung der Menschenrechte und Arbeitsnormen sowie fir Umweltschutz und Korruptions-
bekéampfung definiert.
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Die Vorgaben fiir Entwicklung
und Design der Produkte
beinhalten auch Nachhaltigkeits-
aspekte.

Der Bericht informiert ausfuhrlich tber die zentralen Handlungsfelder:

» Schonung von Umwelt und Ressourcen sowie aktiver Klimaschutz

» Absicherung der Innovationskraft

» Produktverantwortung und Qualitatssicherung

» Sicherstellung der Wettbewerbsfahigkeit und Profitabilitat

» Integritdt und Compliance

» Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber fiir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Fur jedes Handlungsfeld wurden Kennzahlen zur Erfolgsmessung sowie Ziele fiir die Folgeperiode definiert.
Alle diesbeziiglichen Agenden werden von einem Nachhaltigkeitsbeauftragten koordiniert und an den Vorstand
berichtet. Nachstehend werden ausgewéahlte Handlungsfelder ndher beschrieben.

Innovative Produkte mit Mehrwert fiir Umwelt und Gesellschaft

Die Produkte und Lésungen fiir Intelligent Transportation Systems von Kapsch TrafficCom leisten einen wert-
vollen Beitrag zum Klimaschutz. Sie erméglichen es den Verkehrsteilnehmern, rasch, effizient und ressourcen-
schonend an ihr Ziel zu kommen. Damit diese Anspriiche auch in Zukunft bestmdglich erfillt werden kénnen,
investiert Kapsch TrafficCom in hohem AusmaB in Forschung und Entwicklung — im Wirtschaftsjahr 2015/16
wurden rund 11 % (Vorjahr: rund 11 %) des Gesamtumsatzes dafiir aufgewendet.

Ein umfangreicher Leitfaden soll gewéhrleisten, dass Umwelt-, Wirtschafts-, Sozial-, Gesundheits- und Sicher-
heitsaspekte in der Entwicklung und dem Design der Produkte bestmoglich und strukturiert berlicksichtigt
werden. Die Inhalte des Leitfadens sind in die Pflichtenhefte bzw. Projektausschreibungen einzubeziehen.

Qualitat. Die hohen Standards fiir Qualitét, Sicherheit und fiir robuste Prozesse nehmen in allen Unternehmens-
einheiten der Kapsch TrafficCom Group einen hohen Stellenwert ein. Die Kapsch TrafficCom AG bestimmt
ihre Prozesse in einem integrierten HSSEQ-Managementsystem (Health-Safety-Security-Environment-Quality).
Die Basis dafir bilden Zertifizierungen nach ISO 9001 Qualitdtsmanagement (seit 2002) sowie nach OHSAS
18001 Arbeitssicherheitsmanagement und ISO 14001 Umweltmanagement (seit 2005). Kapsch TrafficCom hat
die erforderlichen MaBnahmen zur Absicherung der damit verbundenen Standards in den internen Prozessen
verankert und kontrolliert diese laufend. Das Zertifikat nach ISO 27001 definiert das notwendige Informations-
sicherheitsmanagement. Mit ISO 20000 fiir IT-Service-Management wird im Bereich des technischen Betriebes
eine hohe Servicequalitat sichergestellt. Der eingerichtete HSSEQ-Circle trifft sich einmal pro Quartal, um den
Status der Ziele und MaBnahmen aus den Bereichen Health & Safety, Qualitédt, Umwelt und Informationssicher-
heit zu besprechen sowie Arbeitsabldufe und die Informationslage zu optimieren. Dokumentiert werden diese
Aspekte in einem vierteljahrlichen Bericht an den Vorstand.

Verlasslichkeit und Genauigkeit der installierten Systeme. Die Mauttransaktionsrate ist eine Kennzahl
fur die Genauigkeit und Verlasslichkeit eines Mautsystems. Sie setzt die Anzahl der erfolgreichen Mauttrans-
aktionen von Fahrzeugen, die mit einer funktionierenden On-Board Unit ausgestattet sind, in Relation zu allen
potenziellen Transaktionen. Eine hohe Mauttransaktionsrate bedeutet hohe Mautertrage. Die durchschnittli-
che Mauttransaktionsrate des LKW-Mautsystems in Osterreich betrug im Jahr 2014 rund 99,89 % (Jahr 2013:
99,83 %), die durchschnittliche Leistungsrate des in Tschechien installierten landesweiten elektronischen
LKW-Mautsystems lag bei rund 99,6 % (Jahr 2013: 99,6 %). Die Berechnung der Mauttransaktionsrate erfolgt
nach mit dem jeweiligen Auftraggeber individuell vereinbarten Berechnungsmethoden, wodurch ein Vergleich
zwischen den Projekten nur bedingt aussagekraftig ist.
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Innovation und Qualitét
beinhalten auch die Steigerung
der Energieeffizienz.

Kapsch TrafficCom ist
international als attraktiver
Arbeitgeber positioniert.

Chancengleichheit fur Frauen
sowie deren Férderung sind
Kapsch TrafficCom wichtige
Anliegen.

Schonung von Umwelt und Ressourcen

Mit der Geschéftstatigkeit sind der Verbrauch von Rohstoffen und der AusstoB von klimarelevanten Emissionen
verbunden. Kapsch TrafficCom arbeitet intensiv daran, diese Auswirkungen zu minimieren. Der GroBteil der
klimarelevanten Effekte resultiert aus der Geschéaftstatigkeit der Tochtergesellschaft Kapsch Components,
die fUr die Produktion verantwortlich zeichnet, sowie aus dem Fuhrpark der gesamten Unternehmensgruppe.
Durch effektive MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz, aber auch bedingt durch ein geringeres Pro-
duktionsvolumen konnte die Kapsch Components im Wirtschaftsjahr 2014/15 den Energieverbrauch um 9,5 %
reduzieren, nachdem schon im Vorjahr eine Einsparung von 7 % erzielt wurde. Der Abfallanteil je Tonne produ-
zierter Produkte wuchs um 28,1 % auf 173kg und der eingesetzte Stickstoff je Tonne Produkte sank um 3,8 %.

Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber

Team. Die Kapsch TrafficCom Group beschéaftigte im Wirtschaftsjahr 2015/16 im Durchschnitt 3.514 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter. Verglichen mit durchschnittlich 3.510 Personen im Wirtschaftsjahr 2014/15 entspricht dies
nahezu dem Stand des Vorjahres. Per 31. Marz 2016 waren 3.716 Mitarbeiter (3.534 Angestellte und 182 Arbeiter)
beschéftigt, davon bereits mehr als die Hélfte auBerhalb Europas — allein rund 1.400 Mitarbeiter in Stidafrika.

Aus- und Weiterbildung. Kapsch TrafficCom legt groBen Wert auf die Aus- und Weiterbildung ihrer Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter, weil sie in ihrer Qualifikation und Lésungskompetenz einen entscheidenden Erfolgsfaktor
sieht. Im Wirtschaftsjahr 2014/15 besuchte jede Mitarbeiterin bzw. jeder Mitarbeiter im Durchschnitt 4,5 Aus-
und Weiterbildungstage. Neben fachlicher Aus- und Weiterbildung werden auch soziale Kompetenzen in den
Schulungsprogrammen der Kapsch TrafficCom vermittelt. Darliber hinaus werden ein Job Rotation-Programm,
ein maBgeschneidertes Angebot fir Nachwuchsfiihrungskrafte sowie jahrliche Mitarbeitergesprache angeboten.

Pensionskasse. Kapsch TrafficCom zahlt fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Gruppenunternehmen in
Osterreich Beitrage gemaB einem festgelegten Beitragsschema in eine externe Pensionskasse ein. Die Héhe
dieser Beitrage hangt vom jeweiligen Einkommen und von der Umsatzrentabilitdt des Unternehmens ab.

Ergebnisbeteiligung. Kapsch TrafficCom ist sich des Beitrages der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum Un-
ternehmenserfolg bewusst und sieht daher eine Erfolgsbeteiligung im GesamtausmalB von maximal 5% des
Ergebnisses vor Steuern der Kapsch TrafficCom Group vor. Landesspezifische Obergrenzen sollen sicherstel-
len, dass die Verteilung auf Kaufkraftparitét basiert. Die Verteilung erfolgt pro Kopf und einkommensunabhéngig
und ist mit 1.500 EUR pro Mitarbeiter gedeckelt.

Frauenférderung. Frauen werden bei Kapsch TrafficCom insbesondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell
dabei unterstitzt, Beruf und Familie miteinander zu vereinbaren. Verschiedene Kooperationen mit Schulen,
Universitaten und Fachhochschulen haben unter anderem eine Erh6hung der Frauenquote im Unternehmen
zum Ziel. Zudem engagiert sich Kapsch TrafficCom fiir Frauenférderung durch die Teilnahme an speziellen Pro-
grammen, wie beispielsweise ,FIT Frauen in die Technik“ oder ,,FemTech®. Weiters hat die Kapsch TrafficCom
Group ein Gremium fiir Gleichbehandlung eingerichtet.



Geschéftsbericht 2015/16

64

Gesellschaftliche Verantwor-
tung umfasst auch ethisches,
moralisches und rechtlich
korrektes Handeln.

2016

Kunstkalender

3.3

Verantwortung gegeniiber der Gesellschaft

Der Handlungsrahmen. Neben gesetzlichen Vorgaben und internen Richtlinien definiert der Verhaltenskodex
der Kapsch Group fir alle Unternehmenseinheiten — und somit auch fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Kapsch TrafficCom - verbindliche Grundsétze fiir ethisches, moralisches und rechtlich korrektes Handeln.
Der Verhaltenskodex ist auf der Website www.kapsch.net zu finden.

Dartiber hinaus werden im Rahmen des internen Risikomanagements alle Geschéaftseinheiten, auf die die
Kapsch TrafficCom AG wesentlichen Einfluss hat, hinsichtlich ihrer Korruptionsrisiken untersucht und die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter der ersten und zweiten Managementebene Uber Anti-Korruptionspolitik und
Anti-Korruptionsverfahren unterrichtet.

Entsprechend den Unternehmenswerten tibernimmt die Kapsch TrafficCom Group gesellschaftliche Verant-
wortung, die auch Uber ihren operativen Wirkungsbereich hinausgeht und zum Teil tiber die Kapsch Group
organisiert wird. Nachstehend wird lediglich eine Auswahl von unterstitzten Projekten und Initiativen vorgestellt.

Bildungseinrichtungen. Technische Bildungseinrichtungen sind fiir Kapsch als technik- und innovations-
orientierte Unternehmensgruppe sehr wichtig. Daher ist das Unternehmen daran interessiert, sowohl mit den
Studierenden als auch den Studienabgéngern der technischen Ausbildungslehrgénge so friih wie mdglich in
Kontakt zu treten. Neben der Technischen Universitat Wien und der Fachhochschule Technikum Wien férdert
die Kapsch Group seit 2005 auch die Universitares Griinderservice Wien GmbH, die Jungunternehmer bei der
Umsetzung von Ideen zu schllssigen Geschéftskonzepten begleitet und unterstutzt.

Férderung von Sozialprojekten. Kapsch TrafficCom schatzt und férdert die Arbeit von karitativen Institutionen
wie dem Institut zur Cooperation bei Entwicklungs-Projekten (ICEP). Diese unabhéngige Privatinitiative leistet —
ausgehend von Osterreich - einen bedeutenden Beitrag zur globalen Bekdmpfung von Armut. Darliber hinaus
unterstiitzt die Kapsch TrafficCom seit Jahren die Aktivititen der ,Arzte ohne Grenzen“, einer international
anerkannten und weltweit agierenden Organisation, die medizinisch unzureichend versorgten Menschen hilft.
Kapsch stellt der Initiative ,,Caritas Socialis” die Infrastruktur fir die jéhrliche Zusammenkunft zur Verfiigung
und fordert seit 2013 die St. Anna Kinderkrebsforschung im Projekt ,Next Generation Sequencing®.

Unterstiitzung von Kunst- und Kultureinrichtungen. Die Kapsch Group - organisiert aus der Kapsch AG -
unterstitzt eine Vielzahl zeitgendssischer Kunst- und Kultureinrichtungen bzw. -projekte und tritt auch als
Initiator eigener Projekte in diesem Sektor auf.

Unter dem Motto ,,Es ist Kunst, Geld zu machen. Es ist Pflicht, aus Geld Kunst zu machen” unterhélt die Kapsch
Group seit 1992 eine Generalpartnerschaft mit dem Wiener Konzerthaus. Das Wiener Konzerthaus versteht es
mit unkonventionellen Programmen laufend neue Publikumsschichten zu erschlieBen, ohne dadurch langjahrige
Freunde des Hauses zu verlieren. Das Festival ,Wien modern® — eines der weltweit renommiertesten Festivals
zeitgenodssischer Musik — wird seit 1989 gefordert.

Am Sektor Bildende Kunst ist die Férderung noch wenig arrivierter Kiinstler fiir Kapsch ein besonderes An-
liegen. Junge Kiinstler aus dem In- und Ausland werden daher gezielt unterstitzt. Das Paradeprojekt dafir ist
der Kunstkalender, den die Kapsch Group bereits seit 1994 auflegt und der Werke junger Kinstler zeigt. Die
Prasentation erfolgt jeweils im Spatherbst und bietet den Kiinstlern eine 6ffentlichkeitswirksame Plattform.

Risikomanagement
Risikomanagement ist im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene Funktion positioniert. Wesent-

liche Schwerpunkte des Risikomanagements bilden das Projektrisikomanagement sowie das Enterprise Risk
Management (ERM).
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Risikomanagement beinhaltet
die Identifikation und Analyse von
Risiken und Chancen.

Geografische Diversifikation und
Erweiterung des Produktport-
folios tragen zur Stabilisierung
und Steigerung der Umsétze bei.

Das Projektrisikomanagement umfasst sowohl externe Kundenprojekte als auch interne Entwicklungspro-
jekte und setzt jeweils bei der Angebots- bzw. Initiierungsphase an. Anhand von institutionalisierten Prozessen
erfolgt eine Analyse aller relevanten Risiken und Chancen, wodurch die Basis fir Entscheidungen sowie fiur die
zeitgerechte Planung und Umsetzung von SteuerungsmaBnahmen geschaffen wird.

Das Enterprise Risk Management (ERM) analysiert neben den wesentlichen projektbezogenen Risiken der
Kapsch TrafficCom Group auch strategische, technologische, organisatorische, finanzielle, rechtliche sowie
IT-Risiken und berichtet vierteljahrlich an den Vorstand, den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates und die
erste Berichtsebene. Der ERM-Ansatz zielt auf eine friihzeitige Identifikation, Bewertung und Steuerung jener
Risiken ab, die das Erreichen der strategischen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich beeinflussen
kénnen. Priméres Ziel ist dabei nicht die Risikovermeidung, sondern der kontrollierte und bewusste Umgang
mit Risiken sowie das rechtzeitige Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen, um dadurch einen wertvollen
Beitrag zur Unternehmenssteuerung zu leisten.

Die wesentlichen Risiken und Chancen des Konzerns sowie die jeweiligen Risikomanagement-MaBnahmen
sind nachfolgend kurz erlautert.

Branchenspezifische Risiken

Volatilitat des Auftragseinganges. Ein wichtiger Anteil der Umsétze der Kapsch TrafficCom Group wird
im Segment Electronic Toll Collection (ETC) erzielt. Dieses Segment beinhaltet Projekte zur Errichtung von
landesweiten, regionalen oder streckenbezogenen Mautsystemen sowie den technischen und kommerziellen
Betrieb von Mautsystemen. Die Vergabe dieser Projekte samt deren Betrieb erfolgt meist auf Basis von Aus-
schreibungen. Die letztendliche Auftragserteilung an die Kapsch TrafficCom Group unterliegt somit einer Reihe
von Unsicherheitsfaktoren innerhalb und auBerhalb des eigenen Einflussbereiches. Ausschreibungen derartiger
GroBprojekte kdnnen beispielsweise aufgrund von politischen Veranderungen oder aufgrund von Einspriichen
oder Klagen unterlegener Bieter verschoben oder zuriickgezogen werden. Ebenso besteht das Risiko, dass die
Kapsch TrafficCom Group aus technologischen, finanziellen, formellen oder sonstigen Griinden mit Angeboten
fiir neue Projekte nicht erfolgreich ist.

Die Umsatze der Kapsch TrafficCom Group waren in der Vergangenheit stark davon beeinflusst, ob im rele-
vanten Wirtschaftsjahr Errichtungsprojekte im Segment ETC umgesetzt wurden. Umsatzspitzen ergaben sich
beispielsweise im Wirtschaftsjahr 2010/11 (Errichtung eines elektronischen Mautsystems in der stdafrikani-
schen Provinz Gauteng) sowie 2011/12 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in
Polen). In den Wirtschaftsjahren 2012/13, 2013/14 und 2014/15 fielen erhebliche Umsatze aus der Errichtung
des landesweiten elektronischen Mautsystems in Weirussland an, das auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 einen
wesentlichen Beitrag zum Umsatz aus Errichtungsprojekten leistete. Daritiber hinaus trugen Errichtungsprojekte
in Texas, USA, (Errichtung eines Managed-Lane-Systems) sowie in Sydney, Australien, (Errichtung eines Maut-
systems auf definierten Streckenabschnitten) wesentlich zu dem Umsatzanstieg im Segment ETC bei.

Die kontinuierliche ErschlieBung neuer und zum Kerngeschéft der Kapsch TrafficCom Group kompatibler Ge-
schaftsbereiche hat neben der angestrebten Steigerung der Umsatze auch die Glattung von Umsatzspitzen und
somit eine stabilere Umsatzentwicklung zum Ziel. Dies soll durch zunehmende geografische Diversifizierung,
durch zunehmende Verbreiterung des Kunden- und Produktportfolios sowie durch die laufende Erhéhung des
Umsatzanteils aus dem Betrieb einschlieBlich der Wartung von angebotenen Systemen erreicht werden. Der
technische und kommerzielle Betrieb von Systemen ist zwar in der Regel an die Beauftragung zur System-
errichtung gebunden, zeichnet sich danach jedoch durch eine langfristigere und bessere Planbarkeit der daraus
erzielbaren Umsétze aus. In den vergangenen Wirtschaftsjahren konnte auch der Umsatz mit Errichtungspro-
jekten kleineren Umfangs kontinuierlich gesteigert werden. Wertvolle Beitrdge dazu kamen aus dem Segment
Intelligent Mobility Solutions (IMS) und aus den geografischen Regionen USA und Australien.
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Technische Herausforderungen
und enge Zeitplane bedingen
typische Projektrisiken.

Ein permanenter und durch-
gangiger Innovationsprozess
unterstitzt die starke Markt-
position der Kapsch TrafficCom
Group.

Risiken der Projektabwicklung. Im Zusammenhang mit der Errichtung von Systemen ist die Kapsch
TrafficCom Group meist vertraglich dazu verpflichtet, Leistungs- und Termingarantien abzugeben. Da es sich
bei elektronischen Mautsystemen und intelligenten Verkehrslésungen haufig um anspruchsvolle und technolo-
gisch komplexe Systeme handelt, die innerhalb eines strikten Zeitrahmens implementiert werden miissen, kann
es zu Terminiiberschreitungen und/oder System- und Produktméangeln kommen. Unerwartete Projektmodifi-
kationen, ein temporérer Mangel an qualifizierten Fachkréaften, Qualitdtsprobleme, technische Probleme sowie
Leistungsprobleme bei Zulieferern oder Konsortialpartnern kénnen sich ebenfalls negativ auf die Termintreue
auswirken. Werden die vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine Uberschritten, sind Ublicherweise
Vertragsstrafen und Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz fir entgangene Mauterldse zu
leisten. Oft sind auch Vertragsklauseln an wesentliche Terminliberschreitungen gekoppelt, die eine vorzeitige
Vertragsbeendigung durch den Kunden zur Folge haben kénnen. Eine signifikante Verzdgerung bei einem
Projekt, ein deutliches Verfehlen der vertraglich zugesagten Leistungskriterien oder gar das Scheitern bei der
Umsetzung eines Projektes kénnte auch die Erfolgschancen bei zukiinftigen Ausschreibungen reduzieren.
Weiters besteht das Risiko, dass die Kapsch TrafficCom Group Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten
umsetzen kann. Durch die starke gesellschaftliche Opposition, die bei Mautsystemen fallweise auftritt, besteht
in manchen Projekten auch das Risiko eines verspateten oder eingeschrankten Starts der Mauteinhebung mit
Auswirkungen auf Zahlungsflisse und Umsatze des Betriebsprojektes.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt Projektmanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren
auf Basis des IPMA (International-Project-Management-Association)-Standards ein, um derartige Risiken bei
Projekten zu minimieren.

Langfristige Vertrage mit staatlichen Stellen. Bei zahlreichen Projekten sind staatliche Stellen die Auftraggeber.
Rahmen- und Dienstleistungsvertrage im Zusammenhang mit Maut- oder Verkehrsmanagementprojekten kénnen
Bestimmungen und Bedingungen enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und die
fur die Kapsch TrafficCom Group unvorteilhaft sein kdnnen. Einige mehrjéhrige Vertrdge umfassen anspruchsvolle
Anforderungen hinsichtlich der zu erreichenden Performance der implementierten Systeme, Komponenten und
Prozesse. Das Verfehlen dieser Anforderungen kann erhebliche Vertragsstrafen, Schadenersatzpflichten oder
Vertragskiindigung nach sich ziehen. Andererseits kénnen in einigen Vertragen bei Ubererfiillung der Perfor-
mance-Anforderungen erhebliche Bonuszahlungen lukriert werden. Bei langfristigen Auftragen kénnen dartiber
hinaus die erzielbaren Margen aufgrund von Kostenanderungen von den urspriinglichen Kalkulationen abweichen.

Aus Vertragen kdnnen sich Haftungen bezliglich eines Gewinnentganges von Kunden, Produkthaftungen und an-
dere Haftungen ergeben. Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, entsprechende Haftungsbeschrankungen
in Vertragen festzulegen. Es kann jedoch keine Garantie daflir geben, dass in allen Vertrédgen ausreichende
Haftungsbeschrankungen enthalten sind, oder dass diese im jeweils anzuwendenden Recht durchsetzbar sind.

Strategische Risiken

Innovationsfahigkeit. Die starke Marktposition der Kapsch TrafficCom Group beruht zu einem groBen Teil auf
der Fahigkeit, hochwertige, effiziente und zuverlassige Systeme, Komponenten und Produkte zu entwickeln.
Die Kapsch TrafficCom Group verpflichtet sich zu einem permanenten und durchgéngigen Innovationsprozess.
Um die bereits starke Position in der Technologie beizubehalten, investiert die Kapsch TrafficCom Group einen
erheblichen Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung inno-
vativer Systeme, Komponenten und Produkte entsprechend den Anforderungen des Marktes allerdings nicht,
so kann dies der Wettbewerbsposition der Kapsch TrafficCom Group abtréglich sein.

Da die Innovationsfahigkeit zu einem erheblichen Teil auf Technologie, firmeneigenem Know-how sowie auf
geistigem Eigentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineering ne-
gative Auswirkungen auf die Marktposition der Kapsch TrafficCom Group haben. Dariiber hinaus kann sich
jedes Saumnis hinsichtlich des erfolgreichen Schutzes dieser Technologien negativ auf die Wettbewerbs-
position auswirken. Die Kapsch TrafficCom Group legt daher groBen Wert auf den Schutz von Technologien
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Das internationale Wachstum
erdffnet neue Chancen,
beinhaltet aber auch Risiken.

Finanzrisiken entstehen
aus Wechselkurs- und Zins-

schwankungen sowie Krediten.

Ausreichende Liquiditat erhéht
die Flexibilitat, auch kurzfristig
zu agieren.

und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und Geheimhaltungsvereinbarungen mit den
relevanten Vertragspartnern. Andererseits kdnnen aber auch neu entwickelte Systeme, Komponenten, Produkte
oder Dienstleistungen die geistigen Eigentumsrechte Dritter verletzen.

Akquisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums. Eines der strategi-
schen Ziele der Kapsch TrafficCom Group besteht darin, durch organisches Wachstum sowie durch ausgewéhlte
Akquisitionen und Joint Ventures international zu wachsen. In Umsetzung dieser Strategie wurden und werden
weltweit geeignete Unternehmen akquiriert und in die Kapsch TrafficCom Group eingegliedert. Im Zuge dieser Ak-
quisitionen gilt es eine Reihe von Herausforderungen zu bewaltigen, um die angestrebten Ziele und Synergien zu er-
reichen und die erwarteten Chancen aus dem Erwerb von neuen Technologien und Markt- Know-how umzusetzen.

Landerrisiko. Durch die verstérkte Ausweitung der Geschéaftstatigkeit in Staaten auBerhalb Europas ist die
Kapsch TrafficCom Group einem erhdhten politischen Risiko in diesen Lédndern ausgesetzt. Wesentliche und
derzeit nicht vorhersehbare politische Verédnderungen kénnen einen groBen Einfluss auf die Méglichkeit haben,
in diesen L&ndern Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowie liquide Mittel zur Verfliigung zu stellen bzw.
wieder ruckzufiihren. Auch kénnte in Eigentumsrechte der Kapsch TrafficCom Group eingegriffen oder die
Ausilibung der Geschéftstatigkeit erschwert werden. Die Kapsch TrafficCom Group bezieht diese Risiken bei
der Beurteilung derartiger Projekte mit ein.

Finanzrisiken

Wahrungsrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group verfligt als global tatiges Unternehmen Uber Niederlassungen
und Tochtergesellschaften in vielen Landern auBerhalb der Euro-Zone. Im Zuge der Umsetzung von Projekten
auBerhalb der Euro-Zone ergeben sich Transaktionsrisiken aus méglichen Wechselkursschwankungen, die sich
als Wechselkursverluste oder -gewinne im Konzernabschluss niederschlagen kénnen. Die Kapsch TrafficCom
Group ist bestrebt, diese Transaktionsrisiken in Héhe der Nettowahrungspositionen aus den jeweiligen Pro-
jekten soweit wie moglich zu vermeiden oder erforderlichenfalls abzusichern. Aufgrund der oftmals schwer
abzuschéatzenden Nettowahrungsposition zu den jeweiligen Zahlungsflussterminen kann eine Absicherung
jedoch nur in eingeschranktem Umfang vorgenommen werden. Das verbleibende Wechselkursrisiko wird ak-
zeptiert und in der Unternehmensplanung beriicksichtigt. Aufgrund der Umrechnung von Einzelabschliissen der
Tochtergesellschaften auBerhalb der Euro-Zone in die Konzernwéhrung Euro unterliegt die Kapsch TrafficCom
Group auch einem Translationsrisiko. Zudem kdnnen langfristig nachteilige Wechselkursanderungen auch dazu
fuhren, dass sich die Position der Kapsch TrafficCom Group gegentber den Mitbewerbern verandert, wenn
beispielsweise auf einer Euro-Kostenstruktur basierende Produkte und Lésungen auBerhalb der Euro-Zone
nicht mehr zu konkurrenzfahigen Preisen angeboten werden kénnen.

Zinsrisiko. Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelméaBig auch variable Zinssatze vereinbart, die
an Marktzinsen (Euribor etc.) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko. Die Kapsch
TrafficCom Group sichert Zinsrisiken, sofern wesentlich, durch geeignete Finanzinstrumente ab.

Liquiditatsrisiko. Finanzielle Mittel mussen in ausreichendem MaB verfligbar sein, um die jederzeitige Zah-
lungsféhigkeit der Kapsch TrafficCom Group zu gewéhrleisten. Die Verfuigbarkeit von mittel- und langfristigen
Finanzierungen ist fiir die Durchfihrung von gréBeren Projekten, wie etwa die Errichtung eines landesweiten
Mautsystems, bei vereinbarter verzégerter Zahlung durch den Auftraggeber und fiir die Akquisition von Unter-
nehmen erforderlich. Dartiber hinaus ist fir die Durchfiihrung groBer Projekte regelmaBig die Stellung zum Teil
umfangreicher Bankgarantien als Sicherheitsleistung fiir Angebotspflichten (Bid Bonds) oder zur Absicherung
moglicher Gewéhrleistungsanspriiche (Performance Bonds) erforderlich.

Die Kapsch TrafficCom Group unterliegt in Finanzierungsvertragen tblichen Beschrénkungen ihrer Geschéfts-
politik, wie etwa bei der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von Vermégensgegenstanden als
Sicherungsmittel oder bei der Stellung von Garantien bzw. Biirgschaften zugunsten Dritter. Die Verfligbarkeit von
Finanzierungen und Bankgarantien ist neben Marktgegebenheiten insbesondere von der Vermégens-, Finanz- und
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Kapsch TrafficCom setzt
attraktive MaBnahmen, um dem
Personalrisiko entgegenzuwirken.

Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group abhéangig. Die mangelnde Verfligbarkeit von liquiden Mitteln (selbst
bei grundséatzlich gegebener Solvenz), von Finanzierungen oder von Bankgarantien kann wiederum erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group haben.

Dem Liquiditatsrisiko wird durch laufende konzernweite Finanz- und Barmittelplanung entgegengewirkt. Potenzielle
Liquiditatsengpasse kénnen so identifiziert und entsprechende GegenmaBnahmen rechtzeitig ergriffen werden.

Kreditrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die
wesentlichen Kunden der Kapsch TrafficCom Group sind in hohem Umfang 6ffentliche Stellen, insbesondere
im Zusammenhang mit der Errichtung bzw. dem Betrieb landesweiter oder regionaler Maut- und Verkehrs-
managementsysteme. Die Kapsch TrafficCom Group tritt allerdings auch als Subauftragnehmer gegentber
Dritten (Konzessiondren, Generalunternehmern etc.) bei Projekten der 6ffentlichen Hand auf. Das AusmaB
eines potenziellen Zahlungsausfalls schwankt je nach AuftragsgroBe und kann bei einzelnen GroBprojekten
einen spurbaren Einfluss auf die Ertragslage nehmen. Grundsétzlich stehen hinter derartigen GroBauftragen
jedoch 6ffentliche Stellen als Kunden. Die Bonitat neuer und bestehender Kunden wird nach Bedarf gepriift und
entsprechend der Einsch&tzung des vorhandenen Zahlungsausfallsrisikos abgesichert. Zusétzlich nimmt die
Kapsch TrafficCom Group Angebote von 6ffentlichen Institutionen, wie OeKB (Oesterreichische Kontrollbank
AG), EKN (Exportkreditndmnden; Schwedische Kammer fiir Exportgarantien) und MIGA (Multilateral Investment
Guarantee Agency) in Anspruch, um sich mit Hilfe von Garantien gegen das Ausfallsrisiko abzusichern.

Dariber hinaus besteht ein Risiko, dass Gegenparteien von origindren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschlieBlich Finanzinstituten mit angenommener guter Bonitét) inren Zahlungsverpflichtungen bei Falligkeit
nicht nachkommen kénnen. Der Ausfall von oder ein Wertberichtigungsbedarf bei Forderungen kann erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group haben.

Personalrisiko

Der Erfolg der Kapsch TrafficCom Group hangt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schliisselpersonen
mit langjahriger Erfahrung ab. Darliber hinaus ist die Fahigkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
aufzunehmen, in das Unternehmen zu integrieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der Verlust
von wichtigen Mitarbeitern in Schllisselpositionen sowie Schwierigkeiten bei der Personalgewinnung kénnen
sich negativ auf den Erfolg der Unternehmensgruppe auswirken.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt attraktive MaBnahmen wie beispielsweise Pramiensysteme oder Aus- und
Weiterbildungsméglichkeiten ein, um diesem Risiko entgegenzuwirken.

Rechtliche Risiken

Im Zusammenhang mit der Teilnahme an Ausschreibungen &ffentlicher Stellen, der Errichtung und dem Betrieb
von Maut- und Verkehrsmanagementsystemen ist eine Vielzahl von Regelungen und rechtlichen Vorgaben zu
beachten. Die Erarbeitung sowie die Einhaltung der anwendbaren rechtlichen Bestimmungen und Auflagen
kénnen einen erheblichen administrativen und technischen Aufwand erfordern. Soweit anwendbare Rechtsvor-
schriften oder behdrdliche Auflagen nicht eingehalten oder erfillt werden kdnnen, kann dies erhebliche Strafen
nach sich ziehen und die Méglichkeit zur (erfolgreichen) Teilnahme an Ausschreibungen oder zur Fortfiihrung
der relevanten Geschéftstatigkeit einschranken.

Durch die verstéarkte Ausweitung der Geschéftstatigkeit in neue Regionen und in ausgewéhlte neue IMS-
Geschéftsfelder erhdht sich tendenziell das Risiko von Patentverletzungen bzw. der Verletzung von Intellectual
Property Rights (IPR), die finanzielle Schéaden aus Klagen und Gerichts- bzw. Vergleichsverfahren zur Folge
haben kénnen. Die Kapsch TrafficCom Group versucht diesem Risiko soweit méglich entgegenzuwirken, indem
beispielsweise vor dem Eintritt in neue Markte oder Regionen eine Uberpriifung auf mégliche IPR-Verletzungen
durchgefiihrt wird. Eine vollstédndige Vermeidung dieses Risikos ist jedoch nicht méglich.
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Die friihzeitige Identifizierung
von Chancen ero6ffnet Potenziale.

IT-Risiken

Als Technologiekonzern ist die Kapsch TrafficCom Group typischen IT-Risiken in Bezug auf die Sicherheit,
Vertraulichkeit und Verfligbarkeit von Daten ausgesetzt. Die Kapsch TrafficCom AG hat dafir ein IT-Risiko-
management-System nach der Corporate Risk and IT-Security Application Method CRISAM eingefiihrt und ist
nach ISO 27001 (Information Security Management) zertifiziert. AuBerdem hat die Kapsch TrafficCom Group
den Betrieb der Mautsysteme nach ISO 20000 (vergleiche ITIL) ,,IT-Service-Management* zertifiziert und forciert
die Ausrollung von CRISAM als IT Risk Management Tool innerhalb der Gruppe.

Chancen

Der Enterprise-Risk-Management-Ansatz der Kapsch TrafficCom AG befasst sich nicht nur mit Risiken, sondern
umfasst auch die regelméBige Identifikation, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei ist, durch
friihzeitige Chancenidentifizierung die strategische Ausrichtung des Produktportfolios und der Marktaktivitdten
gezielt zu steuern und entsprechende Potenziale zu verwirklichen.

Marktchancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die zunehmende Verbreiterung
des Kunden- und Produktportfolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fir Infrastrukturprojekte und die wachsende Notwendigkeit
der Entlastung von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance der ErschlieBung neuer Markte, besonders in
sogenannten Schwellen- und Entwicklungslédndern, aber auch die Chance der Ausweitung der Aktivitaten in
bereits erschlossenen Markten.

Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen fir Umwelt und Menschen eréffnen
im Bereich Traffic Management Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Road Pricing, die Einrichtung von
Umweltzonen oder Zufahrtsbeschrankungen vermehrt als Steuerungselement in der Umwelt- und Verkehrs-
politik eingesetzt werden. Sowohl im Segment ETC als auch bei IMS er&ffnen sich damit Chancen, das Portfolio
entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten.

Der Anspruch auf Erh6hung der Produktivitat von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebes sowie der steigende
Komfortanspruch der Reisenden eréffnen daritiber hinaus Chancen durch die Erweiterung der Funktionalitédten
bestehender Systeme. Dabei bieten sich Chancen, abseits &éffentlicher Auftraggeber neue Kunden, beispiels-
weise im Bereich Flottenmanagement, zu gewinnen oder mit neuen Konzepten fur die Parkraumbewirtschaftung
sowohl &ffentliche Auftraggeber als auch Endkunden zu bedienen.

Sonstige Chancen. Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und Erwerb von neuen Technologien durch
Unternehmensakquisition eréffnen sich fir die Kapsch TrafficCom Group Chancen der Effizienz- und Perfor-
mancesteigerung in Kundensystemen sowie des technologischen Vorsprungs gegentliber Mitbewerbern im
Hinblick auf Leistungsféhigkeit und Funktionalitdten der angebotenen Systeme.

Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Fortbestand der Kapsch TrafficCom Group
geféhrden kdénnten. Durch die zunehmende geografische Diversifizierung und die kontinuierliche Verbreiterung
des Produkt- und Lésungsportfolios mit ausgewahlten neuen IMS-Ldsungen konnte das Geschéaftsmodell der
Kapsch TrafficCom Group breiter aufgestellt werden, ohne dabei das Kerngeschéftsfeld verlassen zu missen.
Die Risikokonzentration in einzelnen Regionen und einzelnen GroBprojekten wird dadurch laufend reduziert.
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3.4

Die Zuverlassigkeit des internen
Kontrollsystems wird durch die
Interne Revision gepruft.

Das interne Kontrollsystem ist
jeweils lokal implementiert und
wird zentral Uberwacht.

Internes Kontrollsystem (IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess

Die Kapsch TrafficCom AG hat vor vielen Jahren begonnen, die vorhandenen internen Kontrollprozesse rund
um die Rechnungslegung zu analysieren und zu dokumentieren. In den quartalsmaBig stattfindenden Sitzungen
des Priifungsausschusses wurden die bisherigen Ergebnisse dem Aufsichtsrat zur Beurteilung vorgelegt und
diskutiert. Die Interne Revision stellt durch Priifungen insbesondere in den Tochtergesellschaften der Kapsch
TrafficCom AG sicher, dass ein zuverlassiges und funktionsféahiges Kontrollsystem implementiert wird.

Wie im Vorjahr wurde auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 die gruppenweit einheitliche Dokumentation aller Kon-
trollen zur Erreichung der wesentlichen Kontrollziele verbessert, und deren Einhaltung und Effizienz wurden
durch lokale Prifungen vor Ort durch die Interne Revision nachgepriift. Die einheitliche Erhebung erlaubt eine
verbesserte MaBnahmensteuerung und dient als Grundlage fur Priifungen der Leistungsfahigkeit lokaler IKS.

Grundlage der Prozesse fir die Konzernrechnungslegung und -berichterstattung ist ein Bilanzierungshandbuch
(IFRS Accounting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und regelméaBig aktualisiert wird. Darin
werden die wesentlichen auf International Financial Reporting Standards (IFRS) basierenden Bilanzierungs-
und Berichterstattungserfordernisse konzernweit vorgegeben. Eine weitere wichtige Basis des IKS stellen die
Konzernrichtlinien, Arbeitsanweisungen und Prozessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regelméBige Priifung des institutionalisierten Vier-Augen-Prinzips
und der Funktionstrennung sowie definierte Kontrollschritte zur Uberwachung und Priifung der Wirksamkeit
und der Wirtschaftlichkeit der betrieblichen Tétigkeit, der Zuverlassigkeit der Finanzberichterstattung und
der Einhaltung der fir das Unternehmen maBgeblichen gesetzlichen Vorschriften. Die zum IKS gehérenden
Richtlinien der Kapsch TrafficCom AG folgen den grundsétzlichen Strukturen des international anerkannten
Regelwerkes fir interne Kontrollsysteme (COSO - Internal Control and Enterprise Risk Managing Frameworks
des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway Commission).

Die Erfassung der Geschéftsfalle in der Kapsch TrafficCom Group erfolgt mit unterschiedlichen Softwarelésungen.
In manchen Landern ist aufgrund der GréBe der Tochterunternehmen das Rechnungswesen an lokale Steu-
erberater ausgelagert. Die einzelnen Gesellschaften liefern monatlich an die Konzernzentrale Berichtspakete
mit allen relevanten Buchhaltungsdaten zu Gesamtergebnisrechnung, Bilanz und Geldflussrechnung. Diese
Daten werden dann quartalsweise in das zentrale Konsolidierungssystem (Hyperion Financial Management)
eingepflegt. Die Finanzinformationen werden auf Konzernebene in der Kapsch TrafficCom AG Uberprift und
bilden die Basis flr die Quartalsberichterstattung nach IFRS.

Der Aufsichtsrat wird vom Vorstand in regelméBigen Sitzungen Uber die wirtschaftliche Entwicklung in Form
von konsolidierten Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstattung, Ergebnisentwicklung mit Budget-
und Vorjahresvergleich, Vorschaurechnungen, Konzernabschliissen, Personal- und Auftragsentwicklung sowie
ausgewdhlten Finanzkennzahlen informiert.

Den lokalen Anforderungen entsprechend liegt die Verantwortung fiir die Implementierung und Uberwachung
des internen Kontrollsystems beim jeweils zusténdigen lokalen Management. Die Geschéftsflihrung der einzelnen
Tochterunternehmen ist fiir die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforderungen des jeweiligen Unterneh-
mens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagements im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess
sowie fiir die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und Vorschriften verantwortlich. Um die Geschéaftsfiihrungen
der Tochterunternehmen hierbei besser unterstiitzen zu kdnnen, wurde im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom
AG die Funktion eines IKS-Verantwortlichen eingerichtet. Dieser hat die Aufgabe, das IKS zentral in der gesamten
Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und laufend weiterzuentwickeln sowie die Verbesserung gefundener
Schwachstellen zu initiieren und periodisch an den Priifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten.
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3.5

Kapsch TrafficCom setzte
nach dem Bilanzstichtag noch
einen bedeutenden Schritt im
Bereich IMS.

Angaben nach §267 UGB iVm §243a Abs. 1 UGB

1. Das zur Ganze aufgebrachte Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG betragt 13,0 Mio. EUR. Es ist in
13,0 Mio. Stiick nennbetragslose auf den Inhaber lautende Stlickaktien eingeteilt.

2. Esbestehen keine Beschrénkungen betreffend die Ausiibung von Stimmrechten oder die Ubertragung von Aktien.

3. Zum Stichtag 31. Mé&rz 2016 befanden sich rund 36,7 % der Anteile an der Kapsch TrafficCom AG im Streu-
besitz. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hielt zum Stichtag 31. Marz 2016 rund 63,3 % der Anteile. Die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH,
deren Anteile zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privatstiftung und der Children of
Elisabeth-Privatstiftung, jeweils Privatstiftungen nach dem 8sterreichischen Privatstiftungsgesetz, gehalten
werden. Diese sind jeweils Mitgliedern der Familie Kapsch zurechenbar. Es gab zum Stichtag 31. Marz 2016
keinen weiteren Aktionar, der mehr als 10 % der Stimmrechte an der Kapsch TrafficCom AG hielt.

4. Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten.

5. Es bestehen keine Beschrénkungen hinsichtlich der Auslibung des Stimmrechtes durch Arbeitnehmer mit
Kapitalbeteiligung.

6. Es gibt keine besonderen Bestimmungen Uber die Ernennung und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates und die Anderung der Satzung der Gesellschaft.

7. Bei der Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingtes Kapital, welches
den Vorstand mit Zustimmung des Aufsichtsrates ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammlung zur
Ausgabe von Aktien erméchtigt.

8. Es bestehen keine Vereinbarungen, die im Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes wirksam werden.

9. Es bestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Kapsch TrafficCom AG und ihren Vorstands-
und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fiir den Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes.

Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

»Am 1. April 2016 erwarb die Kapsch TrafficCom AG die globale Transportation-Sparte von Schneider Electric,
die zuvor unter der Marke Telvent Trafico y Transporte tatig war. Der Erwerb eines fliihrenden Anbieters von
Echtzeit-IT-L6sungen und intelligenten Verkehrssystemen um rund 27 Mio. EUR erweitert das Portfolio von
Kapsch und stérkt die Marktposition bei intelligenten Verkehrssystemen.

Mit diesem Unternehmenserwerb wurde ein bedeutender Schritt zur Festigung der globalen Vorreiterrolle
der Kapsch TrafficCom Group im Bereich Intelligent Mobility Solutions (IMS) gesetzt, insbesondere in den
wachsenden Mérkten Spanien, Nord- und Stidamerika und im Mittleren Osten.

Kapsch TrafficCom erwartet aus der Transportation-Sparte einen Umsatz von rund 125 Mio. EUR und einen
positiven Beitrag zum Gesamtergebnis. Im Wirtschaftsjahr 2016/17 soll das neue Unternehmen vollstéandig
eingegliedert werden. Durch den Unternehmenserwerb werden rund 900 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Schneider Electric in die Kapsch TrafficCom Group integriert.

»Am 21. April 2016 erwarb die amerikanische Kapsch TrafficCom Holding Corp. um rund 2,4 Mio. EUR einen
Minderheitenanteil an der ParkJockey Global, Inc., USA.

» Unter der aufschiebenden Bedingung einer noch erforderlichen vertraglich vereinbarten Zustimmung erwirbt
Kapsch Telematic Services GmbH, Osterreich, 48 % an der Kapsch Telematic Services spol.s r.o, Prag, Tsche-
chien und hélt somit 100 % der Anteile an der Gesellschaft, die in Tschechien den Betrieb des Mautsystems fihrt.

»Fir die Refinanzierung der Unternehmensanleihe und die Finanzierung zukiinftigen Wachstums bereitet
Kapsch TrafficCom AG ein Schuldscheindarlehen fir den 6ffentlichen Markt fur institutionelle Anleger vor.
Die Zuteilung erfolgte mit 01. Juni 2016. Diese Transaktion wird im Laufe des ersten Quartals des Wirtschafts-
jahres 2016/17 abgeschlossen sein.
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Die Weiterentwicklung der
Strategie 2020 bleibt ein
Schwerpunkt: Kapsch
TrafficCom wird intelligente
Mobilitatslésungen entwickeln
und zur Gestaltung zukunftiger
Smart Cities beitragen.

Ausblick und Ziele.

Im Wirtschaftsjahr 2016/17 wird einerseits der Beitrag von Kapsch TrafficCom Transportation in Umsatz und
Ergebnis der Kapsch TrafficCom Group deutlich sichtbar sein — auch die Integrationskosten —, andererseits
wird die Implementierung der neu gewonnenen Projekte zunehmend beitragen. Das betrifft insbesondere das
grenziibergreifende Programm ,CHARM*" sowie die ETC-Projekte in Chile und Australien.

Dariiber hinaus erwartet Kapsch TrafficCom einige Entscheidungen beziiglich weiterer Projekte: In Osterreich
lauft die Neuausschreibung des landesweiten Mautsystems bereits, in Bulgarien wurde eine Ausschreibung
fur ein neues Mautsystem gestartet. In Tschechien lauft der Vertrag noch bis Ende 2016. Die ndchsten Schritte
werden in Kiirze von der Regierung in Prag festgelegt.

Zudem sind unverandert mehrere Projekte in den USA in der Angebotsphase. Potenziale sieht Kapsch
TrafficCom auch zunehmend in Asien. Bezlglich eines landesweiten Projektes in einer &hnlichen Struktur, wie
dies bereits erfolgreich in WeiBrussland umgesetzt wurde, finden weiterhin Gesprache statt.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fir die ndchsten Jahre wird die Weiterentwicklung der Strategie 2020 sein.
Kapsch TrafficCom wird das Portfolio im Hinblick auf intelligente Mobilitatslésungen fiir auBergewéhnliche
Nutzererlebnisse der Kunden ausbauen. Systeme und Daten werden zunehmend ineinandergreifen und
Fahrzeuge mit ihrer Umwelt vernetzt werden. Mit der Akquisition der Transportation-Sparte von Schneider
Electric gelang auch ein groBer Schritt in Richtung Stadt. Kapsch TrafficCom plant diesen Bereich sorgféltig
zu integrieren und dadurch zur Gestaltung der zukiinftigen Smart Cities beizutragen.

Wien, am 8. Juni 2016

%[ Qi @; Moo dT Loett

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes



Erklarung der gesetzlichen Vertreter

/3

Erklarung
der gesetzlichen Vertreter.

Erklarung der gesetzlichen Vertreter
gemaB §82 Abs. 4 Z3 BorseG.

Wir bestétigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maBgebenden Rechnungslegungsstan-
dards aufgestellte Konzernabschluss ein moglichst getreues Bild der Vermdégens-, Finanz- und Ertragslage
des Konzerns vermittelt, dass der Konzernlagebericht den Geschéftsverlauf, das Geschéftsergebnis und die
Lage des Konzerns so darstellt, dass ein moglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns entsteht und dass der Konzernlagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt,
denen der Konzern ausgesetzt ist.

Wien, am 8. Juni 2016

%[ O, ot ks Lo

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes



Stadtmautsysteme.

Wer die Herausforderungen der urbanen
Mobiltét der Zukunft nicht nur kennt, sondern
die passenden Losungen auch mitentwickelt
hat, weiB, dass moderne Stadte dynamische
R&aume sind. Kapsch TrafficCom présentiert
mit der Stadtmaut eine weitere dynamische
Lésung mit situationsabhéngigen Modellen,
die Parameter wie Fahrzeugkategorie, Emis-
sionswerte und die bereits zuriickgelegte
Strecke berticksichtigen. Der Verkehr wird
so langfristig auf wichtige Fahrten reduziert
und dadurch eine allgemeine Verbesserung
der Verkehrssituation und somit auch der
Lebensqualitat gewahrleistet. An diesem
Beispiel wird ersichtlich, dass minutiése
Planung sich langfristig immer auszahlt. In
der Entwicklung von Innovationen wie auch
im Umgang mit Investitionen.
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Konsolidierte Gesamtergebnisrechnung.

Alle Betrage in EUR Erlauterungen 2015/16 2014/15
Umsatzerlose 1) 526.091.567 456.377.377
Sonstige betriebliche Ertrage ) 17.028.271 21.220.911

Veranderung des Bestandes an Fertigerzeugnissen, unfertigen Erzeugnissen

sowie an noch nicht abrechenbaren Lelstungen 3) -12.290.757
Elgenlelstungen H N 708.875
4)  -201.861.358
"""""""" (5)  -153.160.789
® 14532982
(65 -
"""""""" (7)  -99.636.031
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit ) . 62.346.797 32.749.796
Finanzertrage (8) 12.901.839 13.255.371
"""""""""""""""" 8  -20.473837  -26.306.798
"""""""""""""""""" -7.571.998  -13.051.426
(14) 40.617 233.819
' 54815416  19.932.188
9 -18.355.734 -8.524.107
Periodenergebnis e 36.450.682 11.408.081
Periodenergebnis, zurechenbar:
""" Anteilseigner der Gesellschaft ” ©31.001.775  3.629.908
""" Nicht beherrschende Anteile ” ~ 5367.907  7.778.173
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 36.459.682  11.408.081
Ergebnis je Aktie aus dem Periodenergebnis, das den Anteilseignern
der Gesellschaft zurechenbar ist (in EUR)
"""""""" @2) 2,39
@ s
"""""""" 2.504.663
ftsbetrieb 2334164
""""""""""" -4606.733  2.030.730
-
Umgllederungen von kumulle en Nettogewmnen in das Periodenergebnis
(VerduBerung von zur VerauBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten) -3.317.930 0
..... Steuern betreffend Posten, d‘i'émi‘ﬁ“é‘beriodenergebnis umé‘é‘él‘i'é‘dert werden H 1 1.422.895 -2389978
Summeder Posten, die anscﬁ"l'i‘éﬁéhd ins Periodenergégr‘{i;'l‘,lmgegliedert werdé‘r'i """""""""" -5.093.960 8312681
Posten, die anschlieBend nicht ins Periodenergebnis umgegliedert werden:
-231.196
92528
Summe der Posten, die ansch ie end nicht ins Periodenergebnis umgegliedert we en H N -138.668
Sonstiges Ergebnis der Periode nach Steuern (10) -5.232.628
Gesamtergebnis der Periode e 31.227.054 - 17.202.198
Gesamtergebnis der Periode, zurechenbar:
""" Anteilseigner der Gesellschaft ” 23744417 9.226.306
""" Nicht beherrschende Anteille ” 7482687  7.975.892

31.227.054 17.202.198
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Konsolidierte Bilanz.

Alle Betrage in EUR Erlauterungen 31. Mdrz 2016 31. Marz 2015
AKTIVA
Langfristige Vermdégenswerte
Sachanlagen (12) 20.866.937
elle Vermdgenswerte (13)  64911.212
Anteile an assoziierten Unternehr'l‘"l‘é'r‘m """"""""" (14) 1.917.126
""""""""" (15)  18.651.333
""""""""" (16)  18.877.084
""""""""" ©2)  11.895.081
""""""""" 137.118.772 160.484.896
Kurzfristige Vermégenswerte
Vorrate (17) 35.757.354 47.669.688
(18)  3.754.362
(18)  196.158.016
kurzfristige finanzielle Vermégenswerte (15) 96.813 5
ittel o (19)  140.782.047 13
S 376548591  355.112.509
Summe Aktiva 513.667.364 515.597.404
EIGENKAPITAL
Kapital und Riicklagen, die den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar sind
G apital (20) 13.000.000
ticklage 117508771
.konzerh“bilanzgewinn und anderé‘ﬁi‘icklagen """"""""" 92.338.014 77.449.32'.’:';
"""""""""""""""""""""""" 222.846.785  207.958.096
Nicht beherrschende Anteile 7.811.064 11.403.134
Summe Eigenkapital 230.657.849 219.361.230
VERBINDLICHKEITEN
Langfristige Verbindlichkeiten
Langfristige Finanzverbindlichkeiten (21) 85.733.509 88.984.654
23) 24107382 25.210.018
6) 1.395.787 73
langfristige Verbindlich (24) 3.332.528 . 8
Latente Steuerschulden ©2)  3.190.360 2.379.882
"""""""""""""""""""""""" . 117.759.566  122.892.444
Kurzfristige Verbindlichkeiten
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 52.040.998 48.441.473
""""""""" (25) 79341558  65.535.073

ige Steuerverbindlichkeit

ige Finanzverbindlichkeité ‘

@1

8.945.590

3
8
9.224.672

Kurzfris{ige Rickstellungen (26)

"""""""""""""""""""""""" | 165.249.949  173.343.730
Summe Verbindlichkeiten 283.009.514 296.236.174
Summe Passiva 513.667.364 515.597.404
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Entwicklung des Eigenkapitals.

Alle Betrage in EUR Den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar
Grundkapital Kapital- Sonstige Konzern-
riicklage Riicklagen bilanzgewinn
""""""""""" 13.000.000 117.508.771 -13.712.693  86.003.813

Nicht be-
herrschende Summe
Anteile Eigenkapital

10.310.208  213.110.099

-4.068.101

41.799 -4.026.302
00 0
-6.929.665 -6.929.665

444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444 3629908
14.087.445
Unbewertungen von Verpflichiungen aus Lafstungen 7 s
an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -2.518.564 -2.518.564
Stand 31. Marz2015 13.000.000 117.508.771 -12.184.396  89.633.721  11.403.134  219.361.230
Effekte aus dem Erwerb von Anteilen an Tochterunternehmen 0 21.006 21.006
2404359 -4.338526  -6.742.885
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ inean e
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ T -6708555 [

31.001.775

i Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen
an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -138.668

Stand 31. Marz 2016 13.000.000 117.508.771 -21.887.481

114.225.495

o7

-138.668

7.811.064 230.657.849
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Grundkapital. Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den
Inhaber lautende nennbetragslose Stiickaktien.

Kapitalriicklage. In der Kapitalriicklage wird jener Teil der Riicklagen ausgewiesen, der nicht aus dem
Periodenergebnis friiherer Berichtsperioden gebildet worden ist.

Sonstige Riicklagen. Die sonstigen Riicklagen beinhalten Effekte aus Verédnderung der Beteiligungsquote
an Tochterunternehmen sowie Riicklagen aus dem sonstigen Konzernergebnis, wie die Riicklage fir Diffe-
renzen aus der Wahrungsumrechnung, Zeitgewinne/-verluste von zur VerauBerung verflgbaren finanziellen
Vermdgenswerten nach Abzug latenter Steuern und Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an
Arbeitnehmer nach Beendigung des Arbeitsverhéltnisses nach Abzug latenter Steuern.

Konzernbilanzgewinn. Der Konzernbilanzgewinn enthélt das Netto-Ergebnis des Wirtschaftsjahres sowie die
in der Vergangenheit erzielten Ergebnisse der in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen, soweit
sie nicht ausgeschittet wurden.

Nicht beherrschende Anteile. Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital
vollkonsolidierter Tochergesellschaften.

Die Effekte aus dem Erwerb von Anteilen an Tochterunternehmen im Wirtschaftsjahr 2015/16 resultieren
aus dem Erwerb der Anteile an der Streetline International, Inc., Delaware, USA.

Die Effekte aus der Aufstockung von Anteilen an Tochterunternehmen im Wirtschaftsjahr 2015/16 resul-
tieren aus dem Erwerb der restlichen Anteile an der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika.
Die Effekte aus der Aufstockung der Anteile im Wirtschaftsjahr 2014/15 resultieren aus dem Erwerb der
restlichen 3 % Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien.
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Konsolidierte Geldflussrechnung.

Alle Betrage in EUR Erlauterungen 2015/16 2014/15
Geldfluss aus betrieblicher Tatigkeit
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 62.346.797 .3'%749 796
(6) 14532982  16.434.371
®) 0  12.342.000
@3 1776532 -245.363
(04,26)  -1.250.875 31271
(15)  -9.700.466
(16)  22.463.531
(24) 602.836
) -328.646
85.683.957 108.573.298
(18) 6.472.721 6.031.721
(17) 11912334  10.438.069
| 12.884.830  -15.462.030
""""""" 26) -279.082  -19.153.077
 30.990.803  -18.145.317
Geldfluss aus Geschiaftstatigkeit 116.674.760 90.427.981
Zinseinnahmen 8) 2.679.338 1.773. 062
Zinsausgaben () 5226812  -5.982.746
Nettozahlungen von Ertragsteuern 16225090  -11.006.156
Nettogeldfluss aus betrieblicher Tatigkeit 97.902.196  75.212.141
Geldfluss aus Investitionstatigkeit
Ankauf von Sachanlagen 12) -7.049.013 -7.374. 407
Ankauf von mméférlellen Verrﬁégenswerten """"""""""""""" (1 35 0944424 : 993. 841
Ankauf von Wert';‘aué‘lpleren Beféﬁlgungen undgonstlgen Iéﬁéfrlstlgen Flhéﬁzanlagen """""" (155 100203 - § 361 651
iéﬁ‘lﬁngen far dé‘ﬁ"Erwerb vonﬂ'éesellschaftéﬁ"(abzi)gl|ch der liquiden Mlttel dieser Géééllschaften) """ ) 2542784 0
ééﬁ‘luungen far dé‘ﬁ"Erwerb vonmAntellen an a'tméquity kons'c‘)ul'l‘dlerten Geséiiéchaften """""" 69 0
.I.Eul‘r'{r‘iéhmen aus dem Verkauf von Sachanlagué‘h‘ und |mma{é'|;|ellen Vermc;éénswerten """""" 2771393 '1“‘353 079
.I.Eul‘ﬁ'r‘{ahmen aus dem Verkauf von Wertpapie'l;é'h und sonsf‘l'g‘;"en Flnanzahiégen """""" 5374761 0
Nettogeldfluss aus Investitionstatigkeit 505139  -7.376.820
Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit
Einzahlungen von Gesellschaftern 0
"""""" -6.500.000
"""""" -6.708.555
"""""" -6.742.885
"""""" @1) 470947
"""""" @1) 0
"""""" @1)  2.829.828
"""""" (1)  -32.926.939
Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit 49577604 -31.907.680
Netto-Zu-/Abnahme des Finanzmittelbestandes 48.919.731 35.927.641
Entwicklung des Finanzmittelbestands
Anfangsbestand (19) 96.764.803 57.731 290
""""""  48.919.731
"""""" -4.902.488
Endbestand (19) 140.782.047  96.764.803
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Konzernanhang.

Allgemeine Informationen.

Die Kapsch TrafficCom Group ist ein internationaler Anbieter von anspruchsvollen Intelligent Transportation
Systems (ITS) und hat bis 31. Dezember 2015 nach den priméren Segmenten RSP (Road Solution Projects),
SEC (Systems, Extensions und Component Sales) und OTH (Others) berichtet. Unter dem Segment RSP waren
die zahlungsmittelgenerierenden Einheiten ,RSP-ETC* und ,,RSP-ITS" gegliedert. Unter dem Segment SEC
waren die zahlungsmittelgenerierenden Einheiten ,SEC-ETC" und ,SEC-ITS" gegliedert.

Im Zuge eines Strategieprojektes beschloss die Kapsch TrafficCom Group im Wirtschaftsjahr 2015/16 die
Strukturen und die dazugehdrige Unternehmenssteuerung umzustellen. Der Konzern wird daher ab dem 4.
Quartal des Wirtschaftsjahres 2015/16 in Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent Mobility Solutions
(IMS) aufgegliedert, sowie in jeweils 3 regionale Cluster unterteilt und gesteuert (Management Reporting). Die
Cluster sind Americas (umfassend Nord- und Stdamerika), EMEA (umfassend Europa, Mittlerer Osten und
Afrika) sowie APAC (umfassend Asien und Pazifik).

Der Konzern hat nach den Vorgaben des IFRS 8.12 die Regionen in zwei Segmente aggregiert. Da die identifi-
zierten Segmente jeweils Beitrdge (Umsétze, Ergebnis und Vermégenswerte) tiber den von IFRS 8.13 verlangten
Schwellenwerten liefern, stellen diese zugleich die berichtspflichtigen Segmente nach IFRS 8 dar.

Die berichtspflichtigen Segmente im Sinne von IFRS 8 sind:
» Electronic Toll Collection (ETC)
» Intelligent Mobility Solutions (IMS)

Im Segment Electronic Toll Collection (ETC) werden Projekte fur Errichtung, Wartung und Betrieb von
Systemen abgebildet, die die elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten
an einer Mautstation umfassen, aber auch manuelle Mautsysteme. In der Regel sind dies Projekte, die von
offentlichen Stellen oder von privaten Konzessiondren ausgeschrieben und vergeben werden. Es handelt
sich dabei um Systeme auf einzelnen StraBenabschnitten oder auf landesweiten StraBennetzwerken. Nach
der Errichtung erfolgen h&aufig Nachlieferungen von Komponenten fir die Erweiterung bzw. Adaptierung der
Systeme.

Im Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) werden Projekte fiir Errichtung, Wartung und Betrieb von
Systemen zur Verkehrsliberwachung, Verkehrssteuerung und Verkehrssicherheit abgebildet. Projekte zur Kon-
trolle von Nutzfahrzeugen und zur elektronischen Fahrzeugregistrierung sowie intelligente Parkldsungen und
Systeme zur intermodalen Mobilitdt werden ebenso diesem Segment zugeordnet, wie auch Systeme und
Dienstleistungen fir die Betriebsiiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen.

Konzernstruktur.

Die Muttergesellschaft (berichtendes Unternehmen) dieses Konzerns ist die Kapsch TrafficCom AG, Wien.
Direktes Mutterunternehmen des berichtenden Unternehmens ist die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH,
Wien, eine 100 %ige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH, und bis Juni 2007 Alleingesellschafterin
der Kapsch TrafficCom AG. Die DATAX HandelsgmbH, Wien, ist das oberste beherrschende Unternehmen des
berichtenden Unternehmens und oberste Konzerngesellschaft des Kapsch-Konzerns.

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH héalt zum 31. Marz 2016 einen Anteil an der Kapsch TrafficCom AG
von 63,28 % (31. Mé&rz 2015: 63,13 %). Die Aktien der Kapsch TrafficCom AG im Streubesitz notieren seit dem
26. Juni 2007 im Segment Prime Market der Wiener Bérse.
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Konsolidierungskreis.

Die Muttergesellschaft Kapsch TrafficCom AG ist eine Aktiengesellschaft, eingetragen und anséssig in Wien,
Osterreich. Die Adresse ihres eingetragenen Firmensitzes ist 1120 Wien, Am Europlatz 2.

Zum 31. Marz 2016 waren 48 Gesellschaften in den Konsolidierungskreis einbezogen (31. Mérz 2015: 47 Gesell-
schaften). Der Konsolidierungskreis entwickelte sich wie folgt:

2015/16 2014/15
Anzahl Gesellschaften zu Beginn des Wirtschaftsjahres 47 48
R |d|erungen [ —
Verschmelzungen  EE—
Entkonsolldlerungen . —
Anzahl Gesellschaften im Konsolidierungskreis a8 47

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurden die Streetline, Inc., Delaware, USA, sowie die Streetline International, Inc.,
Delaware, USA, und die SPS Funding Co. LLC, Delaware, USA, erworben. Die Streetline, Inc. wurde danach in
die KTCSL Merger Corp. verschmolzen und firmiert seither unter dem Namen Streetline, Inc.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurde die Kapsch Telematic Services Kft. ,v.a.“, Budapest, Ungarn, liquidiert und
daher entkonsolidiert.

Die regionale Verteilung der Tochterunternehmen stellt sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

Osterreich 6 6
EMEA (Europa exkl. Osterreich, Mittlerer Osten, Afrika) %5 2
S S S e
e e,

Weitere Informationen zu Anteilen an Tochterunternehmen sind in Erlauterung 29 angegeben.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Im Folgenden werden die wesentlichen Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden, die bei der Erstellung dieses
Konzernabschlusses zur Anwendung gelangten, dargestellt:

Grundlagen der Erstellung.

Der Konzernabschluss zum 31. Mérz 2016 wurde in Anwendung von §245a UGB in Einklang mit den Internatio-
nal Financial Reporting Standards (IFRS) sowie den International Financial Reporting Standards Interpretations
Committee (IFRS IC), wie sie in der Européischen Union (EU) anzuwenden sind, erstellt. Der Konzernabschluss
zum 31. Mé&rz 2016 wurde nach dem historischen Anschaffungskostenprinzip aufgestellt, mit Ausnahme von zur
VerauBerung verfligbaren Wertpapieren und derivativen Finanzinstrumenten, die zum Bilanzstichtag mit dem
beizulegenden Zeitwert bewertet werden. Eine entsprechende Erlduterung erfolgt im Rahmen der jeweiligen
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.
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Die Aufstellung des Konzernabschlusses in Ubereinstimmung mit den IFRS erfordert die Anwendung von Schat-
zungen und Annahmen, welche die Héhe und den Ausweis der bilanzierten Vermégenswerte und Schulden am
Bilanzstichtag sowie die bilanzierten Ertrdge und Aufwendungen wahrend der Berichtsperiode beeinflussen.
Obwohl diese Schatzungen nach bestem Wissen des Vorstandes auf den laufenden Transaktionen basieren,
koénnen die tatsachlichen Werte letztendlich von diesen Schatzungen abweichen. Jene Bereiche, die ein hohes
MaB an Schétzungen oder Komplexitat aufweisen, oder Bereiche, wo Annahmen und Schéatzungen von groBer
Bedeutung fiir den Konzernabschluss sind, werden in Erlauterung 26 dargelegt.

Betrage werden zum Zweck der Ubersichtlichkeit gerundet und soweit nicht anders angegeben in tausend Euro
(TEUR) ausgewiesen. Fur Berechnungen werden dennoch die genauen Betrége einschlieBlich nicht dargestellter
Ziffern verwendet, sodass dadurch Rundungsdifferenzen auftreten kénnen.

1.1 Neue und gednderte Standards und Interpretationen, die von der EU iibernommen und im
Wirtschaftsjahr 2015/16 erstmalig angewendet wurden

Veroffentlicht durch Anzuwenden fiir Wirt- Wesentliche
das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

Neue/gednderte IFRSs nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss
IAS 19 Leistungen an Arbeitnehmer (Anderung) November 2013 1. Juli 2014 Keine
T Verbesserungen an den IFRS, Zyklus 2010-2012 T eSO bvebusersoosousssss OO OO O TSRS ietehed
IFRS 2 Anteilsbasierte Vergutungen Dezember 2013 1. Juli 2014 Keine
IFRS3  Unternehmenszusammenschliisse Dezember2013  1.Juli2014  Keine
IFRS8 Geschéftssegmente Dezember 2013 1Ll 4
IFRS 13 h Bemessung des beizulegenden Zeitwertes Dééémber 2013 H 1 Ju|| 2014N S
FeEra Sachaniagen Do L
AS24 Angaben iiber nahestehende Unternehmen und Personen Dezember 2013 t.Juli20t4

Immaterielle Vermdgenswerte
Jahrliche Verbesserungen an den IFRS, Zyklus 2011-2013

.

Juli

IFRS 1 Erstmalige Anwendung der International Financial
Reporting Standards Dezember 2013 . Juli 2014
IFRS 3 Unternehmenszusammenschlisse Dezember 2013 . Juli 2014

1. Juli 2014
Juli 2014

Bemessung des beizulegenden Zeitwertes Dezember 2013

IAS 40 h Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien Dezember 2013 . . .k.ein'é.

1.2  Standards, Interpretationen und Anderungen zu veréffentlichten Standards, die noch nicht verpflichtend
anzuwenden sind und die vom Konzern nicht vorzeitig angewendet wurden

Veroffentlicht durch Anzuwenden fir Wirt- Wesentliche

das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

Neue/gednderte IFRSs nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss
IFR :

[

14 Regulatorische Abgrenzungsposten Keine

Gemeinsame Vereinbarungen (Anderung)

IAS 16 h Anderungen an Sachanlagen und immateriellen
IAS 38 Vermdgenswerten Mai 2014 1. Janner 2016 Keine
IAS16 h Anderungen an Sachanlagenund Landwirtschaft Juni 2014 S 1Janner2016 S Kelne
IAS 41
IAS27  Separate Abschlisse (Anderung) August2014  1.Janner206  Keine
IAS1 Darstellung des Abschlusses (Anderungen) Déé'émber 2014 1Janner2016 Kelne
Jahrl|che Verbesserungen an don IFRS, Zyklus 20123014~ OO oot oo o s bSO sebet
IFRS 5 Zur VerauBerung gehaltene langfristige Vermdgenswerte

) und aufgegebene Geschéftsbereiche September 2014 1 ..J.uli 2016 e .Iﬁgi‘pg

IFRS? Finanzinstrumente September 2014 1Ju|| 2016 . Keine




Geschéftsbericht 2015/16

84

Neue/geédnderte IFRSs

Vero6ffentlicht durch Anzuwenden fiir Wirt- Wesentliche

das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss

IAS 19 Leistungen an Arbeitnehmer September 2014 1. Juli 2016 Keine
IAS34  Zwischenberichterstattung September2014  1.Juli2016  Keine
IAS12  Ertragsteuern (Anderungen) o Janner2016  1.J&nner2017  werden untersucht
IAS7  Kapitalflussrechnungen (Anderungen) o Janner2016  1.J&nner2017  werden untersucht
IFRS15  Erlése aus Vertrigen mit Kunden Mai2014  1.Janner2018  werden untersucht
IFRS9  Finanzinstumente Juli2014  1.Janner2018  werden untersucht
FFRS 16 Leasing e JAMO2016 1 Janner2019  werden untersucht

21

2.2

Es gibt keine weiteren Standards oder Interpretationen, die noch nicht verpflichtend anzuwenden sind und die
eine wesentliche Auswirkung auf den Konzern hétten.

Der Konzernabschluss wurde vom Vorstand zum Datum der Unterfertigung erstellt und zur Veréffentlichung
freigegeben. Der Jahresabschluss der Muttergesellschaft, der nach Uberleitung auf die anzuwendenden Rech-
nungslegungsstandards in den Konzernabschluss einbezogen wurde, ist zum Datum der Unterfertigung vom
Aufsichtsrat noch nicht festgestellt worden.

Konsolidierung.
Tochtergesellschaften

Tochterunternehmen sind alle Unternehmen (einschlieBlich strukturierte Unternehmen) bei denen der Konzern
die Beherrschung ausubt. Der Konzern beherrscht ein Beteiligungsunternehmen, wenn der Konzern schwan-
kenden Renditen aus seiner Beteiligung am Tochterunternehmen ausgesetzt ist, Anrechte auf diese Renditen
besitzt und die Féhigkeit hat, diese Renditen mittels seiner Verfiigungsgewalt liber das Beteiligungsunter-
nehmen zu beeinflussen. Tochterunternehmen werden von dem Zeitpunkt an in den Konzernabschluss einbe-
zogen (Vollkonsolidierung), zu dem das Mutterunternehmen die Beherrschung tber das Tochterunternehmen
erlangt hat. Sie werden zu dem Zeitpunkt entkonsolidiert, zu dem die Beherrschung verloren geht.

Alle konzerninternen Vermégenswerte und Schulden, Eigenkapital, Aufwendungen und Ertrédge sowie nicht
realisierte Gewinne und Verluste aus Transaktionen zwischen Konzernunternehmen, werden im Zuge der
Konzernkonsolidierung vollstandig eliminiert.

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen werden wie Transaktionen mit Eigenkapitaleignern des Konzerns
behandelt. Der Konzern teilt den Gewinn oder den Verlust sowie alle Bestandteile des sonstigen Gesamtergebnis-
ses auf die Anteile des Mutterunternehmens und die nicht beherrschenden Anteile je nach Eigentumsverhéltnis
auf. Das Gesamtergebnis wird selbst im Falle eines Negativsaldos der nicht beherrschenden Anteile dem Mutter-
unternehmen und den nicht beherrschenden Anteilen zugewiesen. Ein aus dem Erwerb eines nicht beherrschen-
den Anteils entstehender Unterschiedsbetrag zwischen der gezahlten Leistung und dem betreffenden Anteil
an dem Buchwert des Nettovermégens des Tochterunternehmens wird im Eigenkapital erfasst. Gewinne und
Verluste, die bei der VerduBerung von nicht beherrschenden Anteilen entstehen, werden ebenfalls im Eigenkapital
erfasst, sofern eine Veranderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung flihrt.

Fihrt eine Verédnderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung, werden die
Tranksaktionen im Eigenkapital dargestellt. Die Buchwerte fiir die beherrschenden und nicht beherrschenden
Anteile werden entsprechend abgestimmt, so dass diese die Verdnderung der bestehenden Anteilsquoten
wiederspiegeln. Es ist jede Abweichung zwischen dem Betrag, um den die nicht beherrschenden Anteile
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2.3

2.4

angepasst werden, und dem beizulegenden Zeitwert der gezahlten oder erhaltenen Gegenleistung unmittelbar
im Eigenkapital zu berticksichtigen und den Eigentiimern des Mutterunternehmens zuzuweisen.

Wenn der Konzern die Beherrschung auf ein Unternehmen verliert, werden die Vermégenswerte und Schulden
des ehemaligen Tochterunternehmens aus der Konzernbilanz ausgebucht. Es wird der verbleibende Anteil zum
beizulegenden Zeitwert neu bewertet und als Zugangswert eines finanziellen Vermégenswertes gemas IAS 39,
»Finanzinstrumente: Ansatz und Bewertung“, oder als Anschaffungskosten bei Zugang einer Beteiligung an
einem assoziierten oder Gemeinschaftsunternehmen betrachtet. Daraus resultierende Gewinne oder Verluste,
die auf den beherrschenden Anteil entfallen, werden erfolgswirksam erfasst. Darliber hinaus werden alle im
sonstigen Ergebnis ausgewiesenen Betrage in Bezug auf das ehemalige Tochterunternehmen so bilanziert,
wie dies verlangt wiirde, wenn das Mutterunternehmen die dazugehdrigen Vermdgenswerte und Schulden
direkt verauBert hatte. Dies bedeutet, dass ein zuvor im sonstigen Ergebnis erfasster Aufwand oder Ertrag
vom Eigenkapital ins Ergebnis umgegliedert wird.

Gemeinsame Vereinbarungen

Der Konzern wendet IFRS 11 fir alle gemeinsamen Vereinbarungen an. Zum Stichtag 31. Méarz 2016 liegen
keine gemeinsamen Vereinbarungen gemaB IFRS 11 vor.

Assoziierte Unternehmen

Assoziierte Unternehmen sind Gesellschaften, bei denen der Konzern einen maBgeblichen, nicht aber be-
herrschenden Einfluss ausliben kann, was im Allgemeinen mit einem Stimmrechtsanteil von 20 % bis 50 %
einhergeht. Assoziierte Unternehmen werden nach der Equity-Methode bilanziert und bei Zugang mit ihren
Anschaffungskosten angesetzt. Nach dem Erwerbszeitpunkt wird der Anteil des Konzerns am Ergebnis des
assoziierten Unternehmens in der Gesamtergebnisrechnung erfasst und der Anteil der Veranderungen im
sonstigen Ergebnis wird im sonstigen Ergebnis mit einer korrespondierenden Anpassung des Beteiligungs-
buchwertes erfasst. Erhaltene Ausschiittungen vom Beteiligungsunternehmen verringern den Buchwert der
Beteiligung. Der Firmenwert, der im Rahmen des Erwerbes des assoziierten Unternehmens ermittelt wird,
wird nicht gesondert sondern als Bestandteil des Buchwertes des assoziierten Unternehmens ausgewiesen.

Wenn sich die Beteiligungsquote an einem assoziierten Unternehmen verringert hat, dies jedoch ein assoziiertes
Unternehmen bleibt, so wird nur der anteilige Betrag der zuvor im sonstigen Ergebnis erfassten Gewinne bzw.
Verluste in das Periodenergebnis umgegliedert.

Die kumulierten Anteile des Konzerns an den Gewinnen und Verlusten sowie am sonstigen Ergebnis des
assoziierten Unternehmens nach dem Erwerb werden gegen den Beteiligungsbuchwert verrechnet. Wenn
der Anteil des Konzerns an den Verlusten eines assoziierten Unternehmens einschlieBlich aller ungesicherten
Forderungen gleich seiner Beteiligung an diesem assoziierten Unternehmen ist bzw. diese Ubersteigt, weist der
Konzern darlber hinausgehende Verluste nicht aus, sofern er nicht zugunsten des assoziierten Unternehmens
Verpflichtungen eingegangen ist bzw. Zahlungen getétigt hat.

Der Konzern Uberpriift zu jedem Bilanzstichtag, ob Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass die Investition in ein
assoziiertes Unternehmen wertgemindert ist. Ist dies der Fall, wird der Wertminderungsbedarf als Differenz
aus dem Beteiligungsbuchwert des assoziierten Unternehmens und dem entsprechenden erzielbaren Betrag
ermittelt und separat in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst. Wesentliche nicht realisierte Gewinne aus
Transaktionen zwischen dem Konzern und den assoziierten Unternehmen werden in Hohe der Beteiligung des
Konzerns an den assoziierten Unternehmen eliminiert. Nicht realisierte Verluste werden ebenfalls eliminiert,
sofern nicht die Transaktion einen Hinweis auf die Wertberichtigung des libertragenen Verm&genswertes liefert.

Die Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden der assoziierten Unternehmen entsprechen im Wesentlichen
jenen des Mutterunternehmens.
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Erwerb von Unternehmen.

Unternehmenszusammenschlisse werden nach der Erwerbsmethode zum Erwerbszeitpunkt bilanziert. Der
Erwerbszeitpunkt findet bei Ubergang der Beherrschung auf den Konzern statt.

Die Anschaffungskosten des Erwerbes entsprechen dem beizulegenden Zeitwert der hingegebenen Ver-
mogenswerte, der durch den Konzern ausgegebenen Eigenkapitalinstrumente und der entstandenen bzw.
ibernommenen Schulden zum Transaktionszeitpunkt. AuBerdem beinhalten sie die beizulegenden Zeitwerte
jeglicher angesetzter Vermdgenswerte oder Schulden, die aus einer bedingten Gegenleistungsvereinbarung
resultieren. Anschaffungsnebenkosten des Erwerbes werden in voller Héhe aufwandswirksam erfasst, wenn
sie anfallen.

Im Zuge von Unternehmenserwerben geméaB IFRS 3 werden Vermdgenswerte und Schulden (einschlieBlich
Eventualschulden) unabhéangig von der Héhe eventuell bestehender nicht beherrschender Anteile mit ihren
vollen beizulegenden Zeitwerten zum Erwerbszeitpunkt angesetzt. Immaterielle Vermégenswerte sind geson-
dert vom Firmenwert zu bilanzieren, wenn sie vom Unternehmen trennbar sind oder aus einem gesetzlichen,
vertraglichen oder anderen Rechtsanspruch resultieren. Restrukturierungsriickstellungen dirfen im Rahmen
der Kaufpreisallokation nicht neu gebildet werden. Verbleibende aktive Unterschiedsbetrage, die dem VerauBe-
rer nicht ndher identifizierbare Marktchancen und Entwicklungspotenziale abgelten, werden in den zugehd&rigen
zahlungsmittelgenerierenden Einheiten (ZGE) als Firmenwert aktiviert.

Etwaige bedingte Gegenleistungen werden mit dem beizulegenden Zeitwert zum Erwerbszeitpunkt bewertet.
Nachtrégliche Anderungen des beizulegenden Zeitwertes einer als Vermégenswert oder als Verbindlichkeit
eingestuften bedingten Gegenleistung werden im Rahmen von IAS 39 bewertet, und ein daraus resultierender
Gewinn bzw. Verlust wird in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Eine bedingte Gegenleistung, die als Eigen-
kapital eingestuft ist, wird nicht neu bewertet, und ihre spéatere Abgeltung wird im Eigenkapital bilanziert. Im
Abschluss noch enthaltene bedingte Gegenleistungen aus Unternehmenszusammenschlissen vor Anwendung
des IFRS 3 (2008) werden weiterhin nach den Regelungen des IFRS 3 (2004) behandelt.

Bei einem sukzessiven Unternehmenszusammenschluss wird der vom Erwerber zuvor am erworbenen Unter-
nehmen gehaltene Eigenkapitalanteil mit dem zu Erwerbszeitpunkt geltendem beizulegendem Zeitwert neu
bewertet. Ein daraus resultierender Gewinn oder Verlust ist ergebniswirksam zu erfassen.

Die aufgedeckten stillen Reserven und Lasten werden im Rahmen der Folgekonsolidierung entsprechend den
korrespondierenden Vermdgenswerten und Schulden fortgefihrt.

Die Bestimmung der beizulegenden Zeitwerte erfordert bestimmte Schatzungen und Beurteilungen, vor allem
der erworbenen immateriellen Vermdgenswerte und Sachanlagen, der ibernommenen Verbindlichkeiten sowie
der Nutzungsdauern der erworbenen immateriellen Vermdgenswerte und Sachanlagen.

Fur jeden Unternehmenserwerb entscheidet der Konzern auf individueller Basis, ob die nicht beherrschenden
Anteile am erworbenen Unternehmen zum beizulegenden Zeitwert oder anhand des proportionalen Anteils am
Nettovermdgen des erworbenen Unternehmens erfasst werden.

Der Konzern ermittelt den Firmenwert zum Erwerbszeitpunkt als:

» den beizulegenden Zeitwert der Gbertragenen Gegenleistung — gegebenenfalls zuziiglich

» des erfassten Betrages aller nicht beherrschenden Anteile an dem erworbenen Unternehmen - zuziglich

» des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigenkapitalanteils an dem erworbenen Unternehmen,
wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenszusammenschluss handelt — abzuglich

»des Nettobetrages (im Allgemeinen der beizulegende Zeitwert) der erworbenen identifizierbaren Vermégens-
werte und Gbernommenen Schulden und der Eventualschulden.
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Wenn der Uberschuss negativ ist, wird ein Gewinn aus einem Erwerb zu einem Preis unter dem Marktwert
unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Wahrungsumrechnung.

Die im Abschluss eines jeden Konzernunternehmens enthaltenen Posten werden auf Basis der Wéhrung be-
wertet, die der Wahrung des priméren wirtschaftlichen Umfeldes, in dem das Unternehmen operiert, entspricht
(funktionale Wahrung). Der Konzernabschluss ist in Euro aufgestellt, der die Berichtswéhrung der Kapsch
TrafficCom Group darstellt.

Umrechnung ausléndischer Abschliisse

Die Abschllsse ausléndischer, in den Konzernabschluss einbezogener Tochterunternehmen werden geman
IAS 21 wie folgt umgerechnet:

Die Gesamtergebnisrechnung ausléandischer Unternehmen (ausgenommen solche aus Hochinflationslédndern),
die eine vom Euro abweichende funktionale Wahrung haben, wird zu den durchschnittlichen Wechselkursen
des Wirtschaftsjahres und die Bilanz zum jeweiligen Mittelkurs der Fremdwahrung am Bilanzstichtag in die
Berichtswéhrung des Konzerns umgerechnet. Als Basis gelten die Devisenreferenzkurse der Européischen
Zentralbank (EZB) und der Deutschen Bundesbank, die iiber die Homepage der Osterreichischen Nationalbank
abgerufen werden. Wenn keine aktuellen Kurse verfligbar sind, wird auf die Kurse der jeweiligen nationalen
Notenbanken zurtickgegriffen. Differenzen aus der Wéahrungsumrechnung ausléndischer Geschéftsbetriebe
in Euro werden im sonstigen Ergebnis erfasst und im Eigenkapital angesammelt.

Wéhrungsumrechnungsdifferenzen, die aus der Umrechnung von Anteilen an Tochtergesellschaften entste-
hen, werden im sonstigen Ergebnis unter dem Posten ,Wahrungsumrechnungsdifferenzen” ausgewiesen. Bei
Verkauf der Anteile des auslandischen Unternehmens werden solche Umrechnungsdifferenzen in der Gesamt-
ergebnisrechnung als Teil des Gewinnes/Verlustes aus dem Verkauf von Anteilen an verbundenen Unternehmen
dargestellt.

Firmenwerte und Anpassungen des beizulegenden Zeitwertes im Zusammenhang mit dem Erwerb eines auslan-
dischen Unternehmens werden als Aktiva und Passiva des jeweiligen ausléandischen Unternehmens behandelt
und im Zuge der Erstkonsolidierung zum Transaktionskurs und in der Folge mit dem jeweiligen Stichtagskurs
am Abschlussstichtag des Geschéftsbetriebes umgerechnet.

Die folgenden wesentlichen Wechselkurse wurden wéhrend des Wirtschaftsjahres angewendet:

Durchschnittsdevisenkurs Devisenkurs am Abschlussstichtag

2015/16 2014/15 2015/16 2014/15

Gy 1‘44.3. 1440 1474 1374
e 27,161 27580 27051 27533
R 4,2221. 4181 4085
P 9‘3221. 9213 9290
T 1101 1265 1139 1076
D, 15‘145 13950 16787 13132

Im Wirtschaftsjahr 2011/12 wurde die Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland, gegriindet. WeiB-
russland ist zum Bilanzstichtag 31. M&rz 2016 nach wie vor als Hochinflationsland eingestuft. Der Konzern unter-
suchte, ob fiir die Gesellschaft IAS 29 (Rechnungslegung in Hochinflationslandern) anzuwenden ist. Da der Euro
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(EUR) aufgrund des wirtschaftlichen Umfeldes und nicht der weiBrussische Rubel (BYR) die funktionale Wahrung
ist, hat die Einstufung von WeiBrussland als Hochinflationsland bilanziell keine Folgen fiir das weiBrussische
Tochterunternehmen und damit auf den vorliegenden Konzernabschluss. IAS 29 findet daher keine Anwendung.

Transaktionen in fremder Wahrung

Transaktionen in Fremdwahrungen werden zum Wechselkurs am Tag der Transaktion oder im Bewertungs-
zeitpunkt bei Neubewertungen in die funktionale Wahrung umgerechnet. Gewinne und Verluste, die aus der
Abwicklung von solchen Transaktionen und aus der Umrechnung monetarer Vermégenswerte und Schul-
den in Fremdwé&hrungen resultieren, sind in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Nichtmonetéare Posten der
Bilanz werden zu historischen Kursen und nichtmonetére Posten, die zum niedrigeren beizulegenden Wert
(NettoverauBerungswert) bewertet wurden, zu dem zum Zeitpunkt der Wertermittlung geltenden Wechselkurs
umgerechnet.

Fremdwé&hrungsgewinne und -verluste, die aus der Umrechnung von Zahlungsmitteln und Zahlungsmittelaqui-
valenten sowie Finanzforderungen und Finanzschulden resultieren, werden in der Gesamtergebnisrechnung
im Finanzergebnis ausgewiesen. Alle anderen Fremdw&hrungsgewinne und -verluste werden in der Gesamt-
ergebnisrechnung im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen Aufwand ausgewiesen.

Davon ausgenommen sind Fremdw&hrungsgewinne und -verluste aus zu erhaltenden bzw. zu zahlenden
monetédren Posten von/an einen auslandischen Geschéftsbetrieb als Teil einer Nettoinvestition in einen
ausléandischen Geschéftsbetrieb, die anféanglich im sonstigen Ergebnis erfasst und bei VerduBerung der
Nettoinvestition vom Eigenkapital in das Periodenergebnis umgegliedert werden. Im Wirtschaftsjahr 2013/14
wurden zwei USD-Darlehen, die von der Kapsch TrafficCom AG an Tochtergesellschaften in den USA ge-
wahrt wurden, als Nettoinvestitionen in einen auslédndischen Geschaftsbetrieb nach IAS 21 klassifiziert, da
der Vorstand der Kapsch TrafficCom AG in absehbarer Zeit keine Ruckflihrung dieser Darlehen plant und
diese auch nicht wahrscheinlich ist. Die Kursdifferenzen aus diesen Darlehen werden im sonstigen Ergebnis
erfasst (siehe Erlauterung 10).

Risikomanagement.

Der Konzern ist aufgrund seiner Aktivitdten einer Reihe von Finanzrisiken, insbesondere dem Fremdwahrungs-
risiko, Zinsrisiko und Kreditrisiko, ausgesetzt. Das Risikomanagement des Konzerns konzentriert sich auf die
Nichtvorhersehbarkeit von Finanzmarkten und versucht, mégliche nachteilige Auswirkungen auf die Ertragslage
des Konzerns zu minimieren. Der Konzern wendet keine Sicherungsbilanzierung (Hedge Accounting), wie in
IAS 39 vorgesehen, an.

Der Konzern hat mehrere Prozesse initiiert, um sein Risikomanagement effektiv zu gestalten und Best-Practice-
Standards zu verankern. Risikomanagement ist in den Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene
Funktion positioniert. Im Konzern existiert ein internes Kontrollsystem (IKS), welches die vorhandenen internen
Kontrollprozesse rund um die Rechnungslegung dokumentiert. Die Verantwortung fir die Implementierung,
Ausgestaltung und Uberwachung des IKS im Hinblick auf die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und
Vorschriften liegt beim jeweils zusténdigen lokalen Management. Zur Unterstlitzung der Geschéftsflihrungen
der Tochtergesellschaften wurde in der Kapsch TrafficCom AG ein IKS-Verantwortlicher eingerichtet. Dieser hat
die Aufgabe, das IKS in der gesamten Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und weiterzuentwickeln,
die Einhaltung und Wirksamkeit von Kontrollen und die Verbesserung gefundener Schwachstellen zu tberwa-
chen sowie periodisch an den Priifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten. Die Zuverlassigkeit des
internen Kontrollsystems wird durch die Interne Revision geprift. Die definierten Prozesse sind an das COSO
ERM (Enterprise Risk Management Framework des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway
Commission) und an die ONR 49000/I1SO 31000 ,,Risikomanagement-Systeme*®, das Regelwerk des Austrian
Standards Institute, angelehnt.
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Fremdwahrungsrisiko

Das Fremdwahrungsrisiko resultiert aus zukiinftigen Geschéftstransaktionen, Vermégenswerten und Verbind-
lichkeiten sowie Nettoinvestitionen auslandischer Unternehmensstandorte, wenn Geschéaftstransaktionen in
einer Wahrung durchgefiihrt werden oder im Zuge der gewdhnlichen Geschéftstatigkeit entstehen kdnnten,
die nicht mit der funktionalen Wahrung des jeweiligen Tochterunternehmens tbereinstimmt (im Weiteren als
»~Fremdwahrung“ bezeichnet).

Der Konzern agiert international und ist einem Fremdw&hrungsrisiko ausgesetzt, das aus Wechselkursénde-
rungen von verschiedenen Fremdwé&hrungen resultiert, vor allem hinsichtlich der tschechischen Krone, des
polnischen Zloty, des australischen Dollars und siidafrikanischen Rand sowie des US Dollars. Aufgrund der
Vertragsgestaltung in Euro entsteht dem Konzern kein Fremdwahrungsrisiko aus dem weiBrussischen Rubel.
Kundenauftrage werden Giberwiegend in den jeweiligen Landeswéhrungen der Konzerngesellschaften fakturiert.
Nur im Fall, dass der Konzern erwartet, einem bedeutenden Fremdwahrungsrisiko ausgesetzt zu sein, werden
groBere Auftrage in Fremdwéahrung bei Bedarf durch Devisentermingeschéfte abgesichert.

Hatte sich der Kurs der unten angefiihrten Wahrungen (bezogen auf kurzfristige und langfristige Forderungen
und Verbindlichkeiten) zum Stichtag 31. Marz 2016 (31. Marz 2015) um den unten angefiihrten Prozentsatz
(»Volatilitat“) erhdht oder verringert, wére das Ergebnis vor Steuern, sofern alle anderen variablen Kosten
konstant geblieben wéren, um die folgenden Betrdge hoéher (+) bzw. niedriger (-) ausgefallen.

Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR

2015/16 2014/15
wshrung Volatilitat +10%  Volatilitat-10%  Volatilitat +10%  Volatilitat -10%
e e e I e
et A e B o

-319 390 207 253
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ SR B i B i 2
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 52 2T 2T i TR
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ P ST T
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ Pr L2 i T i 2
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ g DT T i IR

Der Konzern ist aus einem wesentlichen AFS-Instrument (Q-Free ASA, Norwegen) einem Fremdw&hrungsrisiko
ausgesetzt, da die Aktie an der Bérse Oslo in norwegischen Kronen gehandelt wird.

Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR

2015/16 2014/15
Wihrung Volatilitat +10 % Volatilitat -10%  Volatilitat +10%  Volatilitat -10%
NOK -1.348 1.647 -1.754 2143
Zinsrisiko

Unter Zinsrisiko versteht man das Risiko, das aus den Wertschwankungen von Finanzinstrumenten, anderen
Bilanzposten (z. B. Forderungen und Verbindlichkeiten) und/oder Zahlungsstrémen aufgrund von Schwankun-
gen bei den Marktzinsséatzen entsteht. Fir festverzinsliche Bilanzposten umfasst das Risiko das Barwertrisiko.
Im Fall, dass der Marktzinssatz fiir Finanzinstrumente schwankt, kann entweder ein Gewinn oder ein Verlust
resultieren, wenn das Finanzinstrument vor Falligkeit verduBert wird.

Fir variabel verzinste Bilanzposten bezieht sich das Risiko auf den Zahlungsstrom. Bei variabel verzinsten
Finanzinstrumenten kénnen Anpassungen in den Zinssétzen aus Anderungen bei den Marktzinsséatzen resultie-
ren. Solche Veranderungen wiirden Anderungen bei Zinszahlungen zur Folge haben. Variabel verzinste (sowohl
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kurzfristige als auch langfristige) Finanzverbindlichkeiten machen rund 30 % der verzinsten Verbindlichkeiten
aus. Wenn das Marktzinsniveau zum 31. Marz 2016 um 100 Basispunkte héher (niedriger) gewesen wére, hatte
dies — wie im Vorjahr — keine wesentliche Auswirkung auf das Konzernergebnis gehabt.

Zur Absicherung des Zinsrisikos aus Finanzverbindlichkeiten (siehe Erlauterung 21), setzt der Konzern in einem
unwesentlichen AusmaB derivative Finanzinstrumente ein.

Kreditrisiko

Als Teil des Risikomanagements des Konzerns unterhalt der Konzern Geschéftsbeziehungen nur mit als kredit-
wurdig eingestuften Dritten und hat Richtlinien eingefuhrt, um sicherzustellen, dass der Konzern nur Kunden mit
entsprechender Bonitét beliefert. Zusatzlich Gberwacht der Konzern laufend seine Forderungssalden, um sein
Risiko hinsichtlich uneinbringlicher Forderungen zu beschranken. Bei groBen Mauterrichtungsprojekten besteht
ein Kreditrisiko im Wesentlichen in der Phase der Errichtung des Mautsystems. Es besteht mit Ausnahme der
Mautprojekte in Amerika, Tschechien, Siidafrika, Polen und WeiBrussland (siehe Erlauterung 18) keine Kon-
zentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, da der Konzern im
Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Das Ausfallrisiko der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen kann basierend auf den Erfahrungen des Konzerns als niedrig eingestuft werden.

Das maximale Kreditrisiko entspricht den Buchwerten:

Alle Betrage in TEUR 2015/16 2014/15
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen 18.651 23.099
Sonstige langfristige Vermégenswerte 18.877 28138
KurzfrlstlgeWertpap|ere Pt it OOIN .
140.782 6.765
378.320  358.680

Liquiditatsrisiko

Die laufende Uberwachung, Kontrolle und Bewertung der Finanz- und Liquidit4tsposition zur Reduktion
der finanziellen Risiken ist dem Konzern ein groBes Anliegen. Diese wichtige Aufgabe erfolgt auf Ebene der
operativen Gesellschaften und wird im Gesamtkonzern Gberwacht und optimiert.

Der Konzern steuert Liquiditatsrisiken vor allem durch das Halten von angemessenen finanziellen Ricklagen,
durch Anleiheemissionen, durch Anzahlungen von Kunden und durch laufende Abstimmung der Falligkeiten von

Forderungen, Verbindlichkeiten sowie der finanziellen Vermégenswerte. Dazu werden regelmaBig im Kurzfrist-
bereich (jeweils fiir die ndchsten 12 Wochen), quartalsweise im Mittelfristbereich (aktuelles Wirtschaftsjahr) und

auch im Langfristbereich (entsprechend der langfristigen Zahlungsverpflichtungen — insbesondere aus Krediten)

entsprechende Cashflow-Prognosen erstellt und daraus entsprechende MaBnahmen zur Sicherstellungstellung

ausreichender Liquiditat abgeleitet.

Dariliber hinaus tiberwacht das Konzernmanagement die rollierende Vorausplanung der Liquiditatsreserve des
Konzerns, um sicherzustellen, dass ausreichende Liquiditat verfligbar ist, um den Betriebsbedarf zu decken und
dass auch jederzeit genug Spielraum bei den ungenutzten Kreditlinien vorhanden ist. Die Kapsch TrafficCom
Group verfligt Uber hohe Cashbesténde, die auch als Liquiditatsreserve dienen. Daher ist die Gruppe liquidi-
tatsmaBig aktuell gut positioniert.

Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, das Zahlungsausfallsrisiko von Kunden bestmdglich durch ver-
pflichtende Bonitatsprifung vor Auftragsunterzeichnung bzw. bei GroBprojekten zusétzlich durch die Besiche-
rung von Zahlungen zu reduzieren. Es kann jedoch dennoch nicht génzlich ausgeschlossen werden, dass es
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einzelne Zahlungsausfélle gibt, die im Eintrittsfall einen wesentlichen negativen Einfluss auf die Ergebnis- und
Liquiditatsentwicklung der Kapsch TrafficCom Group hétten.

Die Kapsch TrafficCom Group vermeidet es, von einzelnen Banken abhéngig zu sein, sondern achtet stets
darauf die bestehende Finanzierungsstruktur immer auf mehrere Partnerbanken aufzuteilen. GréBere Riickzah-
lungsverpflichtungen von in der Regel langfristigen Kontrakten (zum Beispiel bei Unternehmensanleihen oder
endféllige Tilgungen langfristiger Kredite) werden laufend Gberwacht und es werden schon friihzeitig entspre-
chende MaBnahmen (entweder Uberpriifung der Einnahmen aus dem operativen Cashflow oder zeitgerechte
Refinanzierungen) zur Sicherstellung der vereinbarten Zahlungsverpflichtungen eingeleitet.

Die Kapsch TrafficCom Group verfolgt eine risikoaverse Veranlagungsstrategie. Liquide Mittel werden so ge-
halten, dass sie in der Regel kurzfristig verfiigbar und bei Bedarf daher auch entsprechend rasch einsetzbar
sind. In Bezug auf Wertpapiere zur Deckung und Absicherung von Pensionsverpflichtungen wird in der Regel
ebenso auf konservativere und laufend aktiv gemanagte Wertpapierfonds mit einem entsprechenden Anteil
an Anleihen zurlickgegriffen. Nichtsdestotrotz kann es bei Turbulenzen an den internationalen Finanzmarkten
fiir die getatigten Finanzanlagen zu einer unglinstigen Entwicklung oder sogar zu deren Unhandelbarkeit bei
verschiedenen Wertpapieren kommen. Daraus kénnen sich Abwertungen und Wertberichtigungen ergeben,
welche sich negativ auf das Finanzergebnis und das Eigenkapital der Kapsch TrafficCom Group auswirken.
Durch eine solche Krise erhdht sich auch das Ausfallsrisiko einzelner Emittenten der Wertpapiere bzw. derer
Kunden. Dariiber hinaus kann es vorkommen, dass sich der Konzern aus strategischen Uberlegungen durch
entsprechende Anteilserwerbe direkt an einzelnen Unternehmen beteiligt. Hier kann es bei entsprechend
schlechter Performance dieser Unternehmen ebenso zu einem Wertminderungsbedarf kommen, was wieder
zu den bereits erwéhnten negativen Auswirkungen im Finanzergebnis und Eigenkapital fihren kann.

Aktienkursrisiko

Der Konzern ist einem Kursénderungsrisiko aus einer wesentlichen Eigenkapitalbeteiligung ausgesetzt, da
eine gehaltene norwegische Beteiligung (Q-Free ASA) in der Konzernbilanz als zur VerduBerung verflgbar
klassifiziert wird.

Die folgende Tabelle fasst die Auswirkung der Steigerung bzw. Verminderung des Aktienkurses der Q-Free
ASA, Norwegen, auf das Eigenkapital zusammen. Die Analyse basiert auf der Annahme, dass der Kurs um
10 % steigt bzw. sinkt und alle anderen Variablen konstant bleiben.

ISIN Volatilitat Auswirkung auf das Eigenkapital in TEUR
2015/16 2014/15
+10% 1.482 ) ) 1929
10% 1482 92

Rohstoffrisiko

Der Konzern ist keinem wesentlichen Preisschwankungsrisiko von Rohstoffen ausgesetzt.

Kapitalmanagement.

Das Kapitalmanagement folgt einer wertorientierten und nachhaltigen Unternehmensfiihrung auf Grundlage der
Erfolgsrechnung in den einzelnen Geschéftssegmenten. Bilanzkennzahlen und andere 6konomische Kriterien
sowie die langfristige Entwicklung der Gruppe werden ebenso tUberwacht und in die Steuerung miteinbezogen.
Eine wichtige Kennzahl fir die Kapitalstruktur ist der Verschuldungsgrad, berechnet aus dem Verhéltnis von
Nettoverschuldung zum Eigenkapital. Die Nettoverschuldung (das Nettoguthaben) setzt sich aus langfristigen
und kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten abzuglich liquider Mittel, Bankguthaben und kurzfristiger Wertpapiere
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zusammen. Die Kapitalmanagementstrategie der Kapsch TrafficCom Group achtet unter anderem auch darauf,
dass die Konzerngesellschaften eine den lokalen Anforderungen entsprechende Eigenkapitalausstattung haben.
Des Weiteren soll der Konzernverschuldungsgrad im Wirtschaftsjahresdurchschnitt in einer Bandbreite von ca.
25 % bis 35 % aufrechterhalten werden, um dem Konzern weiterhin den Zugang zu Fremdmitteln zu vertretbaren
Kosten zu sichern. Auch prift der Konzern laufend die Einhaltung sdmtlicher Covenants in Zusammenhang mit
Kreditvertragen. Nichtsdestotrotz kann das sehr volatile Projektgeschéft dafiir verantwortlich sein, dass unter
Umstéanden nicht zu jedem Zeitpunkt die Strategie zum Verschuldungsgrad bzw. die erforderlichen Covenants
eingehalten werden kénnen. Der Finanzmittelbestand zum 31. Mérz 2016 stieg auf ein Rekordniveau, was
wiederum dazu flhrte, dass im abgelaufenen Wirtschaftsjahr ein Nettoguthaben ausgewiesen werden konnte.

Im Berichtsjahr wurden alle extern auferlegten Kapitalanforderungen, welche aus der Projektfinanzierung fiir
das landesweite LKW-Mautsystem in WeiBrussland resultieren, vereinbarungsgemas erfullt.

Ziel dieser MaBnahmen ist die Sicherstellung einer langfristigen Unternehmensfortfihrung, um den Anteils-
eignern sowie allen anderen Interessenten des Unternehmens zu signalisieren, dass deren Anforderungen gut
und nachbhaltig erfiillt werden kénnen bzw. die ihnen zustehenden Leistungen bereitgestellt werden. Auch die
Finanzierung des beabsichtigten Wachstumskurses und die Aufrechterhaltung einer optimalen Kapitalstruktur
sind wesentliche Ziele des Kapitalmanagement des Konzerns.

Alle Betrage in TEUR 2015/16 2014/15
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 85.734 88.985
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten 21349  48.969
Summe Finanzverbindlichkeiten 107.083  137.954
Liquide Mittel und Bankguthaben 140.782 96.765
KurzfrlstlgeWertpamere e L
Nettoguthaben/Nettoverschuldung 33.796  -35.898
Eigenkapital 230.658 219.361
Verschuldungsgrad e I

Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes.

Die historischen Anschaffungs- oder Herstellungskosten stiitzen sich auf den zum Erwerbszeitpunkt beizule-
genden Zeitwert. Der beizulegende Zeitwert ist als jener Preis definiert, der in einem geordneten Geschéaftsvor-
fall zwischen Marktteilnehmern am Bemessungsstichtag fur den Verkauf eines Vermdgenswertes eingenommen
bzw. fiir die Ubertragung einer Schuld gezahlt werden wiirde (IFRS 13.9). Bei der Bemessung des beizulegenden
Zeitwertes eines Vermdgenswertes oder einer Schuld berlicksichtigt der Konzern die Merkmale des betref-
fenden Vermégenswertes bzw. der betreffenden Schuld, die ein Marktteilnehmer bei der Preisbildung fiir den
Vermégenswert bzw. die Schuld zum Bemessungsstichtag beriicksichtigen wiirde (IFRS 13.11).

Der Konzern verwendet fiir die Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes eines Vermdgenswertes oder einer

Schuld soweit wie méglich am Markt beobachtbare Daten. Je nach Verfligbarkeit beobachtbarer Faktoren

und der Bedeutung dieser Faktoren fir die Bestimmung des beizulegenden Zeitwertes im Ganzen wird der

beizulegende Zeitwert einer der folgenden 3 Hierarchiestufen zugeordnet:

»Level 1: Inputfaktoren dieser Stufe sind in aktiven, fir den Konzern am Bemessungsstichtag zuganglichen
Mérkten fur identische Vermdgenswerte oder Schulden notierte (nicht berichtigte) Preise.

> Level 2: Inputfaktoren sind andere als die auf Stufe 1 genannten Marktpreisnotierungen, die fir den Ver-
mogenswert oder die Schuld entweder unmittelbar oder mittelbar zu beobachten sind.

» Level 3: Inputfaktoren auf dieser Stufe sind jene, die flir den Verm&genswert oder die Schuld nicht beobacht-
bar sind (IFRS 13.72ff).
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Fremdkapitalkosten.

Fremdkapitalkosten, die direkt dem Erwerb, dem Bau oder der Herstellung eines qualifizierten Vermdgenswertes
zurechenbar sind, werden als Teil der Anschaffungs- oder Herstellungskosten dieses Vermdgenswertes solange
aktiviert, bis alle Arbeiten im Wesentlichen abgeschlossen sind, um den Vermdgenswert flir seinen beabsichtigten
Gebrauch oder Verkauf zu verwenden. Ein qualifizierter Vermdgenswert ist ein Vermdgenswert (Vorrate, Fabri-
kationsanlagen, Mauterrichtungsprojekte, Energieversorgungseinrichtungen, immaterielle Vermégenswerte, als
Finanzinvestition gehaltene Immobilien), fir den ein betréchtlicher Zeitraum (im Konzern mindestens 12 Monate)
erforderlich ist, um ihn in seinen beabsichtigten gebrauchs- oder verkaufsfahigen Zustand zu bringen.

Bei der Bestimmung des Betrages der aktivierbaren Fremdkapitalkosten einer Periode werden alle Anlage-
ertrége, die aus Finanzinvestitionen erzielt worden sind und vortibergehend bis zur Verwendung flir den quali-
fizierten Vermdgenswert angelegt wurden, von den angefallenen Fremdkapitalkosten abgezogen.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurden die Kriterien eines qualifizierten Vermégenswertes im Konzern fir keinen
angesetzten Vermdgenswert erfiillt und folglich keine Aktivierung von Fremdkapitalkosten vorgenommen.

Andere Fremdkapitalkosten werden in der Periode ihres Anfalls als Aufwand erfasst.

Sachanlagen.

Sachanlagen werden zu Anschaffungs- und Herstellungskosten abziiglich kumulierter Abschreibung bilanziert.
Die Abschreibung erfolgt unter Einhaltung der Konzernrichtlinien linear Giber die voraussichtliche Nutzungsdauer
der Anlagen:

Grundstlicke werden nicht planm&Big abgeschrieben. Die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer betrégt 3 bis
26 Jahre bei Geb&duden und Bauten auf fremdem Grund, 4 bis 20 Jahre fiir technische Anlagen und Maschinen
sowie 3 bis 10 Jahre fiir andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung. Die Nutzungsdauern und die
Restbuchwerte werden zu jedem Bilanzstichtag Uberprift und bei Bedarf angepasst. Ist der Buchwert einer
Sachanlage zum Bilanzstichtag héher als deren geschétzter erzielbarer Betrag, wird eine Wertminderung auf
den niedrigeren geschéatzten erzielbaren Betrag vorgenommen.

Nachtrégliche Anschaffungs- oder Herstellungskosten werden nur dann als Teil der Anschaffungs- oder Her-
stellungskosten des Vermdgenswerts oder — sofern einschlédgig — als separater Vermégenswert erfasst, wenn
wahrscheinlich ist, das dem Konzern daraus zukiinftig wirtschaftlicher Nutzen zuflieBen wird und die Kosten zu-
verlassig ermittelt werden kénnen. Der Buchwert der Teile, die ersetzt wurden, wird ausgebucht. Aufwendungen
fir Reparaturen und Wartungen, die keine wesentliche Ersatzinvestition darstellen (day-to-day servicing), werden
in dem Wirtschaftsjahr aufwandswirksam in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst, in dem sie angefallen sind.

Der Unterschiedsbetrag zwischen Erlés aus dem Verkauf von Anlagen und Buchwert wird als Gewinn oder
Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Téatigkeit ausgewiesen.

Immaterielle Vermdgenswerte.

Firmenwerte

Ein Firmenwert entsteht beim Erwerb von Tochterunternehmen, assoziierten Unternehmen und gemeinschaft-
lich gefiihrten Unternehmen und stellt den Uberschuss der (ibertragenen Gegenleistung des Unternehmens-

erwerbes Uber den beizulegenden Zeitwert der Anteile des Konzerns an den erworbenen identifizierbaren
Vermoégenswerten, den ibernommenen Schulden, den Eventualschulden, allen nicht beherrschenden An-
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teilen des erworbenen Unternehmens und des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigen-
kapitalanteils an dem erworbenen Unternehmen, wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenserwerb
handelt, zum Erwerbszeitpunkt dar. Sind die Anschaffungskosten geringer als das zum beizulegenden Zeit-
wert bewertete Nettovermdgen des erworbenen Tochterunternehmens, wird der Unterschiedsbetrag direkt
in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Der Firmenwert aus Tochterunternehmen wird zumindest einmal jahrlich auf Wertminderung gepriift bzw.
immer dann, wenn es Hinweise auf eine Wertminderung gibt. Der Konzern nimmt die jahrliche Uberpriifung
der Firmenwerte auf Werthaltigkeit in der Regel im vierten Quartal vor. Dartiber hinaus erfolgt eine unter-
jahrige Uberpriifung, wenn es Anzeichen (triggering events) gibt, dass die Werthaltigkeit nicht mehr gegeben
sein kénnte.

Der Firmenwert wird zum Zweck der Uberpriifung des Wertminderungsbedarfes den zahlungsmittelgenerie-
renden Einheiten (ZGE) zugeordnet. Die Zuordnung erfolgt an jene zahlungsmittelgenerierenden Einheiten
oder Gruppen von zahlungsmittelgenerierenden Einheiten, die voraussichtlich vom Firmenzusammenschluss
profitieren werden und bei welchen der Firmenwert entstanden ist. Jede Einheit oder Gruppe von Einheiten,
zu der der Geschéfts- oder Firmenwert so zugeordnet worden ist, stellt die niedrigste Ebene innerhalb des
Unternehmens dar, auf der der Geschéafts- oder Firmenwert fir interne Managementzwecke Uberwacht wird.

Der Buchwert des Geschéfts- oder Firmenwertes wird mit dem erzielbaren Betrag, d.h. mit dem héheren der
beiden Betrége aus beizulegendem Zeitwert abzlglich der Verkaufskosten und Nutzungswert, verglichen. Ist
der Buchwert einer ZGE hoher als der erzielbare Betrag, besteht ein Wertminderungsbedarf. Es wird zunéchst
der Firmenwert um die Hohe der Wertminderung abgeschrieben. Ist die Wertminderung hoher als der Buchwert
des Firmenwertes werden die Buchwerte der Uibrigen Vermégenswerte dieser ZGE anteilig reduziert.

Der Nutzungswert einer zahlungsmittelgenerierenden Einheit entspricht dem mittels Discounted-Cashflow-
Verfahrens ermittelten Barwert der zukinftigen Zahlungsstréme, die dem Unternehmen aus der zahlungs-
mittelgenerierenden Einheit zuflieBen werden. Zur Ermittlung des Nutzungswertes werden die erwarteten
zuklinftigen Cashflows inkl. Steuern unter Zugrundelegung eines Abzinsungssatzes nach Steuern, der die
aktuellen Markterwartungen hinsichtlich des Zinseffektes und der spezifischen Risiken der zahlungsmit-
telgenerierenden Einheit widerspiegelt, auf ihren Barwert abgezinst. Dabei wird die jeweils aktuelle, vom
Management genehmigte Planung Uber einen Zeitraum von vier Jahren (Detailplanungszeitraum) zu Grunde
gelegt, bevor in die ewige Rente Ubergegangen wird. Die Wachstumsraten nach dem Detailplanungszeit-
raum basieren auf historischen Wachstumsraten sowie auf externen Studien zur zukiinftigen mittelfristigen
Marktentwicklung.

Zur Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes abzlglich der VerauBerungskosten wird ein angemessenes Be-
wertungsmodell angewandt. Die Basis des Modells ist die Mittelfristplanung der jeweiligen zahlungsmittelge-
nerierenden Einheit. Die Bewertung erfolgt anhand von Discounted-Cashflow-Berechnungen und wird, sofern
verfligbar, mittels geeigneter Multiplikatoren plausibilisiert.

Der Wertminderungsaufwand des Firmenwertes erfolgt in der Gesamtergebnisrechnung. Zuschreibungen auf
den Firmenwert werden nicht vorgenommen.

Konzessionen und Rechte

Anschaffungskosten fiir Computersoftware, gewerbliche Schutzrechte und dhnliche Rechte werden aktiviert
und linear Uber die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer abgeschrieben. Diese betragt 4 bis 30 Jahre. Erwor-
bene Kundenvertrage (Mautvertrdge, Wartungsvertrage) werden mit ihren Anschaffungskosten angesetzt und
Uber die geschétzte Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen 2 und 10 Jahre, abgeschrieben.
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Forschungs- und Entwicklungskosten

Ausgaben fiir Forschung werden als Aufwand erfasst. Kosten, die fur Entwicklungsprojekte aufgelaufen sind
(in Bezug auf Gestaltung und Tests von neuen oder verbesserten Produkten), werden als immaterielle Ver-
mogenswerte erfasst, wenn die folgenden Kriterien erflllt werden:

a) esist technisch méglich, den immateriellen Vermégenswert fertigzustellen, sodass er zur Nutzung oder zum

Verkauf verfuigbar ist;

der Vorstand plant, den immateriellen Vermégenswert fertigzustellen und ihn zu nutzen oder zu verkaufen;

es besteht die Mdglichkeit, den immateriellen Vermdgenswert zu nutzen oder zu verkaufen;

es kann gezeigt werden, wie der immaterielle Vermégenswert einen wahrscheinlichen zukinftigen wirt-

schaftlichen Nutzen erzielen wird;

e) angemessene technische, finanzielle und andere Ressourcen sind verfligbar, um die Entwicklung abzu-
schlieBen und den immateriellen Vermégenswert zu nutzen oder zu verkaufen; und

f) die Aufwendungen, die dem immateriellen Vermégenswert wahrend seiner Entwicklung zuordenbar sind,
koénnen verlasslich gemessen werden.

aeocs

Sonstige Entwicklungskosten, die diese Kriterien nicht erflillen, werden als Aufwand erfasst. Ab jenem Zeitpunkt
an dem die oben genannten Bedingungen erstmals erfillt werden kdnnen, werden die Kosten fur die Herstel-
lung des immateriellen Vermdgenswertes aktiviert. Entwicklungskosten, die zuvor als Aufwand erfasst wurden,
durfen nicht nachaktiviert werden. Aktivierte Entwicklungskosten werden linear lber ihre betriebsgewdhnliche
Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen drei und finf Jahre, abgeschrieben.

Die aktivierten Entwicklungskosten werden jahrlich einem Wertminderungstest gemaB IAS 36 unterzogen,
sofern sie noch nicht nutzungsbereit sind.

Wertminderung nicht monetéarer Vermégenswerte.

Vermdgenswerte, die eine unbestimmte Nutzungsdauer haben, wie beispielsweise Firmenwert oder noch nicht
nutzungsbereite immaterielle Vermdgenswerte, werden nicht planméBig abgeschrieben; sie werden jéhrlich
auf Wertminderungen gepriift. Vermégenswerte, die einer planméaBigen Abschreibung unterliegen, werden
auf Wertminderungen geprift, wenn entsprechende Anhaltspunkte vorliegen, dass ein Vermdgenswert wert-
gemindert werden sollte.

Eine Abwertung fir Wertminderungen wird um den Betrag durchgefiihrt, um den der Buchwert den erzielbaren
Betrag des Vermdgenswertes Ubersteigt. Der erzielbare Betrag entspricht dem héheren Betrag aus NettoverauBe-
rungswert und Nutzungswert des Vermdgenswertes. Zum Zwecke der Bewertung von Wertminderungen werden
die Vermdgenswerte bis zu der niedrigsten Ebene gruppiert, fur die separate Geldflisse identifizierbar sind. Bei Ver-
maogenswerten (mit Ausnahme des Firmenwertes), fur die in der Vergangenheit eine Wertminderung gebucht wurde,
wird zu jedem nachfolgenden Bilanzstichtag Uberprift, ob gegebenenfalls eine Wertaufholung zu erfolgen hat.

Der Unterschiedsbetrag zwischen erzielbarem Betrag von Vermégenswerten und ihrem Buchwert wird als
Gewinn oder Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit ausgewiesen. Gewinne werden nicht als Erl6se
ausgewiesen.

Die Restbuchwerte und wirtschaftlichen Nutzungsdauern werden zu jedem Bilanzstichtag Uberprift und ge-
gebenenfalls angepasst.
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Finanzinstrumente.

Finanzinstrumente umfassen finanzielle Vermdgenswerte (wie Wertpapiere, Beteiligungen, Ausleihungen, For-
derungen aus Lieferungen und Leistungen und liquide Mittel) sowie finanzielle Schulden (wie Anleihen und
Kredite, Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen und derivative Finanzinstrumente).

Finanzinstrumente werden in folgende Kategorien unterteilt:

» Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete finanzielle Vermégenswerte und Schulden
» Bis zur Endfélligkeit zu haltende Finanzinvestitionen

»Zur VerauBerung verfligbare finanzielle Vermégenswerte

» Kredite und Forderungen

Die Klassifizierung hangt von der Art und dem Verwendungszweck der finanziellen Vermégenswerte ab und
wird beim erstmaligen Ansatz bestimmt.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete Vermégenswerte sind finanzielle Vermégenswerte, die
zu Handelszwecken gehalten werden. Ein finanzieller Vermdégenswert wird dieser Kategorie zugeordnet, wenn
er prinzipiell mit kurzfristiger Verkaufsabsicht erworben wurde. Derivate gehdren ebenfalls dieser Kategorie an,
sofern sie nicht als Hedges designiert sind. Vermdgenswerte dieser Kategorie werden als kurzfristige Vermo-
genswerte ausgewiesen, wenn die Realisierung des Vermdgenswertes innerhalb von zwolf Monaten erwartet
wird. Alle anderen Vermdgenswerte werden als langfristig klassifiziert.

Bis zur Endfalligkeit zu haltende Finanzinvestitionen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit festen
oder bestimmbaren Zahlungen und einer festen Laufzeit, die das Unternehmen bis zur Endfélligkeit halten wird
und kann.

Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermégenswerte sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte, die
entweder in diese Kategorie designiert wurden oder keiner der anderen dargestellten Kategorien zugeordnet
wurden. Sie sind den langfristigen Verm&genswerten zugeordnet, sofern das Management nicht die Absicht
hat, sie innerhalb von zwd6lf Monaten nach dem Bilanzstichtag zu verauBern, und der Vermdgenswert in diesem
Zeitraum nicht féllig wird.

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit fixen bzw. bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Sie z&hlen zu den kurzfristigen Vermdgenswerten, soweit
ihre Félligkeit nicht zwdlf Monate nach dem Bilanzstichtag Gibersteigt. Ansonsten werden sie als langfristige
Vermdgenswerte ausgewiesen.

Wertpapiere und Beteiligungen

Die unter den langfristigen Vermégenswerten ausgewiesenen Finanzanlagen sowie die sonstigen kurzfristi-
gen finanziellen Vermégenswerte betreffen zur VerduBerung verfliigbare Wertpapiere und Beteiligungen und
erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bilanzierte Vermégenswerte.

Zur VerduBerung verfiigbare Wertpapiere und Beteiligungen (AFS)

Zur VerauBerung verfligbare Wertpapiere und Beteiligungen werden zu ihrem beizulegenden Zeitwert ausge-
wiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Veranderungen im beizulegenden Zeitwert entstehen,

werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Beim Verkauf von Finanzanlagen wird der Unterschiedsbetrag zwischen Erlésen und Buchwerten erfolgs-
wirksam als Aufwand oder Ertrag in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Zusétzlich wird der Betrag, der im



Konzernabschluss

97

12.2

12.3

Eigenkapital ausgewiesen ist, erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Alle Kéufe oder Verkéufe
werden zum Erfillungstag erfasst, die Kosten der Anschaffung inkludieren Transaktionskosten.

Der Konzern Uberprift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fiir eine Wertminderung jeder ein-
zelnen bedeutenden Finanzanlage bzw. Gruppe von Finanzanlagen gibt.

Falls solche Anzeichen bestehen, berlcksichtigt der Konzern diese Wertminderung, und die bisher im Eigen-
kapital ausgewiesenen Betrage der zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerte werden aus
dem Eigenkapital herausgenommen und erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Der aus
dem Eigenkapital in den Gewinn oder Verlust umgegliederte kumulierte Verlust ist die Differenz zwischen den
Anschaffungskosten und dem aktuell beizulegenden Zeitwert, abziglich etwaiger, bereits friiher ergebnis-
wirksam erfasster Wertberichtigungen dieses finanziellen Vermdgenswertes.

Wenn in folgenden Perioden der beizulegende Zeitwert des wertberichtigten Finanzinstrumentes steigt und
dieser Anstieg in direktem Zusammenhang mit einem Ereignis steht, das eintritt, nachdem die Wertberich-
tigung erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst worden war, macht der Konzern den Wert-
berichtigungsverlust riickgangig. Fir die zur VerduBerung verfliigbaren finanziellen Vermégenswerte wird die
Riickgangigmachung im Fall von Schuldinstrumenten erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst
und im Fall von Eigenkapitalinstrumenten direkt im Eigenkapital.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert

Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet” werden zu ihrem bei-
zulegenden Zeitwert ausgewiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Verénderungen im beizule-
genden Zeitwert entstehen, werden fir Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertet” unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Sonstige Beteiligungen

Sonstige jederzeit verduBerbare Beteiligungen, die keinen notierten Bérsenpreis in einem aktiven Markt haben und
deren beizulegender Zeitwert nicht verlasslich gemessen werden kann, werden anfanglich zu Anschaffungskosten
zuzuglich Transaktionskosten angesetzt und zum Stichtag um etwaige Wertberichtigungen vermindert ausgewiesen.

Zu jedem Bilanzstichtag Gberprift der Konzern, ob objektive Anzeichen flr einen Wertminderungsbedarf einer
Finanzanlage oder einer Gruppe von Finanzanlagen vorliegen. Gibt es objektive Hinweise auf eine Wertminde-
rung, so ergibt sich der Betrag der Wertberichtigung aus der Differenz zwischen dem Buchwert des finanziellen
Vermdgenswertes und dem Barwert der geschéatzten kiinftigen Cashflows, die mit der aktuellen Marktrendite
eines vergleichbaren finanziellen Vermdgenswertes abgezinst werden. Solche Wertminderungen dirfen nicht
riickgéngig gemacht werden.

Derivative Finanzinstrumente

Fir Zwecke der Rechnungslegung und Bilanzierung werden derivative Finanzinstrumente als freistehende
Derivate (d.h. als selbststédndige Geschéafte und nicht als Sicherungsgeschéfte) behandelt und gelten daher
als zu Handelszwecken gehaltene Finanzinstrumente. Sie werden erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert,
der ihnen am Tag des Vertragsabschlusses beizumessen ist, bewertet. Der beizulegende Zeitwert entspricht
jenem Wert, den die jeweilige Gesellschaft bei der Auflésung des Geschéftes am Bilanzstichtag erhalten wirde
oder zahlen musste. Positive Marktwerte zum Bilanzstichtag werden unter den finanziellen Vermégenswerten
und negative Marktwerte unter den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen.
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Veranderungen im beizulegenden Wert dieser derivativen Finanzinstrumente werden unverziglich in der Gesamt-
ergebnisrechnung, je nach Zweck des Derivates, im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen
Aufwand oder im Finanzergebnis erfasst.

Der Konzern wendet Hedge Accounting (Bilanzierung von Sicherungsgeschéften gemaB IAS 39) nicht an.
Kredite und Forderungen

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit festen oder bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Kredite und Forderungen (z. B. Forderung aus Lieferungen
und Leistungen, sonstige Forderungen, Bankguthaben und Barmittel) werden zunéchst mit dem beizulegenden
Zeitwert zuzlglich Transaktionskosten und in Folge zu fortgefliihrten Anschaffungskosten unter Anwendung
der Effektivzinsmethode abzlglich etwaiger Wertminderungen angesetzt.

Der Konzern Uberpriift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fiir eine Wertminderung gibt. Objek-
tive Hinweise auf einen eingetretenen Wertminderungsaufwand kénnten folgende sein: Hinweise auf finanzielle
Schwierigkeiten eines Kunden oder einer Gruppe von Kunden, der Ausfall oder Verzug von Zins- oder Tilgungs-
zahlungen, eine erhéhte Insolvenzwahrscheinlichkeit oder beobachtbare Daten, die auf eine messbare Verrin-
gerung der geschatzten kiinftigen Cashflows aus einer Gruppe von finanziellen Vermdgenswerten hindeuten,
wie beispielsweise ungtinstige Veranderungen beim Zahlungsstand von Kreditnehmern oder der wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen, die mit Ausféllen bei den Vermdgenswerten der Gruppe korrelieren. Die Hohe des
Wertminderungsverlustes ergibt sich aus der Differenz zwischen dem Buchwert des Vermdgenswertes und
dem Barwert der erwarteten kinftigen Cashflows (mit Ausnahme kiinftiger, noch nicht erlittener Kreditausfalle),
abgezinst mit dem urspriinglichen Effektivzinssatz des finanziellen Vermdgenswertes.

Der Verlustbetrag ist ergebniswirksam zu erfassen.

Wenn sich der Betrag der Wertminderung in einer Folgeperiode reduziert und diese Reduzierung aus Umstan-
den resultiert, die nach der erstmaligen Erfassung der Wertminderung eingetreten ist, wird die Wertaufholung
ergebniswirksam erfasst.

Leasing.
Finanzierungsleasing - Bilanzierung von Vertragen aus Sicht des Leasingnehmers

Leasingvereinbarungen, bei denen der Konzern als Leasingnehmer den wesentlichen Anteil der Chancen und Ri-
siken, die mit der Nutzung der Vermégenswerte verbunden sind, tragt, werden als Finanzierungsleasing behandelt.

Die betreffenden Vermégenswerte werden unter dem Anlagevermdgen mit dem Barwert der Mindestleasing-
zahlungen oder dem beizulegenden Zeitwert des geleasten Vermdgenswertes, falls niedriger, aktiviert und
Uber die wirtschaftliche Nutzungsdauer abgeschrieben. In der gleichen Hohe wird eine Finanzierungs-
leasingverbindlichkeit angesetzt. Die Differenz zwischen den Mindestleasingzahlungen und dem passivierten
Barwert wird als Zinsaufwand erfasst. Der Zinsanteil wird unter Anwendung der Effektivzinssatzmethode Uber
die vereinbarte Vertragslaufzeit verteilt.

Operatives Leasing - Bilanzierung von Vertragen aus Sicht des Leasingnehmers

Leasingvereinbarungen, bei denen der Leasinggeber den wesentlichen Anteil der Chancen und Risiken, die
mit der Nutzung der Vermdgenswerte verbunden sind, innehat, werden als operatives Leasing behandelt. Die
Zahlungen im Zuge des operativen Leasings (abztiglich etwaiger vom Leasinggeber erhaltener Anreize) werden
linear Uber die Laufzeit als Mietaufwand in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.
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Zuschiisse aus offentlicher Hand.

Investitionszuschusse fir erworbene langfristige Vermdgenswerte (technische Anlagen) werden passiviert und
entsprechend der Nutzungsdauer des zugeordneten Vermdgenswertes ergebniswirksam aufgeldst. Sie werden
mit dem beizulegenden Zeitwert angesetzt, sofern hinreichend sicher ist, dass die Voraussetzungen fir die
Gewahrung des Zuschusses erflillt sind und der Zuschuss tatsachlich gewahrt werden wird.

Sonstige Zuschusse, die als Ausgleich fir bereits angefallene Aufwendungen oder Verluste gewéhrt wurden,
werden sofort ertragswirksam vereinnahmt.

Vorrate.

Vorrate werden zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten oder, falls niedriger, dem NettoverduBerungswert
bilanziert. Die Kosten werden mit dem gleitenden Durchschnittspreisverfahren ermittelt. Die Herstellkosten
umfassen alle direkt zurechenbaren Aufwendungen sowie alle variablen und fixen Gemeinkosten (basierend
auf normaler betrieblicher Kapazitét), die im Zusammenhang mit der Herstellung anfallen. Sie beinhalten jedoch
mangels Zuordenbarkeit zu einem qualifizierten Vermégenswert keine Finanzierungskosten. Der Nettover-
auBerungswert stellt den geschéatzten Verkaufspreis im Zuge des gewdhnlichen Geschaftsverlaufes abzliglich
variabler VerduBerungskosten dar.

Fertigungsauftrage.

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung von Fertigungsauftragen IAS 11 an. Soweit das Ergebnis eines
Fertigungsauftrages verlasslich geschétzt werden kann und es wahrscheinlich ist, dass der Auftrag gewinn-
bringend sein wird, wird der Auftragserl6s tber den Zeitraum anhand des Arbeitsfortschrittes des Auftrages
erfasst. Wenn es wahrscheinlich ist, dass die gesamten Auftragskosten die Auftragserlése Ubersteigen, wird
der erwartete Verlust unverziglich als Aufwand erfasst. Der Arbeitsfortschritt wird aus dem Verhéltnis von
bereits angefallenen Kosten bis zum Bilanzstichtag und den geschéatzten gesamten Kosten fir das jeweilige
Projekt ermittelt.

Kann das Ergebnis eines Fertigungsauftrages nicht verlésslich bestimmt werden, so werden die Auftragser-
I6se nur in Hohe der angefallenen Auftragskosten erfasst, die wahrscheinlich einbringlich sind. Auftragskosten
werden in der Periode, in der sie entstehen, als Aufwand erfasst.

Der Bilanzansatz ergibt sich aus dem Vergleich der Summe aus den bis zum Bilanzstichtag angefallenen
kumulativen Kosten plus dem gemaB der Teilgewinnrealisierungsmethode ermittelten Gewinn (anteilig) oder
Verlust (in voller Hohe) auf dem jeweiligen Fertigungsauftrag mit den in Rechnung gestellten Betrédgen. Der
Saldo wird sodann je nach Fristigkeit entweder in den langfristigen Vermégenswerten, im Umlaufvermégen
(Forderungen an Kunden fur Fertigungsauftrége) oder unter kurzfristigen Verbindlichkeiten (Verpflichtungen
aus Fertigungsauftrédgen) ausgewiesen. Erhaltene Betrage vor Erbringung der Fertigungsleistung werden in
der Konzernbilanz als Schulden bei den erhaltenen Anzahlungen erfasst.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sind fallige Betrage von Kunden aus im gewdhnlichen Geschéfts-
verkehr verkauften Gutern oder erbrachten Leistungen. Forderungen mit einer Restlaufzeit von bis zu einem
Jahr werden als kurzfristige Forderungen ausgewiesen, ansonsten erfolgt der Ausweis unter den langfristigen
Forderungen.
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Liquide Mittel.

In die Darstellung der Geldflussrechnung sind der Kassenbestand, kurzfristige, taglich fallige Bankeinlagen
und sonstige Bankguthaben in den Finanzmittelbestand einbezogen. Kontokorrentverbindlichkeiten sind in der
Bilanz unter den kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten ausgewiesen.

Riickstellungen.

Ruckstellungen werden bei Vorliegen einer aktuellen rechtlichen oder faktischen Verpflichtung gegentiber
Dritten aufgrund von Ereignissen in der Vergangenheit in der Bilanz gebildet, wenn ein Abfluss finanzieller
Mittel fUr die Bedienung der Verpflichtung wahrscheinlich ist und eine verlassliche Schatzung des Betrages
der Verpflichtung angestellt werden kann. Sofern eine solche zuverlassige Schatzung nicht méglich ist, unter-
bleibt die Ruckstellungsbildung. Die Bewertung der Riickstellung erfolgt zum Barwert des voraussichtlichen
Erflllungsbetrages. Der Erflllungsbetrag stellt die bestmdgliche Schétzung jener Ausgabe dar, mit der eine
gegenwartige Verpflichtung am Bilanzstichtag erfillt oder auf einen Dritten Ubertragen werden kénnte. Dabei
werden zukiinftige Kostensteigerungen, die am Bilanzstichtag absehbar und wahrscheinlich sind, bertick-
sichtigt. Sofern wesentlich, werden die Riickstellungen mit einem Vorsteuerzinssatz, der die aktuellen Markt-
erwartungen hinsichtlich des Zinseffektes sowie die fur die Verpflichtung spezifischen Risiken berilicksichtigt,
abgezinst. Aus der reinen Aufzinsung resultierende Erhéhungen der Riickstellung werden erfolgswirksam in
der Gewinn- und Verlustrechnung als Zinsaufwendungen erfasst.

Rickstellungen fiir Garantieverpflichtungen, Haftungen fur Fertigungsméngel, Serien- und Systemfehler dienen
im Uberwiegenden Umfang zur Abdeckung von Verpflichtungen aus kostenlosen Reparaturen und Ersatz-
lieferungen entsprechend den allgemeinen Verkaufs- und Lieferbedingungen bzw. aufgrund von Einzelverein-
barungen und werden auf Basis von Erfahrungssatzen, welche aus den zuletzt fir diese Zwecke angefallenen
Lohn-, Material- und Gemeinkosten, Ersatzlieferungen bzw. Preisnachldssen abgeleitet wurden, auf Basis der
Gruppe der Verpflichtungen bewertet. Eine Rickstellung wird geméaB einer besten Schatzung der Kosten fir
die Mangelbehebung im Zuge der Gewé&hrleistung der vor dem Bilanzstichtag verkauften Produkte angesetzt.

Eine Riickstellung fir belastende Vertrage wird erfasst, sobald der erwartete Nutzen, den der Konzern aus einem

Vertrag zieht, geringer als die unvermeidbaren Kosten zur Erfiillung der vertraglichen Verpflichtungen ist. Die

Riickstellung wird zum Barwert des niedrigeren Betrages aus der Erflillung des Vertrages und allfélligen Kompen-
sationszahlungen bei Nichterflllung dotiert. Die Erfassung von Wertminderungen auf mit dem ,belasteten” Vertrag

verbundenen Vermdgenswerte geht jedoch der Erfassung der Riickstellung fiir den belastenden Vertrag vor.

Leistungen an Arbeitnehmer.

Der Konzern gewéhrt verschiedene Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhéltnisses und andere langfristige Leistungen entweder aufgrund einzelvertraglicher Vereinbarungen
oder gemaB den Bestimmungen des entsprechenden lokalen Arbeitsrechtes.

Ein beitragsorientierter Plan ist ein Pensionsplan, bei dem der Konzern fixe Beitrdge an eine nicht zum Konzern
gehdrende Gesellschaft (Fonds) entrichtet. Der Konzern hat keine rechtliche oder faktische Verpflichtung, zu-
sétzliche Beitrage zu leisten, wenn der Fonds nicht genligend Vermdgenswerte halt um die Pensionsanspriiche
aller Beschaéftigten aus den laufenden und vorherigen Wirtschaftsjahren zu begleichen. Ein leistungsorientierter
Plan ist ein Plan, der kein beitragsorientierter Plan ist.

Typischerweise schreiben leistungsorientierte Pléane einen Betrag an Pensionsleistungen fest, den die Beschéf-
tigten bei Rentenantritt erhalten werden und der in der Regel von einem oder mehreren Faktoren (wie Alter,
Dienstzeit und Gehalt) abhéngig ist.
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Fur leistungsbezogene Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwartschaften auf Abfertigung gelangt gemaB
IAS 19 die Anwartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Nach dieser Methode werden die Kosten der Leistungen
an die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses in der Form in der Gesamt-
ergebnisrechnung berlcksichtigt, dass die planmaBigen Kosten tber die Dienstzeit der Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer auf Basis eines Gutachtens eines qualifizierten Versicherungsmathematikers, der jahrlich eine voll-
sténdige Bewertung der Plane durchfihrt, verteilt werden. Die Verpflichtungen zur Zahlung einer Pension werden
unter Zuhilfenahme von Zinssétzen von hochwertigen Industrieanleihen, deren Laufzeit in etwa der Laufzeit der
entsprechenden Verbindlichkeit entspricht, als Barwert der kiinftigen Zahlungen berechnet. Die in der Bilanz an-
gesetzte Riickstellung fur leistungsorientierte Plane entspricht dem Barwert der leistungsorientierten Verpflichtung
(defined benefit obligation, DBO) am Bilanzstichtag, abziiglich des beizulegenden Zeitwertes des Planvermdégens.

Die Kosten in Zusammenhang mit leistungsbezogenen Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwart-

schaften auf Abfertigung beinhalten folgende Bestandteile:

» Dienstzeitaufwand (Current and past Service Costs) beinhaltet laufenden sowie nachzuverrechnenden Dienst-
zeitaufwand sowie etwaige Gewinne oder Verluste aus Plandnderungen oder Plankirzungen. Der Dienstzeit-
aufwand wird erfolgswirksam in den Personalkosten erfasst.

» Nettozinsaufwand oder -ertrag (Interest Costs) auf die Nettoschuld oder den Nettovermdgenswert. Diese
Komponente wird erfolgswirksam im Zinsaufwand erfasst.

» Neubewertung (Remeasurements) der Nettoschuld oder des Nettovermégenswertes. Die Erfassung erfolgt
in der Periode ihres Entstehens im sonstigen Ergebnis.

Zahlungen des Konzerns an eine Pensionskasse im Zusammenhang mit beitragsorientierten Versorgungs-
verpflichtungen sind im Personalaufwand in der Gesamtergebnisrechnung periodengerecht erfasst.

Fur die Berechnung der Verbindlichkeiten aus Verpflichtungen fiir Jubildumsgelder kommt gemaB IAS 19 die An-
wartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Jubildumsgelder sind pauschale Zahlungen, die im Kollektivvertrag
festgelegt und von Gehaltshéhe und Dienstjahren abhéngig sind. Anspruch besteht erst nach einer bestimmten
Anzahl von Dienstjahren. Die Berechnung der Verbindlichkeiten aus den Verpflichtungen fir Jubildumsgelder er-
folgt in ahnlicher Weise wie die Berechnung der Verbindlichkeiten fir Abfertigungsverpflichtungen. Der laufende
Dienstzeitaufwand wird in den Personalkosten, der Nettozinsaufwand erfolgswirksam im Zinsaufwand erfasst.

Laufende und latente Steuern.

Der Steueraufwand der Periode setzt sich aus laufenden und latenten Steuern zusammen. Steuern werden
in der Regel im Periodenergebnis erfasst. Lediglich Steuern, soweit sie auf im sonstigen Ergebnis erfasste
Wertanderungen entfallen, werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Der laufende Steueraufwand wird unter Anwendung der am Bilanzstichtag geltenden Steuervorschriften der
Lénder, in denen die Tochtergesellschaften und assoziierten Unternehmen tétig sind und zu versteuerndes Ein-
kommen erwirtschaften, berechnet. Das lokale Management verantwortet gemeinsam mit der lokalen, steuer-
lichen Vertretung die Steuererklarungen, vor allem in Bezug auf auslegungsfahige Sachverhalte und bildet, wenn
angemessen, Rickstellungen fir Betrage, die an die Finanzverwaltung erwartungsgemaB abzufihren sind.

Latente Steueranspriiche/-schulden werden unter Anwendung der bilanzorientierten Verbindlichkeitsmethode
in voller Hohe fir alle temporéaren Differenzen zwischen dem steuerlichen Wert von Vermégenswerten und Ver-
bindlichkeiten und den im Konzernabschluss ausgewiesenen Buchwerten bilanziert. Falls jedoch die latenten
Steueranspriiche/-schulden aus der erstmaligen Bilanzierung eines Vermdgenswertes oder einer Verbindlich-
keit in einer anderen als einen Unternehmenszusammenschluss betreffenden Transaktion resultieren, die zum
Zeitpunkt der Transaktion weder den Bilanz- noch den steuerlichen Gewinn bzw. Verlust beeinflusst, so werden
diese nicht berilicksichtigt. Ebenso werden keine latenten Steuern erfasst, wenn diese aus dem erstmaligen
Ansatz eines Geschafts- oder Firmenwertes resultieren.
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Die latenten Steueranspriiche/-schulden werden unter Verwendung von Steuersatzen (und -gesetzen) bestimmit,
die in Kraft sind bzw. zum Bilanzstichtag so gut wie in Kraft sind und von denen erwartet wird, dass sie gelten
werden, wenn die entsprechenden aktiven latenten Steueranspriiche realisiert bzw. die latenten Steuerschulden
getilgt werden.

Latente Steueranspriiche werden bis zu jenem AusmaB angesetzt, bei dem es wahrscheinlich ist, dass zu-
kiinftige steuerbare Gewinne vorhanden sein werden, gegen die man die temporéaren Differenzen verwenden
kann. Zudem muss davon ausgegangen werden kdnnen, dass sich diese temporaren Differenzen in absehbarer
Zukunft umkehren werden.

Der Buchwert der latenten Steueranspriiche wird jedes Jahr am Abschlussstichtag gepriift und im Wert ge-
mindert, falls es nicht mehr wahrscheinlich ist, dass gentigend zu versteuerndes Einkommen zur Verfligung
steht, um den Anspruch vollstandig oder teilweise zu realisieren.

Temporéare Differenzen entstehen im Wesentlichen im Zusammenhang mit Abschreibungsperioden von Anlage-
vermdgen, Rickstellungen fir Pensionsverpflichtungen, anderen Verpflichtungen nach Beendigung von Dienst-
verhaltnissen, Differenzen hinsichtlich der Bewertung von Forderungen und Verbindlichkeiten und steuerlichen
Verlustvortréagen.

Latente Steuerschulden werden flir temporére Differenzen angesetzt, die bei Investitionen in Tochtergesell-
schaften entstehen, auBer in jenen Féllen, wo der Zeitpunkt der Aufldsung der temporéren Differenz vom Konzern
bestimmt wird und es wahrscheinlich ist, dass die temporéare Differenz in absehbarer Zukunft nicht aufgelst wird.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehérde fur
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.

Verbindlichkeiten.

Verbindlichkeiten werden zu fortgeschriebenen Anschaffungskosten unter Beachtung der Effektivzinsmethode
ausgewiesen. Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr werden als kurzfristige Verbind-
lichkeiten ausgewiesen, ist die Restlaufzeit Ianger, erfolgt der Ausweis unter den langfristigen Verbindlichkeiten.
Fremdwahrungsverbindlichkeiten werden mit dem zum Bilanzstichtag geltenden Fremdwahrungskurs bewertet.
Kredite werden zunéchst mit dem Zeitwert abzuglich angefallener Transaktionskosten angesetzt, in der Folge
zu fortgefuihrten Anschaffungskosten. Fremdkapitalkosten werden in der Gesamtergebnisrechnung perioden-
gerecht als Aufwand erfasst.

Eventualschulden.

Eventualschulden entstehen aus zwei Griinden. Zum einen umfassen sie moégliche Verpflichtungen, die aus
vergangenen Ereignissen entstehen und deren Existenz durch unbestimmte zukinftige Ereignisse bestatigt
wird, die zumindest teilweise auBerhalb des Einflussbereiches des Konzerns liegen. Zum anderen umfassen
sie bestehende Verpflichtungen, die allgemeine oder spezielle Bilanzierungserfordernisse nicht erfullen (d. h.
die Hohe der Verpflichtungen kann nicht mit ausreichender Verlasslichkeit bewertet werden oder ein Abfluss
von Ressourcen zur Begleichung der Verpflichtungen wird nicht als wahrscheinlich eingeschéatzt).

Der Konzern setzt Eventualschulden an, es sei denn, die Mdglichkeit eines Abflusses von Ressourcen mit
wirtschaftlichem Nutzen ist unwahrscheinlich und es ist nach IFRS noch keine Verbindlichkeit in die Bilanz
aufzunehmen.
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25.1

Ertragsrealisierung.

Umsatzerlése werden geméaB IAS 18 bei der Auslieferung der Produkte und der Ubertragung der maBgeblichen
Risiken und Chancen aus dem Eigentum an diesen Produkten auf den Kaufer, abzliglich Skonto und sonstiger
Preisnachldsse und nach Eliminierung konzerninterner Umsétze, zum beizulegenden Zeitwert der erhaltenen
oder noch ausstehenden Gegenleistung in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Die Umséatze aus dem Verkauf von Dienstleistungen werden in jener Berichtsperiode erfasst, in der die entspre-
chende Leistung erbracht wurde, unter Bezugnahme auf den Fertigstellungsgrad der speziellen bewerteten
Transaktion auf Basis der tatsachlich erbrachten Leistung als Anteil der zu erbringenden Gesamtleistungen.

Die Umsétze aus dem Verkauf von Wartungsvertragen betreffen die in die jeweilige Berichtsperiode fallenden
Leistungen aus den einzelnen Wartungsvertrégen.

Umsatze, die sich auf Fertigungsauftrédge beziehen (im Wesentlichen Mauterrichtungsprojekte), werden nach
der Teilgewinnrealisierungsmethode bilanziert, unter der Voraussetzung, dass die Bedingungen des IAS 11
erfillt sind.

Andere Ertrage werden vom Konzern auf folgender Basis erfasst und ausgewiesen:

» Ertrage aus weiterverrechneten Aufwendungen auf Basis des aufgelaufenen Betrages in Ubereinstimmung
mit den jeweiligen Vereinbarungen

»Zinsertrag je nach Anfallen des Ertrages unter Anwendung der Effektivzinsmethode

» Dividenden werden erfasst, wenn der Rechtsanspruch auf Zahlung entstanden ist.

Wesentliche Schidtzungen und Annahmen bei der
Bilanzierung und Bewertung.

Der Konzern unternimmt Schétzungen und trifft Annahmen beziiglich der zukiinftigen Entwicklung. Die resul-
tierenden Bilanzierungsschétzungen werden definitionsgemaB nur selten den entsprechenden tatsachlichen
Ergebnissen gleichen. Samtliche Schatzungen und Beurteilungen werden fortlaufend neu bewertet und basie-
ren auf historischen Erfahrungen und weiteren Faktoren, einschlieBlich Erwartungen hinsichtlich zukinftiger
Ereignisse, die unter den gegebenen Umsténden verniinftig erscheinen.

Insbesondere Schatzungen und Annahmen betreffend Ertragsrealisierung beinhalten ein signifikantes Risiko,
eine wesentliche Korrektur der Buchwerte von Vermdgenswerten und Schulden innerhalb des folgenden Wirt-
schaftsjahres zu verursachen.

Teilgewinnrealisierung bei Auftragsfertigung

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung seiner Fertigungsauftrage die Teilgewinnrealisierungsmethode an.
Zum Bilanzstichtag 31. Marz 2016 ergeben sich Forderungen aus Auftragsfertigung in Hohe von TEUR 116.462
(Vorjahr: TEUR 110.983) sowie Verbindlichkeiten aus Auftragsfertigung in Héhe von TEUR 20.340 (Vorjahr:
TEUR 17.786). Die Anwendung der Teilgewinnrealisierungsmethode erfordert, dass der Konzern den zu er-
wartenden Gewinnaufschlag fur einen Fertigungsauftrag schatzt. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand der
Kapsch TrafficCom AG getroffenen Annahmen weisen darauf hin, dass das Ergebnis aus betrieblicher Tétig-
keit um rund TEUR 11.090 (Vorjahr: TEUR 10.104) und das Gesamtergebnis der Periode um rund TEUR 8.188
(Vorjahr: TEUR 7.578) schwanken wiirde, wenn die tatséchlichen Margen der wesentlichen Projekte um 10 %
von den vorgenommenen Schétzungen abweichen sollten. Die Analyse der in der Vergangenheit getroffenen
Annahmen sowie der tatsachlich eingetretenen Gewinnaufschlage hat ergeben, dass die vorgenommenen
Schéatzungen bisher weitgehend zuverlassig waren.
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Geschatzte Wertminderungen des Firmenwertes

Der Konzern untersucht jéhrlich, in Einklang mit der unter Erlauterung 3 dargestellten Bilanzierungs- und Bewer-
tungsmethode, ob eine Wertminderung des Firmenwertes vorliegt. Der erzielbare Betrag von zahlungsmittelge-
nerierenden Einheiten wird basierend auf der Berechnung des Nutzungswertes ermittelt. Diesen Berechnungen
missen Annahmen zugrunde gelegt werden.

Die Sensitivitaten fir den erworbenen Firmenwert sind in Erlauterung 13 angefuhrt.
Sonstige Schatzungen und Annahmen

Weitere Bereiche, in denen Annahmen und Schatzungen wesentlich fiir den Konzernabschluss sind, umfassen
Vorréte, latente Steueranspriiche/-schulden, Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Ar-
beitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses, Gewahrleistungs-, Projektrisiko- und Drohverlustriick-
stellungen. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand getroffenen Annahmen im Zusammenhang mit Vorréten,
latenten Steueransprichen/-schulden und Rickstellungen weisen darauf hin, dass keine wesentliche Aus-
wirkung zu erwarten ist, wenn die tatsdchlichen Endergebnisse um 10 % von den vorgenommenen Schétzungen
abweichen sollten.

Die Sensitivitaten fur Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendi-
gung des Dienstverhéltnisses sind in Erlauterung 23 angegeben.

Kritische Ermessensentscheidungen bei der Anwendung
der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Der Konzern verfiigt als Industrieunternehmen Gber kein groBes Investmentportfolio und hélt derzeit nur ein
wesentliches AFS Instrument (Q-Free ASA, Norwegen), siehe Erlduterung 15. Aus diesem Grund wurden keine
festen Prozentsatze oder Zeitbander als Filter fur die Beurteilung eines ,signifikanten“ Riickganges oder eines
slanger anhaltenden” Riickganges gemaB IAS 39.61 festgelegt. Der Konzern hat daher die Bilanzierungspolitik,
als ,,zur VerduBerung verflgbar“ klassifizierte Eigenkapitalinstrumente auf Einzelbasis zu beurteilen, wobei ins-
besondere auch qualitative Kriterien wie beispielsweise die Volatilitdt des gehaltenen Eigenkapitalinstruments,
das Handelsvolumen oder nachteilige Entwicklungen des Emittenten beriicksichtigt werden. Insbesondere
bei Titeln mit geringer Liquiditat und/oder hoher Volatilitdt werden héhere Kursminderungsprozentsétze (bis
zu 30 %) zur Beurteilung des Vorliegens eines ,signifikanten“ Riickganges herangezogen.

Segmentberichterstattung.

Uber die Geschaftssegmente wird in einer Art und Weise berichtet, die mit der internen Berichterstattung an
den Hauptentscheidungstrager libereinstimmt (management approach). Der Hauptentscheidungstrager ist flr
die Allokation von Ressourcen zu den Geschaftssegmenten und fir die Uberpriifung von deren Ertragskraft
verantwortlich. Als Hauptentscheidungstrager wurde der Vorstand ausgemacht.

Im Hinblick auf die im Wirtschaftsjahr 2015/16 vorgenommene Umstellung der Segmentberichterstattung wird
auf die allgemeinen Informationen im Anhang sowie auf Erlauterung 13 verwiesen.
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Erlauterungen
zum Konzernabschluss.

Die Zahlen in den Erlauterungen werden, wenn nicht anders angegeben, in tausend Euro (TEUR) dargestellt.

Segmentinformation.

Geschéaftssegmente

Der Konzern ist in zwei Geschéaftssegmente unterteilt (siehe Abschnitt ,,Allgemeine Informationen®):
» Electronic Toll Collection (ETC)

» Intelligent Mobility Solutions (IMS)

Die Segmentinformationen werden, unter Beriicksichtigung der im Abschnitt Allgemeine Informationen darge-
stellten neuen Segmentstruktur, nach denselben Grundséatzen und Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

abgebildet wie im vorliegenden Konzernabschluss.

Die Segmentergebnisse fir das Wirtschaftsjahr zum 31. Mé&rz 2016 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

ETC IMS Konzern
Umsatzerlose 442 1 84,0 526,1
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 63,7 3

Die Segmentergebnisse flr das Wirtschaftsjahr zum 31. Marz 2015 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Konzern

ETC IMS (angepasst)

Umsatzerlose 389,3 67,1 456,4
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 33,5 o8 327

Die Anpassung des zum 31. Marz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Die Vermdgenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Marz 2016 sowie Investitionen, Abschreibungen
und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen fir das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

ETC IMS Konzern
Segmentvermdgen 299,0 41,3 340,3
Anteile an assoziierten Unternehmen 0,0 1,9 1,9
Segmentschulden 153,0
Investitionen 8,4
Abschreibungen und Wertminderung 12,1
Sonstige nicht zahlungswirksame Positionen 0,3

Das Segmentvermdégen beinhaltet Sachanlagen, immaterielle Vermégenswerte, sonstige langfristige Vermdgens-
werte, Vorréate sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Verm&genswerte.

Die Segmentschulden beinhalten Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses, langfristige Riickstellungen, sonstige langfristige Verbindlichkeiten, Verbindlichkeiten aus Lieferun-
gen und Leistungen, sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen, kurzfristige Steuerverbindlichkeiten sowie
kurzfristige Ruckstellungen.
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Die Vermdgenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Mérz 2015 sowie Investitionen, Abschreibungen
und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen flir das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Konzern

ETC IMS (angepasst)

Segmentvermdgen 328,2 46,6 374,8
Anteile an assoziierten Unternehmen 1,9 0,1 2,0
Segmentschulden 1284 27,5 155,9
Investitionen 70 1,4 8,4
Abschreibungen und Wertminderung 271 1,7 28,8
Sonstige nicht zahlungswirksame Positionen 13,5 0,1 13,5

Die Anpassung des zum 31. Méarz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Die Aufteilung der Umsatzerldse nach Kunden, die mehr als 10 % der Konzernumsétze beigetragen haben, stellt
sich wie folgt dar. Darliber hinaus sind die jeweiligen Segmente ersichtlich (in Millionen EUR):

2015/16 2014/15 (angepasst)

Umsatz ETC IMS Umsatz ETC IMS
AT 646 - e 792 L
Pram— 6.5 - 664
Pram— t.3 - 402 L

Die Anpassung des zum 31. Mérz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Regionale Informationen
Umsatzerl6se werden gemaB dem Standort der Kunden und bilanzorientierte Zahlen gemaB dem eigenen
Standort der Gesellschaft segmentiert.

Die Zahlen fur das zum 31. Méarz 2016 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

EMEA
Osterreich (exkl. Osterreich) Americas APAC Konzern
Umsatzerlose 39,8 332,2 118,2 35,9 526,1
Cantictige e SOt ONOOOOstto eSOt OO et st OO coie
Vermdgenswerte L . LA L S N

Die Zahlen fur das zum 31. Marz 2015 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

EMEA Konzern

Osterreich (exkl. Osterreich) Americas APAC (angepasst)

Umsatzerlose 38,2 297,9 92,6 27,7 456,4
Langfrlstlge e STt 6o SOl . ...
Vermdgenswerte et 2O 300 S8 B 988

Die Anpassung des zum 31. Mérz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.
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Umsétze nach Kategorie
Die Umsatzerlse des Konzerns gliedern sich in folgende Kategorien:

2015/16 2014/15

Fakturierte Umsétze aus dem Verkauf von Gutern 132.474 122.072

Fakturierte Umsatze aus dem Verkauf von Dienstleistungen 344391 367157

Fakturiarts Umeatza aus Wartungevertragen " o755 as1es
16.472

526.092

Sonstige betriebliche Ertrage.
2015/16 2014/15

Operative Fremdwéahrungsgewinne 6.776 10.458

. —

Die Ubrigen betrieblichen Ertrage betreffen im Wesentlichen die Kostenilibernahme der Transaktionsabrechnung
fiir das landesweite elektronische LKW-Mautsystem in Tschechien.

Veranderung des Bestandes an Fertigerzeugnissen,
unfertigen Erzeugnissen sowie an noch nicht abrechenbaren Leistungen.

2015/16 2014/15
Bestandsverédnderung unfertige Erzeugnisse und
noch nicht abrechenbare Leistungen -8.129 -759
Bestandsveranderung fertige Erzeugnisse 4162 -4517
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ L

Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen.

2015/16 2014/15

Materialaufwand 84.696 74.766

Aufwendungen fir bezogene Leistungen 117165  93.268

"""""""""""""""""""""""""""""" 201.861  168.034
Personalaufwand.

2015/16 2014/15

Léhne, Gehélter und andere Vergutungen 127.258 121.129

19.948 20775

1.390 1214
3

4.300
153.161
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Der Personalstand zum 31. Marz 2016 betrug 3.716 Personen (31. Méarz 2015: 3.545 Personen) und wahrend
des Wirtschaftsjahres 2015/16 durchschnittlich 3.514 Personen (2014/15: 3.510 Personen).

6 Aufwand fiir planméaBige Abschreibungen und Wertminderungen.

2015/16 2014/15
6.905
7.628

S i S22

e

7 Sonstige betriebliche Aufwendungen.

2015/16 2014/15

Kommunikations- und IT-Aufwand 18.359 18.862
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . I

8.140 .
3.371
Transportkosten 1.049. S
63
. [——E
99.636  94.763

nd Patentaufwand

ngskosten

Die Zunahme des Rechts- und Beratungsaufwandes in Héhe von TEUR 6.991 betrifft im Wesentlichen laufende
Rechtsfalle und Beratungskosten im Zuge von Firmenkaufen.

Im Ubrigen betrieblichen Aufwand sind sonstige Verwaltungs- und Vertriebsaufwendungen enthalten.
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8 Finanzergebnis.

2_610. -

2015/16
Finanzertrage:
Zinsertrag L mmmmmmm—m——
"""""" 69
insung von langfristigen Forderungen

2014/15

1.690

84

3_698' R

ng von Finanzanlagen

rungsgewinne

3.362

3.162

12.902

_5'227. -

4513 .

-264

Zinsaufwand aus Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer

nach Beendigung des Dienstverhéltnisses (siehe Erlauterung 23) -509 -757
Zinsaufwand au;J‘l;l‘i:‘)'i‘léumsgeldverpﬂichtuhéé‘r{ """""""" -23. R O
Aufwand aus Anderung des beizulegenden "Zué'i{‘\)\‘/ertes von derivativen |
Finanzinstrumenten -213 -47
"""""""""""""""""""" -20.474  -26.307

-7.572 -13.051

Die finanziellen Fremdwahrungsgewinne und -verluste ergeben sich im Konzern im Wesentlichen durch Wah-
rungsschwankungen aus der Umrechnung der konzerninternen Finanzierungen der Tochtergesellschaften in

Nordamerika und Siidafrika.

Die Wertminderung von sonstigen Beteiligungen im Wirtschaftsjahr 2014/15 betrifft die bereits im Halbjahres-
abschluss 2014/15 zum 30. September 2014 erfolgswirksam Uiber das Periodenergebnis erfasste Wertminderung
aufgrund der anhaltenden, nachteiligen Kursentwicklung der Beteiligung der Q-Free ASA, Norwegen, in Héhe
von TEUR 12.185 (siehe Erlduterung 10) sowie weitere Nettokursverluste in Héhe von TEUR 6.340 im dritten
Quartal 2014/15. Im vierten Quartal 2014/15 hat sich der Kurs wieder erholt, die Werterh6hung wurde im sonstigen

Ergebnis erfasst.

9 Ertragsteuern.

2015/16 2014/15
Laufende Gewinnsteuern -15.445 -9.909
Latente Steueransur;f‘i'lﬁéﬁe/—schuIden (siehe Erlé‘lj‘f‘élrung 0 —2.911. o 1385
Gesamt -18.356  -8.524
Davon Aufwand/Ertrag aus Gruppenbesteuerung -5.276. . —4641
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Die Ursachen fiir den Unterschied zwischen dem theoretischen Steueraufwand/-ertrag basierend auf dem
Osterreichischen Kérperschaftsteuersatz von 25 % und dem ausgewiesenen Steueraufwand/-ertrag stellen
sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

Ergebnis vor Steuern 54.815 19.932
13704  -4.983

6305 A4

0 289

3134  -3310

480  -4.892

1123 1152

. - o

Ausgewiesener Steueraufwand -18.356 -3_52‘2{

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 ergibt sich eine lberproportional hohe Steuerquote aufgrund der nicht steuer-
wirksamen Wertminderung der Q-Free ASA (Effekt in H6he von TEUR 4.631 ist bei den geltend gemachten
Steuerfreibetrdgen und anderen permanenten Differenzen berlicksichtigt).

Fur weitere Informationen zu latenten Steueranspriichen/-schulden siehe Erlauterung 22.

Sonstiges Ergebnis der Periode.

Steuerbelastung/
2015/16 Vor Steuern Steuergutschrift Nach Steuern
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerduBerung
verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten:

Nicht realisierte Gewinne/Verluste in der laufenden Periode o -4607 I 10 497

Im Periodenergebnis erfolgswirksam erfasste Gewinne/VerIustem —2.081' . 829

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an

Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -231 93 -139
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 2505 o 2505
Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionen in o e
einen auslandischen Geschéftsbetrieb -2.334 584 -1.751
Im Eigenkapital erfasste Wertanderungen 6748 1515  -5.233

Die nicht realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerauBerung verfiigbaren finanziellen Vermdgenswerten im
Wirtschaftsjahr 2015/16 betreffen in Hohe von TEUR -4.567 Marktwertschwankungen der Beteiligung an der
Q-Free ASA, Norwegen. Die darin enthaltenen Nettoverluste in H6he von TEUR -5.432 wurden gemeinsam
mit den bis zum 31. Méarz 2015 Uber das sonstige Ergebnis im Eigenkapital erfassten Nettogewinnen in Héhe
von TEUR 4.194 aufgrund der fortgesetzten nachteiligen Kursentwicklung der Aktie bereits zum dritten Quartal
des Wirtschaftsjahres 2015/16 als Wertminderung erfolgswirksam im Periodenergebnis erfasst (TEUR -1.238;
Umgliederung vom sonstigen Ergebnis in das Periodenergebnis).

Die im Periodenergebnis erfolgswirksam erfassten Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfligbaren finan-
ziellen Vermdgenswerten im Wirtschaftsjahr 2015/16 betreffen auBerdem den Verkauf der Miteigentumsanteile
(ESPA Cash Asset-Backed). Die bis zum 31. Marz 2015 im Eigenkapital erfassten Nettogewinne in Hohe von
TEUR 3.318 wurden ebenfalls ins Periodenergebnis umgegliedert.
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Steuerbelastung/

2014/15
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerduBerung verfligbaren

Vor Steuern

finanziellen Vermdgenswerten:

Nicht realisierte Gewinne/Verluste in der laufenden Periode 31

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an

Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses

Wahrungsumrechnungsdifferenzen

Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionen in
einen auslandischen Geschéftsbetrieb

Im Eigenkapital erfasste Wertanderungen

Steuergutschrift

Nach Steuern

129 1.902

0 12185

646 2,519

0 12.559
2,261 6.784
1.744 5.794

Die nicht realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerauBerung verfigbaren finanziellen Vermdégenswerten im
Wirtschaftsjahr 2014/15 betreffen in Hohe von TEUR 1.516 Marktwertschwankungen der Beteiligung an der

Q-Free ASA, Norwegen.

Die realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermégenswerten im Wirt-
schaftsjahr 2014/15 betreffen eine Wertminderung dieser Beteiligung, die erfolgswirksam im Periodenergebnis
erfasst wurde (TEUR 12.185, Umgliederung vom sonstigen Ergebnis in das Periodenergebnis, siehe Erlaute-

rung 8) aufgrund der fortgesetzten nachteiligen Kursentwicklung der Aktie.

Zusatzliche Angaben zu Finanzinstrumenten nach Kategorien.

Vermdégenswerte
Erlauterungen 2015/16 2014/15
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
e Finanzinstrumente S H - o 0
N . . . — 5
.I'?:“i;‘iuruléﬁ‘dfélIigkeit gehaltene Igi‘r'ﬁé‘h‘i'i‘nvestitionen """""" o 0
Bis zur Endfilligkeit gehaltene Wertpapiere - o 0
Forderungen (zu (fortgef(ihrté‘r'ln)"A'r‘luschaffungskosten """"""""""
bi ierte finanzielle Vermégenswerte)
| ge Forderungen (1 65 783 1.151
Ausleihungen (15) 196 0
"""""" (18) 51.425 72754
Mittel (19) 140.782 © 96.765
I ' 193.186 1170.670
(15) 303 3.085
(15) 693 718
(15) 14825 19.291
Zur VerauBerung verfligbare Wertpapiere (kurzfristig), Level 1 (1 55 o 5.291
H'I‘Beteiligungen (at costw o (1 55 4 5
' 18.552 '~ 28.390
Gesamt 211.739 199.060
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Verbindlichkeiten
2014/15
Erlauterungen 2015/16 (angepasst)
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
Derlvatlve Finanzinstrumente - o 47
Sonstige langfristige Verbindlichkeiten s 2349 2.324
"""""""""""""""""""""""" " " 2.349 - 2.372
Kredite (zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten bilanzierte
finanzielle Verbindlichkeiten)
"""""" ©1) 70.513  74.485
"""""" ©1) 36.570 © 63.469
"""""" - 52.041 48.441
"""""" (24) 083 0332
"""""" ) 160.107 188.727
Gesamt 162.456 191.099
Finanzinstrumente werden in der Gesamtergebnisrechnung mit folgenden Nettoergebnissen erfasst:
2015/16 2014/15
Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermégenswerte 1.918 -18.442
Kredite und Forderungen 6743 6.700
Zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten bilanzierte finanzielle Verbindlichkeiten 5491 -6.235
Erfolgswirksam zurﬁﬁt‘)“éizulegenden Zeitwert 237 -47
"""""""""""""""" -10.553 -18.025
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12 Sachanlagen.

Technische Andere Anlagen,

Grundstiicke Anlagen und Betriebs- und Ge-

und Bauten Maschinen Anlagen in Bau schiftsausstattung

Buchwert zum 31. Marz 2014 3.961 9.150 1.407 8.859

Anzahlungen

71

Summe
23.447

Wahrungsumrechnungsdifferenzen 102
Umbu . .
Zugénge 290 2.812 2.300 1.785

1.270

-893

7.374

-1.130

-7.676

22.393

Buchwertzum31Mar220154572 8909 2096 6628

188

88.811

-66.417

188

22.393

Buchwert zum 31. Méarz 2015 4.572 8.909 2.096 6.628

188

22.393

Wéhrungsumrechnungsdifferenzen -49 -504 -83 -449

Umgliederung von Anzahlungen 0 188 0 0

Zugang aus Erwerb von Unternehmen o 0
Zugénge 665 1.463 1.302 6o

Buchw rtzum 1 Marz 2016 SO

-1.084

-188

1.251

7.049

-1.837

-6.905

O:0ioiOo

20.867

Anschaffungs-/Herstellungskosten 10.655

Buchwertzum 31. Marz2016

o

83.628

-62.761

20.867
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Buchwert zum 31. Médrz 2014

Immaterielle Vermdgenswerte.

In Fertigstellung
befindliche
immaterielle

Aktivierte
Entwicklungs- Lizenzen
und Rechte

26.393

kosten Firmenwert Vermoégenswerte Anzahlungen

56.663 734 5.778

Zugange eSO

Abgange

Wertmmderung OO OO O OSSOSO
PIanmaBlge Abschre|bungen
Buchwert zum 31. Mérz 2015

1.007 0 0

0
0
0
0
0
0
0

45328 907 5.997

Anschaffungs-/HersteIIungskosten

Kumullerte Abschr 'bung

8.302 62.310

59.727 907 5.997

45.328 207 5.997

Buchwert zum 31. Mérz 2015

0 19.019 45.328 907 5.997

W'ahrungsumrechnungsdifferenzen

Umgllederung von Anzahlungen

Zugang aus Erwerb von Unternehmenmm .

Abgange
Planmaﬁlge Abschre|bungen
Buchwert zum 31. Méarz 2016

-2 -72

0 5997

149 2606 58 132

964 0

0
0
0
0

0. 5

0 19452 132

Anschaffungs—/HersteIIungskosten

Kumullerte Abschrelbungen

Buchwert zum 31. Mérz 2016 .

9.725 66.227 . 132

-9.725 —46 775

5

o 19 452 135

In Anbetracht der Neustrukturierung der Geschaftssegmente und berichtspflichtigen Segmente hat die Kapsch
TrafficCom Group die Abbildung der zahlungsmittelgenerierenden Einheiten (ZGE) und die Firmenwertzuord-

nung angepasst.

Im Sinne von IAS 36.72 wurden die ZGEs den geénderten Strukturen der Geschéaftssegmente und der berichts-
pflichtigen Segmente angepasst. Die Neuzuordnung der Firmenwerte folgt den Vorgaben in IAS 36.87, gemaB
derer eine Neuzuordnung des Firmenwertes auf Basis eines relativen Wertansatzes zu erfolgen hat, der dem
ahnlich ist, der verwendet wird, wenn ein Unternehmen einen Geschéftsbereich innerhalb einer ZGE verauBert.
Auf Basis der angepassten Geschaftssegmente und berichtspflichtigen Segmente (siehe Segmentbericht-
erstattung) definiert die Kapsch TrafficCom Group folgende ZGE fir die Wertminderungstests gemas IAS 36:

2015/16

ZGE ETC-Americas: Electronic Toll Collection, Americas

19.941

230
45.328

APAC. Intelllgent Mobi olutlons, Asia and Pacifi

11.723

3.349
2.708

2014/15"
n/a

na
na
na
na

n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entfallt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.
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13.2

Im Rahmen des Wertminderungstests wurden die folgenden allgemeinen Annahmen fir alle zahlungsmittel-
generierenden Einheiten getroffen:

2015/16 2014/15
Bestimmung des erzielbaren Betrages Nutzungswert Nutzungswert
Deta||p|anungslahre pwbeie il AN L - "4 dabre
Dlskontlerungszmssaﬁ nach Steuern . 6,36 % o 8 28%
Wachstumsrate ewige Rente 200% . 200%

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Americas” (ZGE ETC-Americas)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-Americas

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung von StraBenmautsystemen in
Americas, vor allem in den USA und Chile die Nachfrage nach Mautsystemen anhalten wird. Die Planung der
ZGE ETC-Americas basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten und deren
Erweiterungen sowie der Tatsache, dass in mehreren Landern Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits
angelaufen sind. AuBerdem stellt die Lieferung von Komponenten einen wesentlichen Umsatzbeitrag dar.

Parameter der ZGE ETC-Americas

2015/16 2014/15"

Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 11.723 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermogenswerte S

mlt unbestlmmter Nutzungsdauer (exkl Flrmenwert) 0 n/a
Nutzungswert (Value in Use) der ZGE 232.044 S n/a
Buchwert der ZGE - I———e
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern 7,6 % O na
3% e

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entfallt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-Americas

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 38 577 —28 750
Umsatzwachstum +10% S —6 817 6934
Lo Margin o m— _2 712 2712
Wachstumsrate ewige Rente o 08% @i 26606

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Europe, Middle East and Africa” (ZGE ETC-EMEA)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-EMEA

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung der StraBenmautsysteme in
EMEA, vor allem in Osterreich, Tschechien, Schweiz, Stidafrika, Polen und WeiBrussland die Nachfrage nach
Mautsystemen, nicht zuletzt aufgrund der Budgetknappheit vieler dffentlicher Haushalte, anhalten wird. Die
Planung der ZGE ETC-EMEA basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten,
deren Erweiterungen und Lieferung von Komponenten sowie der Tatsache, dass in mehreren Léandern 6ffent-
liche Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits angelaufen sind.
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Parameter der ZGE ETC-EMEA

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 19.941 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|el|er Vermogenswerte |
mit unbestlmmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
ert (Value in Use) d 394719  n/a
Buchwert de'r ZGE 120615  n/a
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern I 79 %  nAa
Break-Even D|skont|erungsz|nssatz I 21,1 % na

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-EMEA

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 68 574 —51 128
_4 649 SR 30 207

0% 6919 6919

"""""" L205% 8780 47STT

13.3 Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Asia and Pacific” (ZGE ETC-APAC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-APAC

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung von StraBenmautsystemen in
APAC, vor allem in Australien die Nachfrage nach Mautsystemen anhalten wird. Die Planung der ZGE ETC-APAC
basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten und deren Erweiterungen sowie
der Tatsache, dass in Australien und Neuseeland Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits angelaufen
sind. AuBerdem stellt die Lieferung von Komponenten einen wesentlichen Umsatzbeitrag dar.

Parameter der ZGE ETC-APAC

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 7.378 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|el|er Vermogenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0
16.205
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern 7,8 % S n/a
Break-Even Dlskontlerungszmssatz I 99,6% S n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-APAC

Anderung  bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 23 172 —17 288
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ +10% 4730 11 580

. _2102 2 102

£0,5% lesss 15818
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13.4

13.5

Zahlungsmittelgenerierende Einheit ,Intelligent Mobility Solutions, Americas” (ZGE IMS-Americas)
Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-Americas

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Nordamerika die Nachfrage nach Intelligent Mobility Solutions weiter steigen wird. AuBerdem wird erwartet,
dass auch die technische Wartung und der kommerzielle Betrieb von Kapsch TrafficCom durchgefiihrt wird. Die

Planung der ZGE IMS-Americas basiert insbesondere auf Verkehrssicherheits- und —liberwachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-Americas

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 3.349 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermogenswerte S
mlt unbestlmmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
o
Buchwert derZGE [
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern I 7,5% Y
Break-Even Dlskontlerungszmssatz 18,4% n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entfallt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-Americas

Anderung bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Diskontierungszinssatz +10 BP —11585

008
785
10.792

tzwachstum

| 1—0‘5% e s S

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»intelligent Mobility Solutions, Europe, Middle East and Africa” (ZGE IMS-EMEA)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-EMEA

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Stidafrika, den Niederlanden, GroBbritannien, Italien und Tschechien die Nachfrage nach Intelligent Mobility
Solutions weiter steigen wird. AuBerdem wird erwartet, dass auch die technische Wartung und der kommerzielle
Betrieb von Kapsch TrafficCom durchgefiihrt wird. Die Planung der ZGE IMS-EMEA basiert insbesondere auf
Verkehrssicherheits- und -liberwachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-EMEA

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 2.708 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermogenswerte S
mlt unbestlmmter Nutzungsdauer (exkl Flrmenwert) 0 n/a
Nutzungswert (Value in Use) der ZGE 64.186 S n/a
.- —
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern S 7,7% S n/a
Break-Even Dlskontlerungszmssatz 482,2% n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entfallt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.
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13.6

13.7

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-EMEA

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 10.074 -7.506
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 0 I

"""""" 0% e e

4, - ......_.5..540

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
» Intelligent Mobility Solutions, Asia and Pacific” (ZGE IMS-APAC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-APAC

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Australien und Neuseeland die Nachfrage nach Intelligent Mobility Solutions weiter steigen wird. AuBer-
dem wird erwartet, dass auch die technische Wartung und der kommerzielle Betrieb von Kapsch TrafficCom
durchgefiihrt wird. Die Planung der ZGE IMS-APAC basiert insbesondere auf Verkehrssicherheits- und -tber-
wachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-APAC

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 230 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermogenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
Nutzungswert (Valuem Use)derZGE e S . —
B . I——
o 15,7%. i
Break-Even Diskontierungszinssatz 1366%  na

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-APAC

Anderung  bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz

Aktivierte Entwicklungskosten

Die Entwicklungskosten betreffen Aufwendungen, die gem&B IAS 38 aktiviert und ab Verfugbarkeit zur kom-
merziellen Nutzung Uber 3 bis 5 Jahre abgeschrieben werden.

Weitere Forschungs- und Entwicklungskosten des Konzerns beliefen sich im Wirtschaftsjahr 2015/16 auf
56,6 Mio. EUR (2014/15: 49,0 Mio. EUR). Im Wirtschaftsjahr 2015/16 waren 32,4 Mio. EUR davon (2014/15:
22,0 Mio. EUR) projektspezifische Entwicklungskosten, die an den Kunden weiterverrechnet wurden. Der rest-
liche Betrag von 24,2 Mio. EUR (2014/15: 27,0 Mio. EUR) wurde als Aufwand erfasst.
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Anteile an assoziierten Unternehmen.

Die Anteile an assoziierten Unternehmen entwickelten sich wie folgt:

2015/16 2014/15
Buchwert zum 31. Mérz des Vorjahres 2.014 1.596
Wahrungsumrechnungsdifferenzen -138 184
..... - Grtindung/Erwerb .
Anteilige'éﬂPeriodenergebnis 4 23
Buchwert zum 31. Marz des Wirtschaftsjahres 1917 2014

Der Konzern griindete am 3. Dezember 2015 gemeinsam mit einem Partner das russische Unternehmen LLC
National operator of telematic services und hélt einen Anteil von 49 % an der Gesellschaft. Bei der Gesellschaft
handelt es sich um ein assoziiertes Unternehmen. Die Bilanzierung erfolgt daher nach der Equity-Methode. Der
Buchwert des Anteiles zum 31. Mé&rz 2016 betragt TEUR 0 (31. Marz 2015: TEUR n/a).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die zusammenfassenden Finanzinformationen der Gesellschaft zum letzten
Bilanzstichtag (31. Mérz).

31. Mérz 2016 31. Mérz 2015
Langfristige Vermdgenswerte 12 n/a

ige Vermdgenswerte 9 n/a

Langfristige Schulden 0 n/a
Kurzfristige Schuiden 68  na
Nettovermégen 47 na
Umsatz 0 n/a
Jahresiberschuss/-fehlbetrag 51 na
Sonstiges Ergebnis 0o na
Gesamtergebnis 51 na

Am 31. Juli 2012 erwarb der Konzern 33 % der SIMEX, Integracion de Sistemas, S.A.P.l. de C.V., Mexiko. Unter
Berlicksichtigung potenzieller Stimmrechte (Option auf Erwerb der restlichen Anteile) ergibt sich ein Anteil von
mehr als 50 %. Nachdem die potenziellen Stimmrechte jedoch als nicht substanziell eingestuft werden, wurde
die Vermutung einer Beherrschung widerlegt. Da ein maBgeblicher Einfluss auf die Finanz- und Geschéftspolitik
vorliegt, wird die Beteiligung nach der Equity-Methode bilanziert, der Buchwert des Anteils zum 31. Mérz 2016
betragt TEUR 1.917 (31. Mé&rz 2015: TEUR 2.014).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die zusammenfassenden Finanzinformationen der Gesellschaft zum letzten
Bilanzstichtag (31. Dezember).

31. Dez. 2015 31. Dez. 2014
Langfristige Vermdgenswerte 1.474 1.340

ige Vermdgenswerte 10.584 1“0.2‘3'5

tige Schulden

iée Schulden

Wrschuss/-fehlbetrag

3 Ergebnis N [, 0

Gesamtergebnis 470 527




Geschéftsbericht 2015/16

120

15 Sonstige kurz- und langfristige finanzielle Vermdgenswerte.

2015/16 2014/15
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen 18.651 23.099
Sonstige kurzfristige finanzielle Vermégenswerte 97 52091
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ L
Zur VerauBerung Zur VerauBerung Sonstige lang-
verfiigbare verfiigbare fristige finanzielle
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen Wertpapiere Beteiligungen Vermdgenswerte
Buchwert zum 31. Médrz 2014 3.655 23.758 1.093
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 0 98
Juginge e e e -
Abgénge 4190
- |
Buchwert zum 31. Mérz 2015 o
Waéhrungsumrechnungsdifferenzen 1 1
Zugénge 98
Abgénge 0 -41
Verénderung des beizulegenden Zeitwertes 0 aser 0 -4.607
Buchwert zum 31. M&rz2016 3723 14829 99 18.651
Zur VerauBerung
verfiigbare
Sonstige kurzfristige finanzielle Vermégenswerte Wertpapiere Sonstiges
Buchwert zum 31. Marz 2014 4.924 0
Zugénge 0 0
-
Buchwert zum 31. Marz 2015 5.291 0'
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 -9
- |
- |
Buchwert zum 31. Médrz 2016 0 97

Die zur VerauBerung verfiigbaren Wertpapiere betreffen zum 31. Marz 2016 Staatsanleihen, Bankschuld-
verschreibungen sowie Anteile an Investmentfonds. Die zur VerduBerung verfliigbaren Beteiligungen betreffen
zum 31. Mé&rz 2016 im Wesentlichen eine 19,26 %-Beteiligung an der bérsennotierten Q-Free ASA, Trondheim,
Norwegen.

Nicht realisierte Kursgewinne und -verluste sind im sonstigen Ergebnis der Periode ausgewiesen (siehe
Erlduterung 10).
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Fair Value-Hierarchien und Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes:

Finanzielle Vermégenswerte und Verbindlichkeiten sind in eine der drei nachfolgenden Fair Value-Hierarchien
einzuordnen:

Level 1: Es bestehen notierte Preise auf aktiven Markten flr identische Vermdgenswerte oder Verbindlichkeiten.
Im Konzern werden die Beteiligung an der Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen, sowie bérsennotierte Eigenka-
pitalinstrumente der Level 1-Kategorie zugeordnet.

Level 2: Der beizulegende Zeitwert von Finanzinstrumenten, die nicht auf aktiven Méarkten gehandelt werden,
wird anhand eines Bewertungsverfahrens, abgeleitet von direkt oder indirekt beobachtbaren Marktdaten, ermit-
telt. Unter diese Kategorie fallen zur VerauBerung verfliigbare Wertpapiere, wie Pfandbriefe und Bundesanleihen,
die bérsennotiert sind, jedoch nicht regelmaBig gehandelt werden.

Spezifische Bewertungsverfahren, die zur Bewertung von Finanzinstrumenten verwendet werden, beinhalten

unter anderem:

» Quotierte Markt- oder Handlerpreise;

»Der beizulegende Zeitwert von Zinsswaps wird anhand beobachtbarer Renditekurven als Barwert der ge-
schatzten kiinftigen Zahlungsstréme berechnet;

» Der beizulegende Zeitwert von Devisentermingeschéaften wird mit dem Termin-Wechselkurs zum Bilanzstich-
tag bewertet, wobei der sich ergebende Wert auf den Barwert abgezinst wird;

» Andere Bewertungsverfahren, wie die Discounted-Cashflow-Methode, werden fiir die Ermittlung der beizu-
legenden Zeitwerte der restlichen Finanzinstrumente benutzt.

Level 3: Finanzinstrumente, deren Bewertungsinformationen nicht auf beobachtbaren Marktdaten beruhen,
werden in die Level 3-Kategorie eingeordnet.

Die Einstufung der kurz- und langfristigen finanziellen Vermégenswerte stellt sich wie folgt dar:

Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2015/16
Langfristige finanzielle Vermdgenswerte
3030 693 0 3723
14825 o 0 14.825
17.855 693 0 18.548
o o 0 0
o o 0 0
Gesamt 17.855 693 0 18.548

Sonstige langfristige finanzielle Vermdgenswerte in Héhe von TEUR 99, sonstige Beteiligungen in Héhe von
TEUR 4 sowie sonstige kurzfristige finanzielle Vermégenswerte in Hohe von TEUR 97 wurden im Wirtschaftsjahr
2015/16 zu fortgeflihrten Anschaffungskosten bilanziert.
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Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Langfristige finanzielle Vermégenswerte
3085 718 0 3.803
19201 o 0 19.291
22376 718 0 23.004
5201 o 0 5.291
5201 o 0 5.291
Gesamt 27.667 718 0 28.385

Sonstige langfristige finanzielle Vermdgenswerte in Héhe von TEUR 5 wurden im Wirtschaftsjahr 2014/15 zu
fortgefiihrten Anschaffungskosten bilanziert.

Sonstige langfristige Vermégenswerte.

2015/16 2014/15

Projekt WeiBrussland 18.094 26.987
LKW Mautsystem Tschechien mo 1148
Sonstige Iangfristiéé"lé'c‘)'l"derungen """"""""""""""" 72 3
"""""""""""""""""""""" 18.877 28138

Die sonstigen langfristigen Vermdgenswerte beinhalten Forderungen an Kunden fiur Fertigungsauftrage fiir
die Errichtung des weiBrussischen Mautsystems sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (lang-
fristig), die vom tschechischen Verkehrsministerium fir die Einfilhrung des tschechischen LKW-Mautsystems
geschuldet werden. Die Restlaufzeit betragt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr aber weniger als 5 Jahre ab dem
Bilanzstichtag.

Die langfristigen Forderungen wurden auf Basis der Zahlungsstréme unter Verwendung eines Zinssatzes von
2,49 % bis 5,65 % (fiir den Teil, der liber externe Kredite finanziert wurde) und eines Zinssatzes fur alternative
Investments von 2,89 % (fur den Teil, der intern aus den Zahlungsstromen des Konzerns finanziert wurde)
abgezinst. Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.

Die Bruttocashflows der sonstigen langfristigen Vermégenswerte stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

Bis zu 2 Jahren 19.891 29.706
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ .

20172 20.877

Die langfristigen Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
18.094 26.987
0 0

18.004 26.987
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18

Vorréate.
2015/16
Bezogene Teile und Handelswaren, zu Anschaffungskosten 26.268
Uﬁ‘fé'r‘tui'g‘:jé“Erzeugnisse und noc'Hmh'i'c‘:'I:l‘tuabrechenbare Leistu'ﬁéé’ﬁ;
zu Herstellungskosten 6.551
eugnisse, zu Herstellungskosten 2.871
en auf Vorrate 68

B

2014/15
25.925

14.680
7033
47.670

Bei einzelnen Posten der Vorrate wurden, wo erforderlich, Abschreibungen auf den NettoverauBerungswert vor-
genommen. Die fur Vorrate vorgenommenen Wertberichtigungen betragen TEUR 21.755 (2014/15: TEUR 21.171).
In der Berichtsperiode wurden TEUR 584 erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst (2014/15:

TEUR 4.539).

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und
sonstige kurzfristige Vermégenswerte.

2015/16 2014/15

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 53.520 75.470
'\./‘\'/‘é}f't;é‘f‘i'c‘:“l"ntigungen zu Forderdﬁ‘éue“h“éus Lieferungen und Lelstungen -2.095 —2715
Forderungen aus LieferungeﬁuﬁﬁaLeistungen -netto 51.425 72754
Forderungen aus Fertigungsauftragen 98.368 83.995
15247 8502

gen gegenlber Finanzal 10.489 1 . 94

Ubrige F&derungen und Abgréﬁzungen 20.629 23805
""""""""""""""""""""""""""" 199.912  205.387

Zum 31. Mé&rz 2016 wurden Forderungen aus Lieferungen und Leistungen mit einem Nominalbetrag von
TEUR 2.238 (2014/15: TEUR 3.068) wertberichtigt. Die Wertberichtigung dazu betragt TEUR -2.095 (2014/15:

TEUR -2.715).

Entwicklung der Wertberichtigungen zu Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:

2015/16 2014/15

Stand am 31. Mérz des Vorjahres -2.715 -421
Zugang aus Erwerb von Unternehmen 0 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e _2422

. 73

337 12

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ = —58

Stand am 31. Mérz des Wirtschaftsjahres -2.095 -2715
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Falligkeitsstruktur der Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:

2015/16 2014/15

Noch nicht fallig 21.954 52.350
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ —

17288  8.908

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ -

Aufgrund der kurzen Laufzeiten dieser Finanzinstrumente wird angenommen, dass die beizulegenden Zeitwerte
den Buchwerten entsprechen. Es besteht mit Ausnahme der Mautprojekte in Tschechien, Studafrika, Polen und
WeiBrussland keine Konzentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen,
da der Konzern im Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Forderungen aus Lieferungen und Leis-
tungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung des tschechischen LKW-Mautsystems in Héhe von TEUR 3.670
(2014/15: TEUR 2.481) und den Betrieb und die Wartung des Systems in Héhe von TEUR 20.474 (2014/15:
TEUR 22.044) werden von Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), einem Unternehmen der Tschechischen Republik
geschuldet. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen betreffend das Mautprojekt in Polen gegeniiber der
GDDAKIA (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad) belaufen sich auf TEUR 4.890 (2014/15: TEUR 5.027).
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung des weiBrussischen Maut-
systems in Hohe von TEUR 39.042 (2014/15: TEUR 0) und den Betrieb des Systems in Hohe von TEUR 3.317
(2014/15: TEUR 875) werden von der BelTol geschuldet.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen in Hohe von TEUR 3.365 (2014/15: TEUR 4.989) wurden zur
Kreditbesicherung an Banken verpfandet (siehe Erlauterung 21).

Die kurzfristigen Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Angefallene Errichtungskosten zuziiglich ausgewiesener Gewinne 471.098 439.282
-372.731 -355.287

98.368 ' 83.995

Forderungen an Kunden fir Fertigungsauftrage betreffen zum 31. Marz 2016 im Wesentlichen Mautprojekte in
Nordamerika in Héhe von TEUR 23.592 (2014/15: TEUR 21.400), Frankreich in H6he von TEUR 422 (2014/15:
TEUR 2.083), sowie die Errichtung des weiBrussischen Mautsystems in Héhe von TEUR 64.174 (2014/15:
TEUR 53.499).

Die Umsaétze aus Fertigungsauftrdgen betragen TEUR 115.263 (2014/15: TEUR 105.879).

Liquide Mittel.

2015/16 2014/15

90 62
"""""" 140692  96.703
"""""" 140.782  96.765

Die Buchwerte dieses Postens stellen auch den Finanzmittelbestand der Geldflussrechnung zum Ende der
Berichtsperiode dar.
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20 Grundkapital.
2015/16 2014/15
Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres 13.000 13.000
Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den Inhaber
lautende nennbetragslose Stiickaktien.
21 Kurz- und langfristige Finanzverbindlichkeiten.
2015/16 2014/15
Langfristig
70.513 74.485
0 14.500
15.221 0
85.734 88.985
tig
r Projektfinanzierung 14.500
6.849 .
21.349 48.969
Summe 107.083 137.954
Die Bewegungen stellen sich wie folgt dar:
Wahrungs-
umrechnungs-
31. Marz 2014 Umgliederung Zugange Riickzahlung differenzen 31. Marz 2015
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 109.494 184 88.985
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten 46.560 7.053 9
Gesamt 156.054 7.237 137.954
Wahrungs-
umrechnungs-
31. Marz 2015 Umgliederung Zugidnge Riickzahlung differenzen 31. Marz 2016
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 88.985 -3.220 471 85.734
zfristige Finanzverbindlichkeiten 48.969

Gesamt

.083

Die Kapsch TrafficCom AG hat im November 2010 eine Unternehmensanleihe im Nominale von 75 Mio. EUR
mit einer Laufzeit von 7 Jahren sowie einem Zinssatz von 4,25 % begeben. Der Effektivzinssatz betragt 4,54 %.

Im Mai 2015 wurden Schuldtitel im AusmaB von Nominale TEUR 4.182 der Unternehmensanleihe vorzeitig
riickgekauft. Die Unternehmensanleihe haftet somit noch zu TEUR 70.818 mit einer Laufzeit bis zum 3. No-
vember 2017 aus.
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Die Zeitwerte und die Bruttocashflows (inklusive Zinsen) der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten

stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Buchwert 107.083 137.954
Zeitwert 113.768 151.226
B flows
: Ibjahr des nachsten W haftsjahres 15.264
.... im 2. Hélbjahr des nachsten Wirtééhaftsjahres 9.344 .
Gesamtbiszu1Jahr 24609 52735
Zwischen 1 und 2 Jahren 79.164 .
""""""""""""" 3677  78.382
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, I
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, . —
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, . [ E—?
""""""""""""" 15524  149.191
Die Einstufung der Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2015/16
Unternehmensanleihe 73.297 0 0 73.297
Sonstige Finanzverbindlichkeiten o 40471 0 40.471
Gesamt 73.297 40471 0 113.768
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Unternehmensanleihe 78.338 0 0 78.338
Sonstige Finanzverbindlichkeiten 0 72888 0 72.888
Gesamt 78.338 72888 0 151.226

Der beizulegende Zeitwert der in Level 2 eingeordneten sonstigen Finanzverbindlichkeiten wurde durch
Diskontierung der Bruttocashflows Uber die vertragliche Laufzeit mit einem risikoaddquaten Zinssatz ermittelt.

Die Verzinsung der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Finanzverbindlichkeiten gesamt:
""""""" 72364 78537
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . —
""""""" 107.083  137.954
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 546 . [— 546%
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ Asa . I— 454%

Kredite

e %.
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Als Sicherstellung fir die von den Kreditinstituten erstellten Bankgarantien und gewahrten Kredite wurden
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) in Héhe von TEUR 3.365 (2014/15: TEUR 4.989)
verpfandet.

Fir die Projektfinanzierung WeiBrussland, die per 31. Mdrz 2016 mit TEUR 14.500 aushaftet (2014/15:
TEUR 34.833), hat die Kapsch TrafficCom AG eine Wechselblirgschaftszusage der Oesterreichischen Kontroll-
bank Aktiengesellschaft (OeKB) sowie eine Beteiligungsgarantie G4 der OeKB erhalten. Die Anspriiche aus der

Beteiligungsgarantie G4 wurden an die kreditgewahrenden Banken sicherungsweise abgetreten.

Fur einen Exportférderungskredit wurde ein Wechsel in Héhe von TEUR 1.425 (2014/15: TEUR 1.425) ausgestellt.

Latente Steueranspriiche/-schulden.

2015/16 2014/15
Latente Steuerforderungen
9251 9274
11.895 13590
Latente §ieuerforderungen netto(+)/ """""""""
Latente Steuerverbindlichkeiten netto (-) 8.705 11.210

Latente Steueranspriiche aufgrund steuerlicher Verlustvortrage und sonstiger in Zukunft abzugsféhiger tem-
porérer Differenzen werden nur bis zum AusmaB ihrer méglichen Realisierung bilanziert. Im vorliegenden
Konzernabschluss sind steuerliche Verlustvortrage in Hohe von TEUR 37.983 (2014/15: TEUR 28.996) aufgrund
der unsicheren Verwertungsmaglichkeit durch kiinftige steuerpflichtige Ertrdge nicht angesetzt. Diese Verlust-
vortrage betreffen auslandische Tochtergesellschaften und verfallen zum tberwiegenden Teil nicht vor dem
Jahr 2030. Alle anderen latenten Steueranspriiche wurden als zukuinftig steuerlich abzugsféhige Posten in den
entsprechenden Konzerngesellschaften bilanziert.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehérde fir
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.
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Die latenten Steueranspriiche/-schulden sind den folgenden Posten zuordenbar:

Latente Steueranspruche

31. Mérz 2014

Aufwand/Ertrag
im Perioden-
ergebnis erfasst

Im sonstigen
Ergebnis
erfasst

Wahrungs-
umrechnungs-
differenzen

Umgliederung

31. Marz 2015

Steuerliche Verlustvortrage 7.623 20&
éféuerllch nicht anerkannte Ruckstellungen 6.976 —2.90%
éféuerllch nicht anerkannte Abschrelbungen 1163 —125
.l.:‘é‘rtlgungsauftrage 804 1.21"1'
“S‘gnstlge (aktlve Abgrenzungen) 5103 1.535
"""" 21.669 77
Latente Steuerschulden
"'S“(‘S‘nderabschrelbungen m Anlagevermogen s S0 G — o5 e -
G Bewertung R OO ae A ONOTORONONOOPOTSOTSSRORSTNOts oo ONORORONONOOPOOOOORNORNON A | . . . . . . .. |
belzulegenden Zeltwert 7.818 -2.508 0 0 0 5.310
“Suc‘)unstlge (passwe Abgrenzungen) Teie o gy Thammmm— i
....... e e oy e e
Veranderung gesamt 11.332 1.385 -1.744 238 0 11.210
Aufwand/Ertrag Im sonstigen Waéhrungs-
im Perioden- Ergebnis umrechnungs-
31. Mdrz 2015 ergebnis erfasst erfasst differenzen Umgliederung 31. Méarz 2016

Latente Steueranspruche

Steuerliche Verlustvortrage 8.010 13
éféuerllch nicht anerkannte Ruckstellungen 4753 221
éféuerllch nicht anerkannte Abschrelbungen 1.049 —165
.I.:‘éftlgungsauftrage 2014 0
“Suanstlge (aktlve Abgrenzungen) 4456 —4
"""" 20.283 62
Latente Steuerschulden

“S“anderabschrelbungen im Anlagevermogen 857 —47
.l.:‘ze'i'tlgungsauftrage 0o 3.775
ééwmne aus der Bewertung am H
belzulegenden Zeltwert 5.310 -1.949
“S‘gnstlge (passwe Abgrenzungen) 2905 1.19%
"""" 9.073 2.973
Veranderung gesamt 11.210 -2.911
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Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhaltnisses.

In der Bilanz berlcksichtigte Betrage:

2015/16 2014/15
Anwartschaften auf Abfertigung 9.505 N 9690
14.603

24107  25.210

Anwartschaften auf Abfertigung

Die Verpflichtung aus der Abfertigung von Mitarbeitern umfasst gesetzliche und vertragliche Anspriiche auf
einmalige Abfertigungszahlungen des Konzerns an Arbeitnehmer, die aufgrund bestimmter Anléasse wie Ar-
beitgeberkiindigung, einvernehmliche Lésung des Dienstverhéltnisses sowie Pensionierung oder Tod des
Arbeitnehmers entstehen. Im Fall von Abfertigungsverpflichtungen tragt der Konzern das Risiko der Inflation
aufgrund von Gehaltsanpassungen. Die Verpflichtungen aus Abfertigungen resultieren im Wesentlichen aus
den &sterreichischen Konzerngesellschaften.

Anspriiche fiir Altersvorsorge

Die zum Bilanzstichtag ausgewiesenen Verpflichtungen fiir Altersvorsorge betreffen hauptséachlich Pensionisten.
Alle Pensionsvereinbarungen basieren auf den Letztbeziligen, sind als monatliche Rentenzahlung zu gewahren
und sind nicht durch externes Planvermdgen (Fonds) gedeckt. Fur Mitarbeiter des Konzerns werden dartber
hinaus Beitrdge an eine externe Pensionskasse geleistet (siehe Erlauterung 5). Im Fall von Pensionsverpflich-
tungen trégt der Konzern das Risiko der Langlebigkeit und der Inflation aufgrund von Rentenanpassungen.

Fur die Bewertung der Anwartschaften auf Abfertigung wurde ein Zinssatz von 1,30 — 1,75 % (2014/15: 2,10 %),
fir die Bewertung der Pensionsverpflichtungen wurde fiir den Euro-Raum ein Zinssatz von 1,85 % (2014/15:
1,80 %) und fir Kanada ein Zinssatz von 4,30 % (2014/15: 3,75 %), fir die Bezugssteigerungen ein Prozentsatz
von 2,5 % (2014/15: 2,0 %) angesetzt. Weiters wurden der Berechnung das friilhestmdgliche gesetzliche Pen-
sionseintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie die Sterbetafeln AVO 2008-P (2014/15: AVO 2008-P)
von Pagler & Pagler zugrunde gelegt. Pensionserhéhungen wurden durchschnittlich mit 0,89 % (2014/15: 1,7 %)
angesetzt.

Folgende Betrége sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung fiir Abfertigungen ausgewiesen:

2015/16 2014/15
ung der in der Bil Itenen Verbindlic

Umbewertungen (Versicherungsmathematische Gewinne/Verluste) 416 836
LaufenderD|enstze|taufwand PO RSOSSN . J 281
2'a‘1h|ungenwuHHHHHHHHWH i _543
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 48 19
Stand am 31. Méarz des Wirtschaftsjahres 9.505  9.690
davon in den Personalkosten enthalten (Erlauterung 5) 259 281
daven im Finanzergebnis enthaiten (Erauterung 8 e T 06

Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Arbeits-
verhéltnisses gliedern sich wie folgt auf:
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2015/16
Umbewertungen aufgrund von Anderung demografischer Annahmen -73
Umbewertungen aufgrund von Anderung finanzieller Annahmen """ 690.
Umbewertungen aufgrund von sonstlgen Anderungen |
(experience adjustments) -200
L . E—

2014/15
-158
1.046
-53
836

Die erwartete Dotierung fiir Anwartschaften auf Abfertigung fiir das néchste Wirtschaftsjahr 2016/17 betragt

TEUR 324. Die gewichtete durchschnittliche Laufzeit (Duration) betragt 8,2 Jahre.

Analyse der erwarteten Filligkeit der undiskontierten Anspriiche
Uber
2016/17 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 5 Jahre

Anwartschaften auf Abfertigung 623 646 624 617 846 8.206

Gesamt
e

In der nachfolgenden Sensitivitdtsanalyse fir Abfertigungsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resul-
tierend aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren verandert, wahrend die
Ubrigen EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitdt ist es jedoch eher wahrscheinlich, dass sich

mehrere dieser EinflussgréBen verandern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg
Sensitivitaten der Annahme der Annahme der Annahme
Auswirkungen von Veradnderungen des Abzinsungssatzes

"""" £05BP 388 363

erwarteter jahrlicher Zinsaufwand (IC) +05BP —42 """" 38

: tautwend 056) cosmr 0
Auswirkungen von Veréanderungen der Bezugssteiééfungen """""""""

"""" £05BP 34 360

erwarteter jahrlicher Zinsaufwand (IC) +05BP -5 """" 6

erwarteterujéﬁrlicher Dienstzuéi‘t'é‘ufwand csc) +05BP -10 """" 1
Auswirkungé‘r{\;on Ver'anderunéé'r‘{der FIuktuatic;H """""""""""

Anwartscﬁ‘éﬁ‘sbarwert (DBd) """""""" +5% 29 -28

erwarteterujéﬁrlicher Zinsauf‘\)\‘/"a'l‘l;id w0 +5% o 0

erwarteterujéﬁrlicher Dienstzuéi‘t'é‘ufwand cso +59% 1 -1

Folgende Betrage sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung fiir Altersvorsorge ausgewiesen:

2015/16 2014/15
Verdnderung der in der Bilanz enthaltenen Verbindlichkeiten:
Stand am 31. Mérz des Vorjahres 15520  13.363
Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer
nach Beendigung des Arbeitsverhaltnisses -185 2.328

mrechnungsdifferen -176
Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres 14.603

davon in den Personalkosten enthalten (Erlauterung 5) 7

davon im Finanzergebnis enthalten (Erlauterung 8) 312 N
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Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses gliedern sich wie folgt auf:

2015/16 2014/15
Umbewertungen aufgrund von Anderung demografischer Annahmen 0 0
Umbewertungen aufgrund von Anderung finanzieller Annahmen """ -208 S 1984
Umbewertungen aufgrund von sonstlgen Anderungen 23 S 344
Gesamt 185 2328

Die erwartete Dotierung fur Anspriiche fiir Altersvorsorge fiir das nachste Wirtschaftsjahr 2016/17 betragt
TEUR 320. Die gewichtete durchschnittliche Laufzeit (Duration) betrégt 10,2 Jahre.

Analyse der erwarteten Filligkeit der undiskontierten Anspriiche

Uber
2016/17 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 5Jahre  Gesamt
Anspriche flr Altersvorsorge 888 859 858 855 851 13.775 N 1§.087

In der nachfolgenden Sensitivitatsanalyse fiir Pensionsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resultierend
aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren veréndert, wahrend die tibrigen
EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitét ist es jedoch eher wahrscheinlich, dass sich mehrere
dieser EinflussgréBen verdndern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Auswirkungen von Verédnderungen des Abzinsungssatzes
"""" +0,5 BP 641 591
,,,,,,,, £058P .08
Auswirkungé‘hﬁ;}‘on Verénderun'c;:j‘éﬁ“der """""""""""""""""
Pensionssteigerungen
Anwartscﬁéﬁébarwert (DBO) """""""" +0,5 BP —592 """" 635
erwarteter janricher Zinsaufwand (C) £08BP M
Sonstige langfristige Verbindlichkeiten.
2015/16 2014/15
Verbindlichkeiten aus Anteilskauf 2.077 2.036
LKW-Mautsystem Tschechien 29 568
Sonstige 1027 2053
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - S

Die Verbindlichkeiten aus Anteilskauf betreffen die variable Kaufpreiskomponente (Earn-Out-Zahlung) aus
dem Erwerb der Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 2.077 (2014/15:
TEUR 2.036), siehe Erlduterung 31.

Die Position ,LKW-Mautsystem Tschechien® betrifft in Hohe von TEUR 229 (2014/15: TEUR 568) Verbind-
lichkeiten aus Lieferungen und Leistungen (langfristig) gegentiber Subunternehmern fir die Errichtung des
tschechischen LKW-Mautsystems. Die Restlaufzeit betréagt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr, aber weniger als
5 Jahre ab dem Bilanzstichtag. Diese langfristigen Verbindlichkeiten wurden auf Basis der Zahlungsstréme unter
Anwendung von Abzinsungssatzen diskontiert, die jenen Zinssétzen entsprechen, die bei der Diskontierung
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der langfristigen Forderungen aus dem tschechischen LKW-Mautprojekt verwendet wurden (siehe Erlauterung

16). Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.

Die sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten betreffen im Wesentlichen Darlehen von Minderheitsgesellschaf-
tern der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika in Hohe von TEUR 35 (2014/15: TEUR 1.483),
den langfristigen Teil der bedingten Zahlungsverpflichtungen aus der Akquisition des Geschéftsbereiches
»Mobility Solutions“ der TechnoCom Corporation, Encino, USA, in Hohe von TEUR 272 (2014/15: TEUR 288) und

Mietzahlungen fiir amerikanische Tochterunternehmen in Hohe von TEUR 576 (2014/15: TEUR 0).

Die Brutto-Cashflows der sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Bis zu 2 Jahren 573 1.080
Zwischen 2 und 3 Jahren 2341 2181
GroBer3Jahre 654 1704
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ T
Sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen.

2015/16 2014/15
Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen 20.340 17.786

e Personalverbindlich

‘keiten gegenuber Fin

Die Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen stellen sich wie folgt dar:

2015/16
Angefallene Errichtungskosten zuziiglich ausgewiesener Gewinne —136.723
Abziiglich in Rechnung gestellter Betrage und erhaltener Anzahlungen 157.063
20.340

2014/15

-76.019
£ 93.805
17.786

Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen betreffen zum 31. Mérz 2016 im Wesentlichen Mautprojekte in Nord-

amerika (2014/15: Mautprojekte in Nordamerika).

Riickstellungen.

2015/16
Langfristige Riickstellungen | —
Kurzfristige Rickstellungen 8.946

Gesamt 10.341

2014/15

1.661
9225
110.886
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Die Riickstellungen entwickelten sich wie folgt:

31. Mérz
2014

1.303

1.120

Zugang
aus Erwerb
von Unter-
nehmen

Zugang
aus Auf-

zinsung

38

Zu- Verwen-
fihrung dung

306 -52

34 0

Auf-
I6sung

-2

-2

Umglie-
derung

Wahrungsum-

rechnungs-

differenzen

31. Marz
2015
1.189

472

1.661

Verluste aus schwebenden

Geschéaften sowie Nacharbeiten  16.201

'Rechts‘kdsté'n, Pfoiesskbsten
und Vertragsrisiken 4.071

Kurzfristige Riickstellungen,
gesamt 28.378

220 -2.682

5.577 -7.039

-16.162

-1.198

-18.001

1.611

402

7.211

311

9.225

summezgego

375

10.886

31. Mérz
2015
Jubildumsgeldverpflichtungen 1.189

Sonstige 472 S

Langfristige Riickstellungen, -
gesamt 1.661

Zugang
aus Erwerb
von Unter-
nehmen

o

Zugang
aus Auf-

zinsung

23
4

28

Zu- Verwen-
fihrung dung
7 0

221 -5

51 _5.

Auf-
I6sung
-33

-373

Umglie-
derung

0
0

Wahrungsum-

rechnungs-

differenzen

0

31. Mérz
2016
1.186

-137

210

-137

1.396

Verluste aus schwebenden

Geschéften sowie Nacharbeiten 1

Projekte (ausgenommen

Drohverluste) 0

Rechtskosten, Prozesskosten

und Vertragsrisiken 402

Kosten fUr.StiIIIegungNJﬁa .

Nachsorge 0

gesamt 9.225

894

Garant|en P 1611 [ 711 R

-68

2.113

3.196

3.349

156

132

8.946

summe IR 10.886 [

10.341
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Die Rickstellung fur Jubildumsgeldverpflichtungen betrifft langfristige Anspriiche von Dienstnehmern auf-
grund von kollektivvertraglichen Bestimmungen. Fir die Bewertung wurden ein Zinssatz von 1,15 - 1,75 %
(2014/15: 2,10 %), das friihestmégliche gesetzliche Pensionseintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie
die Sterbewahrscheinlichkeit nach AVO 2008-P (2014/15: AVO 2008-P) von Pagler & Pagler herangezogen,
Gehaltssteigerungen wurden mit 2,5 % (2014/15: 2,0 %) berlcksichtigt.

Als Hersteller, Handler und Anbieter von Dienstleistungen gibt der Konzern zum Zeitpunkt des Verkaufs
Produktgarantien an die Kunden ab. Ublicherweise ist der Konzern gemaB den Garantiebedingungen ver-
pflichtet, Herstellungs- oder Softwareméngel zu beheben oder das Produkt auszutauschen, wenn diese Méngel
wahrend der Gewahrleistungsfrist zutage treten. Fur den Fall, dass der Konzern Garantieanspriche fur ver-
kaufte Produkte oder erbrachte Dienstleistungen wéhrend der Gewahrleistungsfrist erwartet, wird eine ent-
sprechende Rickstellung im Jahresabschluss gebildet. Ausgehend von der Erwartung, dass die Mehrheit der
Aufwendungen kurz- oder mittelfristig anfallen wird, werden die Garantiekosten beim Ausweis der Riickstellung
bestmdglich geschatzt. Ebenso werden die historischen Daten bei der Berechnung des Rickstellungsbetrages
berlicksichtigt. Gem&B den Erfahrungswerten ist es wahrscheinlich, dass Garantieanspriiche gestellt werden.

Die Riickstellung fiir Verluste aus schwebenden Geschéaften und Nacharbeiten wurde fir am Stichtag
erwartete Verluste aus noch nicht abgerechneten Fertigungsauftragen gebildet. Aufgrund gednderter Rahmen-
bedingungen zum 30. September 2014 konnte bereits im zweiten Quartal des Wirtschaftsjahres 2014/15 eine
Rickstellung fir Verluste aus schwebenden Geschéften und Nacharbeiten in Hdhe von TEUR 16.162 aufgeldst
werden. Der Vorstand schatzt das Risiko des Schlagendwerdens des Drohverlustes als unwahrscheinlich ein.

Die Rickstellungen fiir Projekte (ausgenommen Drohverluste) betreffen im Wesentlichen Wartungs-, Er-
weiterungs- und Reparaturarbeiten zu bestehenden Mautprojekten.

Die Ruckstellungen fur Rechtskosten, Prozesskosten und Vertragsrisiken betreffen im Wesentlichen
laufende Rechtsfalle und Beratungskosten, vor allem im Zuge von Firmenk&ufen.

Kosten fir Stilllegung und Nachsorge betreffen im Wesentlichen die Vorsorge einer amerikanischen Tochter-
gesellschaft fir den Riickbau bzw. die Demontage von Sensoren im Bereich von Mobilitatsldsungen fir Stadte
nach Vertragsablauf.

Die sonstigen Riickstellungen beinhalten im Wesentlichen Rlckstellungen fiir Provisionen und Pramien,
Naturalrabatte, ausstehende Gutschriften und Projektkosten sowie Kundenskonti.
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Eventualschulden, sonstige Haftungsverhéltnisse und
finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen.

Die Eventualschulden des Konzerns resultieren vor allem aus GroBprojekten. Die sonstigen Haftungsverhalt-
nisse betreffen Erfullungs- und Gewahrleistungsgarantien, Bankgarantien, Performance- und Bid-Bonds und
Birgschaften.

Die Eventualschulden und sonstigen Haftungsverhéltnisse wurden an branchenibliche Usancen angepasst
und enthalten ausschlieBlich Verpflichtungen gegenuber Dritten und stellen sich im Einzelnen wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Erfillungs- und Gewahrleistungsgarantien, Performance- und Bid-Bonds
Sudafrlka(Mautprolekt) PO v Aottt TS to s Soto b L e
Australien (Mautprojekte) 20832 17.804
Sonst|ge T
L B

Die operative Tatigkeit erfordert darliber hinaus die Abgabe von Erflillungs- und Gewahrleistungsgarantien
sowie Performance- und Bid-Bonds fiir GroBprojekte, die von Banken und Kreditversicherungsunternehmen
ausgestellt werden. Wird den vertraglichen Verpflichtungen nicht entsprochen, besteht das Risiko einer Inan-
spruchnahme, die zu einem Regressanspruch der Bank oder des Versicherers gegen den Konzern fihrt. Ein
derartiger Ressourcenabfluss wird als unwahrscheinlich eingeschéatzt. Derartige Erflllungs- und Gewéhrleis-
tungsgarantien sowie Performance- und Bid-Bonds im AusmaB von TEUR 178.598 (Vorjahr: TEUR 130.282)
sind nicht in der Bilanz bzw. den Eventualschulden enthalten.

Sicherstellungen fur die oben genannten Eventualschulden und Haftungsverhaltnisse sind in den Erlaute-
rungen 15 und 21 angefiihrt. Des Weiteren wurden Vermdgenswerte der Kapsch TrafficCom AB, Jénkdping,
Schweden, in Héhe von TEUR 9.756 (2014/15: TEUR 9.688) als Sicherstellung fur Eventualschulden zugunsten
einer schwedischen Bank verpféndet.

Finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen:
Die zukiinftigen Zahlungsverpflichtungen aus unkiindbaren Mietvertrdgen und operativen Leasingvertragen
stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Nicht langer als 1 Jahr 14.474
o o L
12.069 .
L e,

Als Aufwand erfasste Miet-/Leasingzahlungen:
Die Zahlungen aus operativen Leasingverhéaltnissen, die in der Berichtsperiode als Aufwand erfasst sind, stellen
sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Mieten 10.365 10.833
KFZ_Leasmg e 1_461. [ 1621

640
15.202
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28 Unternehmenszusammenschliisse.

Am 14. April 2015 wurde eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc. erworben. Street-
line ist ein fiihrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur Ldsung
von Parkplatzproblemen fiir Endnutzer anbietet. Die Gesellschaft wurde danach in die KTCSL Merger Corp.
verschmolzen und firmiert seither unter dem Namen Streetline, Inc.

Bezahlter Kaufpreis ) 189
Abziiglich beizulegender Zeitwert des erworbenen Nettovermdgens -189
Firmenwert 0

Die aus dem Erwerb resultierenden Vermégenswerte und Schulden stellen sich wie folgt dar:

Beizulegender

Zeitwert

Sachanlagen 1.251
""""""""" 46
580

2.732

-4.399

Erworbenes Nettovermégen 210
davon beherrschende Anteile (90 %) 189

davon nicht beherrschende Anteile (10 %) 21

Das erworbene Unternehmen trug zu den Umsatzerlésen des Konzerns flir den Zeitraum vom 14. April 2015 bis
31. M&rz 2016 TEUR 2.506 und zum Konzernergebnis mit TEUR -3.038 bei. Hatte der Erwerb mit 1. April 2015 statt-
gefunden, héatte dies keine wesentliche Auswirkung auf die Umsatzerldse und das Ergebnis des Konzerns gehabt.

29 Anteile Tochterunternehmen.

31. Mérz 2016 31. Mérz 2015
nicht be- nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezeichnung anteil Anteile anteil Anteile
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . s 100.00% . JEEroovtoutstor O ivstot %

Kapsch TrafficCom Construction & Realization spol. s r.o.,

Prag, Tschechien KTC C&R CZ 99,0 % 1,0% 99,0 % 1,0%
Kapsch TrafficCom Ltd.,"'li)‘lanchesfé‘r;; GroBbritannien H 'KTC UK 100,0 % 0,0 % 1000% o 00%
Kapsch Components GmbH & Co KG, Wien ) ~ KCO  100,0% 00%  1000%  00%
Kapsch Components GmbH, Wien ~ KCOGmbH  100,0% 00%  1000%  00%
ArtiBrain Software Entwicklungsgesellschaft mbH, Wien ) ArtiBrain ~ 100,0% 00% 1000%  00%
Kapsch Traff'i‘ébom S.r.l.uél“socio ur{iké‘o, Mailana‘,ultalien """ H KTC Italy 100,0 % 0,0% 100,0% . 00%
Kapsch Traff'i‘(':‘bom d.0.6:‘,”Laibach',“élowenien """""" H KTC "Sulovenia 100,0% 0,0% 1000% . OO%
Transport Telematic Systems - LLC, Abu Dhabi, ) S
Vereinigte Arabische Emirate* i} TIS, UAE 49,0 % 51,0 % o 490% - 510%

0,

KTC Russia 100,0% 0,0% 10
KTTB, Bulgaria 100,0 % 0,0% 100,0 %
KTC Argentina 100,0 % 0,0% 100,0 %
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31. Mérz 2016

00%

00%

00%

00%

00%

00%

00%

0,0%

0,0%

0,0%

00%

00%

00%

i [

31. Mérz 2015

Konzern-
antell

1000%

0

'1 OOA)

1000%

1000%

100 0%

100, 0%

629%

62 9 % [

nicht be-
herrschende
Anteile

1000%
‘..1000%
1000%

100 0%

1000%

100 0%

1000%

100 0%

37 0 % [

00%
371%
371%

53 5 % [

. 100’0 % R

1100,0%

1000%

100 0% [

100 0% [

100 0% e

1000%

e

00%

nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezelchnung anteil Anteile
KTC Kazakhstan  100,0%
KTS Belarus 100,0 % 0,0%
_ KTCKirgisistan  100,0% 00%
~ KTC Litauen 51,0% 490%
KTS Beteiligung ~ 100,0% 00%
KTC Sweden 100,0 %
KTC Brazil 100,0 %
KTC Australla 100,0 % 0,0%
KTC Chile 100,0 %
KTC France 100,0 %
_ KTC Singapore  100,0% 0,0%
~ KTCMalaysia  100,0%
KTC New Zealand 100,0 %
KTC SA 100,0 % 0,0%
~ETC 100,0%
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd.,
Kapstadt, Stidafrika KTC SA Holding 100,0 % 0,0%
) ©TMT  100,0%
Moblserve 100,0 % 0,0%
Berrydust 100,0 %
KTCBV  100,0% 0.0%
KTC Canada  100,0% 00%
KTC IVHS MeX|co 100,0 % 0,0 % '
KTC Hold. Il US Corp. 100,0 %
KTC IVHS Inc USA 100,0 % 0,0 %
KTC USA Inc. 100,0 %
~ KTC Holding Corp., USA  100,0% 0,0%
‘ KTC Inc., USA  100,0%
KTCSL — —
Streetllne 81,2%
Streetllne |nternat|ona| 81,2% 18,8 %
SPS Fundlng 81,2%
KTS Austrla 100,0 %
KTS Hungary = =
KTSCZ  52,0% 480%
KTS Germany 100,0 %
Kapsch Telematic Services Solutions A/S under tvangsoplosmng,
Kopenhagen, Danemark® KTSS Denmark 60,0 % 40,0%
""" ~ KTSPoland  100,0% 00%
""" KRS Poland ~ 100,0%

"1 0,0%

600%

. 100 0% R

52 0 % [
100 O%

100 0% e
18,8 %

480%
00%

400%
00%

00%

Neugriindung/Erwerb im Wirtschaftsjahr 2015/16
Entkonsolidierung im Wirtschaftsjahr 2015/16
Verschmelzungen im Wirtschaftsjahr 2015/16

adhon =

in Liquidation

Verfiigungsgewalt tiber die maBgeblichen Tatigkeiten des Unternehmens aufgrund substanzieller Rechte



Geschéftsbericht 2015/16

138

Angaben zur Bilanz zum
31. Marz 2016

Zur besseren Lesbarkeit wird in den nachfolgenden Tabellen und Erlduterungen jeweils die interne Bezeichnung
der Gesellschaften angegeben.

Bei allen oben angeflihrten Gesellschaften befindet sich die Hauptniederlassung der Gesellschaftim Griindungsland.

Mit Ausnahme der unten angefiihrten Gesellschaften bilanzieren alle angefiihrten Tochterunternehmen zum
Stichtag 31. Méarz.

Gesellschaften, die aufgrund von rechtlichen Beschrankungen nicht zum 31. Mérz bilanzieren:
» Kapsch TrafficCom Russia OOO, Moskau, Russland (31. Dezember)

» Kapsch Telematik Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien (31. Dezember)

» Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan (31. Dezember)

» Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland (31. Dezember)

» Kapsch TrafficCom KGZ OOO, Bischkek, Kirgisistan (31. Dezember)

Weitere Gesellschaften mit abweichenden Bilanzstichtagen:
» KTS Beteiligungs GmbH, Wien

Die Gesellschaft stammt aus einer Akquisition, der Bilanzstichtag zum 31. Dezember wurde nicht umgestellt.
» Kapsch TrafficCom Lietuva UAB, Vilnius, Litauen

Die Gesellschaft wurde gemeinsam mit einem Partner gegriindet und bilanziert zum 31. Dezember.

Nicht beherrschende Anteile.

Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital vollkonsolidierter Tochter-
gesellschaften.

Angaben zur Bilanz

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Bilanz vollkonsolidierter Tochterunternehmen mit wesentlichen nicht
beherrschenden Anteilen sowie den Buchwert der wesentlichen nicht beherrschenden Anteile:

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht
Vermogens- Vermégens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende
werte werte Schulden Schulden vermogen Anteile

o

16

79 6

-444

Buchwert zum 31. Méarz 2016

7811

Angaben zur
Bilanz zum 31. Mérz 2015

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht

Vermogens- Vermégens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende

werte werte Schulden Schulden vermoégen Anteile
L4486 8899 0 2 ose

Buchwert zum 31. Médrz 2015
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Angaben zur
Gesamtergebnisrechnung 2015/16

Angaben zur Gesamtergebnisrechnung

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Gesamtergebnisrechnung vollkonsolidierter Tochterunternehmen
mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

den nicht beherrschenden Anteilen
Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR zugewiesene Ergebnisbeitrage
Jahresiiber-
schuss/ Sonstiges Gesamt- Perioden- Sonstiges Gesamt-
Umsatz -fehlbetrag Ergebnis  ergebnis B .. Ergebnis i Cletiy

ktscz

80.332 14.001 368 . 6.720 177 6.897

19.461 2.461 913 1.619 2,532

ETC

" s2881 12001 1961  -10.040 1773 255 1518

Streetline

2506 -3.829 84 -3.745 2505 16 -489

Restliche

12 49 61

Gesamt

5.368 2115 7.483

Angaben zur
Gesamtergebnisrechnung 2014/15

den nicht beherrschenden Anteilen
Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR zugewiesene Ergebnisbeitrage
Jahresiiber-
schuss/ Sonstiges Gesamt- Perioden- Sonstiges Gesamt-
Umsatz -fehlbetrag Ergebnis ergebnis ergebnis Ergebnis ergebnis

ktscz

75572 14.595 7111 18 7.093

" 16.062 535 2 533

ETC

1311 71 A72 102

T™MT

61 390 450

-7 0 -7

Restliche

7 1 8

Gesamt

7.778 198 7.976

Angaben zur

Geldflussrechnung 2015/16

KTS CZ

Streefl'i'r‘{e' e
Restliche

G‘e'sam't'

Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden vollkonsolidierter Tochterun-
ternehmen mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

Cashflow aus
Dividenden an nicht
betrieblicher Investitions- Finanzierungs- Cash Netto- beherrschende
Tatigkeit tatigkeit tatigkeit Zu-/Abnahme Anteile
20726 482 -13.967 6.276 -6.704
R T S oae . g
-6.709
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Angaben zur

Geldflussrechnung 2014/15

KTS CZ

KT o
ETC

T™MT

KTSAUStI‘Ia e
KTS Belarus
Restliche

Gesamt

Cashflow aus
Dividenden an nicht

betrieblicher Investitions- Finanzierungs- Cash Netto- beherrschende
Tatigkeit tatigkeit tatigkeit Zu-/Abnahme Anteile
-6.930

31

Die oben aufgefiihrten Informationen beziehen sich auf die Betrége vor der zwischenbetrieblichen Eliminierung.

Beziehungen zu nahe stehenden Personen und Unternehmen.
Folgende Transaktionen mit nahestehenden Unternehmen und Personen wurden durchgefiihrt:

KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien

Seit Janner 2005 erbringt die Gesellschaft an den Konzern Dienstleistungen im Bereich der Konzernkonsolidie-
rung und Rechtsberatung. Die im Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 dafiir angefallenen Ausgaben betrugen
TEUR 704 (2014/15: TEUR 624). Zudem entstanden dem Konzern Versicherungskosten (Organhaftpflicht-
versicherung) in Héhe von TEUR 22 (2014/15: TEUR 22).

Die Gesellschaft hat im Wirtschaftsjahr 2014/15 ihre Anteile von 3 % an der Kapsch Telematic Services GmbH,
Wien, an die Kapsch TrafficCom AG verkauft. Nach dieser Transaktion ist der Konzern Alleineigentimer der
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien. Der Kaufpreis setzte sich aus einem fixen (TEUR 2.000) und einem
variablen Bestandteil (Earn-Out, abh&ngig vom EBIT der KTS-Gruppe, bereinigt um Minderheitenanteile, der
Wirtschaftsjahre 2015-2018). Der fixe Kaufpreis (TEUR 2.000) wurde bereits im Wirtschaftsjahr 2014/15 bezahlt,
die variable Kaufpreiskomponente ist zum 31. Mé&rz 2016 in H6he von TEUR 2.077 (31. Marz 2015: TEUR 2.036)
in den sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten erfasst (siehe Erlauterung 24).

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH fungiert als steuerlicher Gruppentrager in der im Méarz 2005 gebilde-
ten steuerlichen Gruppe, bei der auch die 6sterreichischen Tochtergesellschaften dieses Konzerns Mitglieder
sind. Dementsprechend sind alle steuerlichen Effekte aus der Gruppenbesteuerung bei Konzerngesellschaften,
die Mitglieder der steuerlichen Gruppe sind, als Transaktionen mit einem nahe stehenden Unternehmen zu
betrachten.

Kapsch Aktiengesellschaft, Wien

Im Zusammenhang mit der Verwendung der KAPSCH-Handelsmarke und des Logos stellt die Gesellschaft dem
Konzern Lizenzgebihren in Rechnung. Die Lizenzgebuhr belduft sich auf 0,5 % der gesamten Nettoerlése des
Konzerns mit Dritten. Die im Konzern hierfir angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16
TEUR 2.575 (2014/15: TEUR 2.199).

Aktivitdten im Bereich Unternehmensentwicklung, Public Relations, Sponsoring und andere Marketingakti-
vitdten werden zentral von der Kapsch Aktiengesellschaft fiir alle Konzerngesellschaften durchgefihrt. Die
dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 1.512 (2014/15: TEUR 1.722).
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Weiters stellte die Gesellschaft dem Konzern Management- und Beratungsleistungen (einschlieBlich Kosten fur
den Vorstandsvorsitzenden der Gesellschaft, Georg Kapsch, und Kosten fiir Beratungsleistungen bestimmter
Aufsichtsratsmitglieder in Hohe von TEUR 0 (2014/15: TEUR 90)) der Gesellschaft in Rechnung. Beim Konzern
hierfur angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 1.750 (2014/15: TEUR 1.470).

Die Kapsch Aktiengesellschaft hat diverse Versicherungsvertrdge abgeschlossen, die alle Konzerngesell-
schaften umfassen. Die dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 607
(2014/15: TEUR 611). Daruiber hinaus stellt die Kapsch Aktiengesellschaft dem Konzern ein Softwaretool (Hy-
perion Financial Management) zur Verfligung und verrechnet dafir laufend die Kosten in H6he von anteilig
TEUR 120 (2014/15: TEUR 130).

Kapsch Partner Solutions GmbH, Wien

Die Gesellschaft erbringt fiir den Konzern Leistungen im Bereich Human Resources (Lohnverrechnung, Ad-
ministration, Recruiting, Beratung hinsichtlich Arbeitsrecht und Personalentwicklung) und stellt Lehrlinge
und Trainees zur Verfligung. Beim Konzern hierfur angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16
TEUR 1.861 (2014/15: TEUR 2.181).

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 8 (2014/15: TEUR 7).

Kapsch Financial Services GmbH, Wien

Die Gesellschaft vermietet Telefon- und IT-Ausstattung (Hardware und Software) an den Konzern und erbringt
IT-Support. Beim Konzern hierfiir angefallene Kosten beliefen sich im Wirtschaftsjahr 2015/16 auf TEUR 290
(2014/15: TEUR 877).

Kapsch BusinessCom AG, Wien

Die Gesellschaft liefert im Auftrag der Kapsch TrafficCom AG Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs-
und sonstige Dienstleistungen fir diverse Kundenprojekte, die gréBten stellen mit Abstand das LKW-Mautsys-
tem in Osterreich und das LKW-Mautsystem in Polen, im Vorjahr auch das LKW-Mautsystem in WeiBrussland,
dar. Die getéatigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 3.132 (2014/15:
TEUR 3.592).

Die Gesellschaft erbringt fiir den Konzern Lieferungen und Leistungen im Bereich IT, EDV und Telefonie in Hohe
von TEUR 5.303 (2014/15: TEUR 5.498) sowie sonstige Leistungen in H6he von TEUR 326 (2014/15: TEUR 111).

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 80 (2014/15: TEUR 76) sowie sonstige Leistungen in Hohe von TEUR 14 (2014/15: TEUR 185).

Kapsch CarrierCom AG, Wien

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 798 (2014/15: TEUR 736), Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R in H6he von TEUR 9.163
(2014/15: TEUR 7.433) sowie sonstige Lieferungen und Leistungen in Hohe von TEUR 549 (2014/15: TEUR 277).

Kapsch CarrierCom France SAS, Paris
Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fir die Gesellschaft Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R
in Hohe von TEUR 1 (2014/15: TEUR 6.105), und Logistikleistungen in Hohe von TEUR 106 (2014/15: TEUR 169).

Kapsch CarrierCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft liefert fir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) fir ein Kundenprojekt und erbringt sonstige
Dienstleistungen fiir das Kundenprojekt in Tschechien. Die getétigten Lieferungen und Leistungen betrugen im
Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 52 (2014/15: TEUR 171).
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Kapsch BusinessCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft erbringt fir den Konzern die technischen Wartungsleistungen fiir das tschechische Maut-
system und verantwortet den laufenden IT-Support fir die tschechischen Tochtergesellschaften. Die hierflr
angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 4.279 (2014/15: TEUR 3.709). Weiters
erbrachte die Gesellschaft im Wirtschaftsjahr 2015/16 Leistungen im Bereich Public Relations in Hhe von
TEUR 91 (2014/15: TEUR 90) sowie sonstige Leistungen in Héhe von TEUR 64 (2014/15: TEUR 93).

Kapsch Sp. z 0.0., Warschau

Die Gesellschaft liefert fir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs- und sonstige Dienst-
leistungen firr das Kundenprojekt in Polen. Die getatigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschafts-
jahr 2015/16 TEUR 1.723 (2014/15: TEUR 2.031).

Kapsch Immobilien GmbH, Wien
Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erbrachte die Gesellschaft Leistungen im Bereich KFZ-Management und KFZ-
Services in Héhe von TEUR 107 (2014/15: TEUR 150).

Sonstige Transaktionen mit nahestehende Personen und Unternehmen
Die Mieteinnahmen des Konzerns aus der Untervermietung an nahe stehende Unternehmen im Wirtschaftsjahr
2015/16 beliefen sich insgesamt auf TEUR 481 (2014/15: TEUR 491).

Im Vorjahr (Wirtschaftsjahr 2014/15) erhielt Herr Toplak, ehemaliger Vorstand der Kapsch TrafficCom AG, Wien,
eine Ausschittung aus seinen Anteilen an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 195.
Herr Erwin Toplak halt zum 31. Marz 2016 keine Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, daher
gab es im Wirtschaftsjahr 2015/16 keine diesbezlgliche Ausschittung.

Die Verpflichtungen flir Altersvorsorge beinhalten eine Pensionsverpflichtung (in Zahlung befindliche Pensionen)
an die Witwe von Karl Kapsch, ehemaliger Vorstand der Kapsch Aktiengesellschaft.

Die Verrechnung von Dienstleistungen mit verbundenen Parteien erfolgt auf Drittvergleichsbasis. Waren werden
zu marktiblichen Konditionen ge- und verkauft.

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick liber die Umsé&tze und Aufwendungen im abgelaufenen Wirt-
schaftsjahr sowie Forderungen und Verbindlichkeiten zu den jeweiligen Bilanzstichtagen gegeniiber nahe-
stehenden Unternehmen:

2015/16 2014/15
Muttergesellschaft
Aufwendungen  —vFY
Schwestergesellschaften it
Aufwendungen T
Sonstlgenahestehende e ottt

Aufwendungen 396 1027
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32

33

2015/16 2014/15
Muttergesellschaft
0 0
4.481 4.360
2.077 2.036
- —
3.512
293

Ergebnis je Aktie.

Das Ergebnis je Aktie (unverwassertes Ergebnis) wird durch Division des den Anteilseignern zuordenbaren Peri-
odenergebnisses der Gesellschaft durch die gewichtete durchschnittliche Anzahl der wahrend des Wirtschafts-
jahres im Umlauf befindlichen Stammaktien berechnet, wobei, falls zutreffend, jene Stammaktien, die von der
Gesellschaft erworben und als eigene Aktien gehalten werden, unbertcksichtigt bleiben. Zum 31. Mérz 2016
hielt die Gesellschaft — wie im Vorjahr — keine eigenen Aktien. Es gab keine Verwasserungseffekte.

2015/16 2014/15
Den Anteilseignern zurechenbares Periodenergebnis (in EUR) 31.091.775 3.629.908
Gewichtete durchschnittliche Anzahl der Stammaktien 13.000.000  13.000.000
Ergebnis je Aktie inEUR) 239 028

Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

»Am 14. Dezember 2015 erzielte Kapsch TrafficCom eine Vereinbarung mit Schneider Electric S.E. hinsichtlich
einer Ubernahme des globalen Transportation-Geschaftes. Das Closing fand am 1. April 2016 statt.

Die Transportation-Sparte, zuvor unter der Marke Telvent Trafico y Transporte tatig, ist ein Anbieter von
Echtzeit-IT-L6sungen und intelligenten Verkehrssystemen zur Anwendung in Stédten, auf Autobahnen und
in Tunnel. Das Angebot umfasst zudem Maut- und Transitlésungen. Die Ubernahme erméglicht Kapsch
TrafficCom, den bestehenden und zukiinftigen Kunden weltweit ein integriertes Angebot an intelligenten
Verkehrsldsungen von der Autobahn bis in die Stadt zu unterbreiten.

Bezahlter Kaufpreis 30.000
Bedingte Kaufpreisanpassungen (vorlaufig ermittelt) S —2558
Kaufpreis gesamt 27442
Abzuglich beizulegender Zeitwert des anteilig erworbenen Nettovermégens (vorlaufig ermittelt) o —30432

Negativer Unterschiedsbetrag (vorlaufig ermittelt) '-2.991.
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34

Die aus dem Erwerb vorlaufig ermittelten Vermdgenswerte und Schulden stellen sich wie folgt dar:

Beizulegender

Zeitwert
Sachanlagen 721
'I'f;r"nurﬁéterielle Vérmégens(&érte """""""""""""""""" 5.170
é.ar'iétige Ianéﬁistige Verur'r‘{égenswét"‘t'é """"""""""""""" 157
Vorate 656
.I.:Bfaerungenﬂhd sonstié'é“ kurzfrisf‘i'c;:j‘e Vermbgéﬁswerte """""""""""" 57.013
Liquide Mittel 9.542
Verbindlichkeiten, sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen -42.827
E?WbrbenesﬂNettovern;ggen (voﬁéufig erm'i‘ﬁ‘elt) """""""""""" 30.432

Der oben angefiihrten Darstellung liegt eine vorlaufige Kaufpreisallokation zugrunde. Die Werte kdnnen sich
aufgrund der noch vorzunehmenden Priifung der Eréffnungsbilanzwerte sowie etwaiger, vertraglich geregel-
ten, Kaufpreisanpassungen verandern.

»Am 21. April 2016 erwarb die amerikanische Kapsch TrafficCom Holding Corp. um rund 2,4 Mio. EUR einen
Minderheitenanteil an der ParkJockey Global, Inc., USA.

» Unter der aufschiebenden Bedingung einer noch erforderlichen vertraglich vereinbarten Zustimmung erwirbt
Kapsch Telematic Services GmbH, Osterreich, 48 % an der Kapsch Telematic Services spol.s r.o, Prag, Tsche-
chien, und halt somit 100 % der Anteile an der Gesellschaft, die in Tschechien den Betrieb des Mautsystems fiihrt.

» Fir die Refinanzierung der Unternehmensanleihe und die Finanzierung zukiinftigen Wachstums bereitet
Kapsch TrafficCom AG ein Schuldscheindarlehen fiir den 6ffentlichen Markt fir institutionelle Anleger vor.
Die Zuteilung erfolgte mit 1. Juni 2016. Diese Transaktion wird im Laufe des ersten Quartals des Wirtschafts-
jahres 2016/17 abgeschlossen sein.

Zusatzangaben.

Die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich aus 3.329 Angestellten und
186 Arbeitern zusammen (2014/15: 3.313 Angestellte und 196 Arbeiter).

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer
Die Aufwendungen fir den Abschlussprifer belaufen sich auf TEUR 193 (2014/15: TEUR 199) und untergliedern
sich in folgende Tétigkeitsbereiche:

2015/16 2014/15
Prifung des Konzernabschlusses 56

= -
R

Vergiitungen und sonstige Zahlungen an Organe der Gesellschaft
Im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich der Vorstand aus folgenden Personen zusammen:

Georg Kapsch (Vorsitzender)
André Laux
Alexander Lewald (seit 1. November 2015)
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Die Bezlige des Vorstandes im Wirtschaftsjahr 2015/16 gliedern sich wie folgt:

Fix Variabel Gesamt Gesamt

2015/16 2015/16 2015/16 2014/15

Georg Kapsch 653 0 653 643
DR B Tl R
T O e e R
G e i R

Die Aufwendungen flir Abfertigungen fir Vorstandsmitglieder betragen TEUR 9 (Vorjahr: TEUR 59).

André Laux und Alexander Lewald verfligen Uber individuelle Pensionsplane. Die Kapsch TrafficCom AG zahlte
dafir in eine externe Pensionskasse ein. Die Aufwendungen im Wirtschaftsjahr 2015/16 belaufen sich auf
TEUR 23 (2014/15: TEUR 10).

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich der Aufsichtsrat aus folgenden Personen zusammen:
Franz Semmernegg (Vorsitzender)

Kari Kapsch (stellvertretender Vorsitzender)

Sabine Kauper

Harald Sommerer

Vom Betriebsrat entsandt:

Christian Windisch
Martin Gartler

Fir die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsvergiitungen (inklusive Reisekosten) in Héhe von
TEUR 122 (2014/15: TEUR 46) als Aufwand erfasst.

Wie in den Vorjahren wurden keine Vorschiisse oder Darlehen an Mitglieder des Vorstandes oder des Aufsichts-
rates gewéhrt und auch keine Garantien zu deren Gunsten abgegeben.

Zur Veréffentlichung genehmigt:
Wien, am 08. Juni 2016

%[ O, ot ks Loesn

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Bestatigungsvermerk.

Bericht zum Konzernabschluss.

Wir haben den beigefiligten Konzernabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, bestehend aus der Konzern-
bilanz zum 31. Mérz 2016, der Konzerngesamtergebnisrechnung, der Konzerngeldflussrechnung und der
Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung fir das an diesem Stichtag endende Geschéftsjahr sowie dem
Konzernanhang, gepriift.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Konzernabschluss

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fur die Aufstellung und sachgerechte Gesamtdarstellung dieses
Konzernabschlusses in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRSs), wie sie
in der EU anzuwenden sind, und den zusatzlichen Anforderungen des §245a UGB und fir die internen Kon-
trollen, die die gesetzlichen Vertreter als notwendig erachten, um die Aufstellung eines Konzernabschlusses
zu ermdglichen, der frei von wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist.

Verantwortung des Abschlusspriifers

Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage unserer Priifung ein Urteil zu diesem Konzernabschluss abzugeben. Wir
haben unsere Abschlusspriifung in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen Grundsétzen ordnungsgemaBer
Abschlussprifung durchgefiihrt. Diese Grundsatze erfordern die Anwendung der internationalen Prifungs-
standards (International Standards on Auditing). Nach diesen Grundsé&tzen haben wir die beruflichen Verhal-
tensanforderungen einzuhalten und die Abschlussprifung so zu planen und durchzufliihren, dass hinreichende
Sicherheit dartiber erlangt wird, ob der Konzernabschluss frei von wesentlichen falschen Darstellungen ist.

Eine Abschlussprifung beinhaltet die Durchfiihrung von Prifungshandlungen, um Prifungsnachweise fiir die
im Konzernabschluss enthaltenen Wertansatze und sonstigen Angaben zu erlangen. Die Auswahl der Priifungs-
handlungen liegt im pflichtgem&Ben Ermessen des Abschlusspriifers. Dies schlieBt die Beurteilung der Risiken
wesentlicher — beabsichtigter oder unbeabsichtigter — falscher Darstellungen im Konzernabschluss ein. Bei
der Beurteilung dieser Risiken berilicksichtigt der Abschlusspriifer das fir die Aufstellung und sachgerechte
Gesamtdarstellung des Konzernabschlusses durch den Konzern relevante interne Kontrollsystem, um Prifungs-
handlungen zu planen, die unter den gegebenen Umstanden angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein
Prifungsurteil zur Wirksamkeit des internen Kontrollsystems des Konzerns abzugeben. Eine Abschlusspriifung
umfasst auch die Beurteilung der Angemessenheit der angewandten Rechnungslegungsgrundsatze und der
Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern ermittelten geschétzten Werte in der Rechnungslegung sowie
die Beurteilung der Gesamtdarstellung des Konzernabschlusses.
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Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Priifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um
als Grundlage fir unser Prifungsurteil zu dienen.

Priifungsurteil

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt. Nach unserer Beurteilung entspricht der Konzern-
abschluss den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt ein mdglichst getreues Bild der Vermégens- und
Finanzlage des Konzerns zum 31. Méarz 2016 sowie der Ertragslage des Konzerns fir das an diesem Stichtag
endende Geschéftsjahr in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRSs), wie
sie in der EU anzuwenden sind, und den zuséatzlichen Anforderungen des §245a UGB.

Aussagen zum Konzernlagebericht.

Der Konzernlagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit dem Konzern-
abschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Konzernlagebericht nicht eine falsche Vorstellung
von der Lage des Konzerns erwecken. Der Bestatigungsvermerk hat auch eine Aussage darlber zu enthalten,
ob der Konzernlagebericht mit dem Konzernabschluss in Einklang steht und ob die Angaben nach §243a UGB
zutreffen.

Der Konzernlagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Konzernabschluss. Die Angaben
nach §243a UGB sind zutreffend.

Wien, am 8. Juni 2016

PwC Wirtschaftsprifung GmbH

gez:
Mag. Peter Pessenlehner
Wirtschaftspriifer



Parker®-App.

Intelligente Lésungen fir die Mobilitat der
Zukunft sind nicht nur gefragt, wenn es um
die effizientere Abwicklung von Verkehr auf
Langstrecken geht. Auch im urbanen Raum
entstehen durch stetig wachsende Ballungs-
zentren neue Herausforderungen, denen mit
innovativen Lésungen begegnet werden
muss. Ein Beispiel ist die Parkplatzsuche, flr
die Kapsch TrafficCom ein richtungsweisen-
des Service anbietet. Die neue App Parker®
fuhrt Fahrzeuglenker auf schnellstem Weg
ans gewinschte Ziel. Somit passt die App
perfekt in das Portfolio von Kapsch, denn
unser Anspruch war es schon immer, alle
Kunden durch perfektes Service schnellst-
mdoglich ans Ziel zu bringen.
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Kapsch TrafficCom AG

und Beteiligungen.
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Die Anteile an den vollkonsolidie-

rten Tochtergesellschaften sind in
Erlauterung 29 angefiihrt.
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Kapsch TrafficCom
South Africa Holding
(Pty) Ltd.
Kapstadt, Siidafrika

TMT Services and
Supplies (Pty) Ltd.
Kapstadt, Siidafrika

MobiServe (Pty) Ltd.
Kapstadt, Stidafrika
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Osterreich

Kapsch TrafficCom AG (Headquarter)
Am Europlatz 2

1120 Wien

Tel.: +43 50 811 0

Fax: +43 50 811 2109
ktc.info@kapsch.net

Kapsch TrafficCom AG
Lakeside B10 b, 1. + 2. OG
9020 Klagenfurt am Wérthersee
Tel.: +43 50 811 7810
ktc-klu.office@kapsch.net

Kapsch Components GmbH & Co KG
Gutheil-Schoder-Gasse 17

1230 Wien

Tel.: +4350 8110

Fax: +43 50 811 4202
kcomp.info@kapsch.net

Argentinien

Kapsch TrafficCom Argentina S.A.
Av. Cabildo 86, C1426AAN Buenos Aires
Tel.: +54 11 4775 0203

Fax: +54 11 4775 1271
ktc.ar.info@kapsch.net

Australien

Kapsch TrafficCom Australia Pty Ltd.
Level 10, 636 St. Kilda Road

Melbourne VIC 3004

Tel.: +61 3 8656 7900

Fax: +61 3 8656 7901
ktc.au.info@kapsch.com.au

Brasilien

Kapsch TrafficCom do Brazil LTDA.
Rua Joaquim Floriano, 466, Cj. 1908,
sala A, 04534002 Sao Paulo

Bulgarien

Kapsch Telematik Technologies
Bulgaria EAD

XS Tower 5 Panorama

Sofia Str. 1766 Sofia

Tel.: +359 2 959 00 29

Fax: +359 2 959 00 89
ktc.bg.info@kapsch.net

Chile

Kapsch TrafficCom Chile S.A.
Avenida del Valle Norte 857, piso 3
Ciudad Empresarial,

Huechuraba 8580702

Santiago de Chile

Tel.: +56 2 795 1200
ktc.cl.info@kapsch.cl

China

Kapsch TrafficCom AG Beijing
Beijing Representative Office
Hotel Kunlun, Room 309

2 Xin Yuan Nan Road

100004 Peking

Tel.: +86 10 6808 0050

Fax: +86 139 0109 7834
ktc.cn.info@kapsch.net

Adressen.

Deutschland

Kapsch Telematic Services GmbH
Deutschland

Unter den Linden 16

10117 Berlin

Tel.: +49 30 408 173 273

Fax: +49 30 408 173 450
kts.de.info@kapsch.net

Frankreich

Kapsch TrafficCom France SAS

Site de Immontigny, 1 Rue Jean Pierre
Timbaud, 78180 Montigny le Bretonneux
Mobil: +33 6 23 52 24 63

Tel.: +3313023 71 84

Fax: +33 130237179
ktc.frinfo@kapsch.net

Irland

Kapsch TrafficCom Ltd
The Crescent Building
Northwood, Santry, Dublin 9
Tel.: +353 1 893 4924

Fax: +353 1 8934100
ktc.ie.info@kapsch.net

Italien

Kapsch TrafficCom S.r.l.
Via C. Bonazzi, 2

40013 Castel Maggiore (BO)
Tel.: +39 51 6324011

Fax: +39 51 6324022
ktc.it.info@kapsch.it

Kapsch TrafficCom S.r.l.
Corso di Porta Romana, 6
20122 Mailand

Kanada

Kapsch TrafficCom Canada Inc.
6020 Ambler Drive

Mississauga, Ontario, L4W 2P1
Tel.: +1 905 6243020

Fax: +1 905 6246197
ktc.ca.info@kapsch.net

Kasachstan

Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC
Business Centre ,Parkview Office Tower*
Office No. 7, (6th floor)

77 Kunayev Street, 050000 Almaty city
Tel.: +7 727 271 98 44

Fax: +7 727 271 98 21
ktc.kz.info@kapsch.net

Mexiko

Kapsch TrafficCom IVHS, S.A. de C.V.
Lago Nyassa #27, Col. Granada, Del.
Miguel Hildago 11520 Mexico City
Tel./Fax: +52 55 8488 5444
ktc.mx.info@kapsch.net

Neuseeland

Kapsch TrafficCom Ltd

13 O’Connel Street

Central Auckland
Postadresse: PO Box 37542
Parnell, Auckland 1151

Tel.: +61 3 8656 7900

Fax: +61 3 8656 7901
ktc.nz.info@kapsch.com.au

Polen

Kapsch Telematic Services Sp. z o.0.

Poleczki Business Park — Building A1
ul. Poleczki 35

02822 Warschau

Tel.: +48 22 351 47 00

Fax: +48 22 351 47 09
ktc.pl.info@kapsch.net

Russland

Kapsch TrafficCom Russia 000
Bolshoy Strochenovsky per. 7

4th Roshinsky proezd street 19,
103115191 Moskau

Tel.: +7 495 933 7717

Fax: +7 495933 7717 215
ktc.ru.info@kapsch.net

Schweden

Kapsch TrafficCom AB
Bataljonsgatan 12, Box 1063
551 10 J6nkdping

Tel.: +46 36 290 1500

Fax: +46 36 290 1501
ktc.se.info@kapsch.net

Singapur

Kapsch TrafficCom PTE. LTD.
111 Somerset Road #16-06
Tripleone Somerset

Tel.: +65 6738 6746
ktc.sg.info@kapsch.net

Slowenien

Kapsch TrafficCom d.o.o.
1000 Ljubljana

Tel.: +38 0590 34 283

Fax: +38 0590 34 286
ktc.si.info@kapsch.net

Sidafrika

Kapsch TrafficCom South Africa
(Pty) Ltd.

Unit 37, Sunnyrock Park, 5 Sunrock
Close, Sunnyrock, Germiston, Gauteng
Postadresse: PO Box 11992

Rynfield 1514

Tel.: +27 11 455 2276

Fax: +27 11 455 2283
ktc.za.info@kapsch.co.za

Electronic Toll Collection (PTY) Ltd.
COC, No. 36 Assegaai Wood Street
Rooihuiskraal, Extension 39, Centurion
Postadresse: PO Box 68383

Highveld Park 0169

Tel.: +27 11 083 2000

Fax: +27 11 083 3325

TMT Services and Supplies (Pty) Ltd.

Ground Floor, Building D
Plattekloof Park, Bloulelie crescent
Plattekloof, Kapstadt 7500
Postadresse: PO Box 234

Century City, Kapstadt 7446

Tel.: +27 21 929 5300

Fax: +27 21 929 5394
info@tmtservices.co.za

Tschechien

Kapsch Telematic Services spol. s r.o.
Ke Stvanici 656/3, 186 00 Prag 8

Tel.: +420 225 026 111

Fax: +420 225 026 222
kts.cz.info@kapsch.net

USA

Kapsch TrafficCom IVHS Inc.
(US Headquarter)

8201 Greensboro Drive, Suite 1002
McLean, VA 22102

Tel.: +1 703 885 1976

Fax: +1 703 790 9100
ktc.us-dc.info@kapsch.net

Kapsch TrafficCom USA, Inc.
2855 Premiere Parkway, Suite F
Duluth, GA 30097

Tel.: +1 678 473 6400

Fax: +1 678 473-9003

Streetline, Inc.

393 Vintage Park Dr. Suite 140
Foster City, CA 94404

Tel.: +1 650 242 3400

Fax: +1 415 276 9062

Vereinigte Arabische Emirate

Transport Telematic Systems - LLC
PO Box 113660, Al Nasr Street

Abu Dhabi

Tel.: +971 2 6332564

Fax: +971 2 6332565

Vereinigtes Kénigreich

Kapsch TrafficCom Ltd.

Unit 2 espace, 26 St. Thomas Place
Ely Cambs CB7 4EX

Tel.: +44 1353 644 010

Fax: +44 1353 611 001
ktc.uk.info@kapsch.net

WeiBrussland

Kapsch Telematic Services |I000
Kizhevatova 8/47, 220099 Minsk
Tel.: +375 172 154 777

Fax: +375 172 154 778
ktc.by.info@kapsch.net



Geschaftsbericht 2015/16 Fi na nZka Iender.

24. August 2016 Zwischenbericht Wirtschaftsjahr (WJ) 2016/17 Q1
07. September 2016 6;dentliche Hauptversammlung far WJ 2015/16
14. September 2016 Ex-Tag fiir Dividende WJ 2015/16

15. September 2016 .I.:‘l.é‘cord Date

21. September 2016 1. Auszahlungstag fir Dividende WJ 2015/16
17.November 2016  Zwischenbericht WJ 2016/17 Q2

22 Februar 2017 Zwischenbericht WJ 2016/17 Q3

21, Juni 2017 Ergebnis WJ 2016/17

06. September 2017 6;dentliche Hauptversammlung fur WJ 2016/17

Informationen
zur Kapsch TrafficCom Aktie.

Marcus Handl

Investor Relations Offic

Aktionérstelefon

E-Mail ir.kapschtraffic@kapsch.net
Website WWw.kapschtraffic.com
Borseplatz W|en Prime Market

ISIN ATO0OKAPSCH9
T e

Reuters 'I'(“;I:CG.VI

Bloomberg KTCG AV

Kapsch Group.

Kapsch zahlt zu den erfolgreichsten Technologieunternehmen Osterreichs mit globaler Bedeutung in den
Zukunftsmarkten Intelligent Transportation Systems (ITS), Railway und Public Operator Telecommunications
sowie Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT). Zur Kapsch Group zéhlen die drei Schliisselgesell-
schaften Kapsch TrafficCom, Kapsch CarrierCom und Kapsch BusinessCom. Als Familienunternehmen mit Sitz
in Wien steht Kapsch seit mehr als 100 Jahren fiir die konsequente Entwicklung und Implementierung neuer
Technologien zum Nutzen seiner Kunden. Mit einer Vielfalt von innovativen Lésungen und Dienstleistungen
leistet Kapsch einen wesentlichen Beitrag zur verantwortungsbewussten Gestaltung einer mobilen und ver-
netzten Welt. Die Unternehmen der Kapsch Group beschéftigen in ihren weltweiten Niederlassungen und
Représentanzen mehr als 6.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

Fur weitere Informationen: www.kapsch.net | Follow us on Twitter: twitter.com/kapschnet
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Ertragskennzahlen' 2006/07 2007/08 2008/09 2009/10 2010/11 2011/12 2012/13 2013/14 2014/15 2015/16
Umsatz in Mio. EUR 198,6 185,7 200,3 216,0 388,6 549,9 488,9 487,0 456,4 526,1
et e 0 T B BB B0 B R D 0 el
DA S T e b
EBIT ~ in Mio. EUR 245 422 165 203 327 62,3
S ik . S .12 S B B B -
........ e sl 20 B B

36,5(225)° 275 18 29 114 36,5

22082 220 20 %8 43 36 3t

Ergebnis vor Steuern in Mio. EUR

Periodenergebnis in Mio. EUR

Periodenergebnis, den Anteilseignern zurechenbar in Mio. EUR

e EUR 564 (1‘49),5 s 1,65 075 _0‘3,3. 0,25 =

Free Cashflow? in Mio. EUR

Investitionen (Capital Expenditure)* in Mio. EUR
Mitarbeiter®

41,8 -19,4 -49,7 48,3 -24,'7 68,2 90,7
4,8 8,3 13,1 20,2 15,7 8,4 10,0
1.023 2.167 2.705 3.013 3.308 3.545 3.716

Geschiéftssegmente® 2006/07 2007/08 2008/09 2009/10 2010/11 2011/12 2012/13 2013/14 2014/15 2015/16
Electronic Toll Collection (ETC)
Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz in %) inMio.EULR  na  na na na na na na 4290 (88,1 %) H 3893(853%) 4421 (84,0%).
EBIT EBITMarge) T e e e e 111 (2,6%‘)' 335 (86%) 687 (14’4%).
ntelligent Mobility Seiutions (g~ . X
Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz in %) in Mio. EUR ' wa  na Tham U ha na nfa na 579 (11,9%)
EBIT EBITMarge) T A e e e e 91 (15,8%‘)' -08 BE %) YN

671 (14,7 %) 84,0 (16,0%)

Regionen® 2006/07 2007/08 2008/09 2009/10 2010/11 2011/12 2012/13 2013/14 2014/15 2015/16
Osterreich in Mio. EUR 357 (18%) 33,8 (18%) 36,3 (18%) 41,6 (19%) 375 (10%) 32,8  (6%) 38,0 (8%) 329 (7%) 38,2 (8%) 39,8  (8%)
EMEA (exkl. Osterreichy inMio. EUR 1345 (68%) 1093 (59%) 1254 (63%) 1303 ) 3027 (78%) 4257 (77%) 3501 (72%)  350,0 (72%) 2979 (65%) 3322 (63%)
Amerika in Mio. EUR 18,8 (10%) 140 (7% 121 (6%) 276 (7% 636 (12%) 748 (15%) T 926 (20%) 1182 (22%)
%) 289 (18%) 246 (12%) 320 (15%) 208 (5%) 278 (5% 260 (%) 7. 6%) 859 (7%

130,3 (60%

% 188 (10%

: 870 (18%)

APAC in Mio. EUR 13,0 (

171 @4%)

208 (5% 278 (5% 260 (5% 277 (6%

Bilanzkennzahlen 31. Marz 2007 31. Marz 2008 31. Marz 2009 31. Marz 2010 31. Marz 2011 31. Marz 2012 31. Marz 2013 31. Marz 2014 31. Marz 2015 31. Marz 2016
Bilanzsumme in Mio. EUR 227,2 298,4 324,5 2951 450,1 557,7 567,2 566,8 515,6 513,7

Eigenkapital” in Mio. EUR 456 133,4 1342 168,2 1915 256,2 236,7 2131 219,4 230,7
O esarar e o

s e e b
io. EUR , 1875 3838 3607 3692 3573 337,7

- EUR . 56,3 131’4 104y6“ 2857 5430 2054 2009 e

Nettoverschuldung (-)/Nettoguthaben (+)

Eingesetztes Kapital

Nettoumlaufvermégen

-

beinhaltet ausschlieBlich fortgefiihrte Geschéaftsbereiche

2 Ergebnis je Aktie 2015/16, 2014/15, 2013/14 und 2012/13 bezogen auf 13,0 Mio. Aktien, 2011/12 bezogen auf die gewichtete
durchschnittliche Anzahl von 12,74 Mio. Aktien, 2010/11, 2009/10 sowie 2008/09 bezogen auf 12,2 Mio. Aktien, 2007/08
bezogen auf 11,7 Mio. Aktien und 2006/07, 2005/06 sowie 2004/05 bezogen auf 10,0 Mio. Aktien

3 Cashflow aus laufender Geschéftstatigkeit abzuglich Investitionen aus Geschaftstatigkeit (exkl. Zahlungen fur den Erwerb
von Gesellschaften und Ankauf von Wertpapieren und Beteiligungen) zuziiglich Einnahmen aus dem Verkauf von Sachanlagen
und immateriellen Vermégenswerten

4 Investitionen aus Geschaftstétigkeit (exkl. Zahlungen fiir den Erwerb von Gesellschaften und Ankauf von Wertpapieren
und Beteiligungen)

5 jeweils zum 31. Marz

6 Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz in %); EMEA (Europa exkl. Osterreich, Mittlerer Osten, Afrika); APAC (Asien-Pazifik)

7 inkl. Anteile in Fremdbesitz

8 bereinigt um die Aufwertung der Beteiligung an der Q-Free ASA, Norwegen

9 die Angaben fiir die Wirtschaftsjahre vor 2013/14 entfallen aufgrund der gednderten Segmentstruktur



Kapsch TrafficCom ist ein Anbieter von Intelligent Transportation Systems (ITS) in den Losungssegmenten Mauteinhebung, Verkehrs-
management, Verkehrssicherheit, Urbane Mobilitat und Vernetzte Fahrzeuge. Kapsch TrafficCom deckt mit durchgangigen Lésungen die
gesamte Wertschopfungskette ihrer Kunden, von Komponenten tiber Design und Errichtung von Systemen bis zum Betrieb, aus einer Hand
ab. Das Kerngeschéft ist, elektronische Maut- und Verkehrsmanagementsysteme zu entwickeln, zu errichten und zu betreiben. Referenzen in
44 Landern auf allen Kontinenten haben Kapsch TrafficCom zu einem weltweit anerkannten ITS-Anbieter gemacht. Als Teil der Kapsch Group,
einem 1892 gegriindeten &sterreichischen Technologiekonzern im Familienbesitz, verfiigt Kapsch TrafficCom mit Hauptsitz in Wien, Osterreich,
Uber Tochtergesellschaften und Niederlassungen in 30 Landern, notiert seit 2007 an der Wiener Bérse (KTCG) und erwirtschaftete mit mehr
als 3.700 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern im Wirtschaftsjahr 2015/16 einen Umsatz von 526 Mio. EUR.

Kapsch TrafficCom AG | Am Europlatz 2 | 1120 Wien | Osterreich | www.kapschtraffic.com
Investor Relations | Marcus Handl | Telefon +43 50 811 1120 | Fax +43 50 811 99 1120 | E-Mail ir.kapschtraffic@kapsch.net
Public Relations | Ingrid Lawicka | Telefon +43 50 811 1705 | Fax +43 50 811 99 1705 | E-Mail ingrid.lawicka@kapsch.net
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