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In den Schwellen- und Ent-
wicklungsléndern verlor die
Wirtschaft durchwegs an

Dynamik.

Konzernlagebericht.

Kapsch TrafficCom AG zum
Konzernabschluss per 31. Marz 2015.

Wirtschaftliches Umfeld.

Allgemeine wirtschaftliche Lage
Weltwirtschaft

Im Jahr 2014 expandierte die Weltwirtschaft — wie auch im Jahr zuvor —um 3,4 %. Nachdem im ersten Halbjahr
ein eher verhaltenes Wachstum zu beobachten war, gewann die internationale Konjunktur in den Folgemonaten

deutlich an Dynamik. Im Vergleich der einzelnen Regionen gestaltete sich der Konjunkturverlauf sehr heterogen:

Waéhrend die Wirtschaft in den USA und in GroBbritannien Fahrt aufnahm und die Schwellen- und Entwick-
lungslénder eine weiterhin solide Performance vorweisen konnten, blieben andere Regionen deutlich hinter den

Erwartungen zuriick. In der Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten (GUS) war ein deutlicher Konjunktureinbruch

zu beobachten und Japan musste gegenliber dem Vorjahr sogar einen leichten Riickgang der gesamtwirtschaft-
lichen Produktion hinnehmen. In der Euro-Zone verbesserte sich die Konjunkturentwicklung zwar im Vergleich

zu 2013, blieb aber dennoch Giberwiegend schwach. Fur 2015 erwartet der Internationale Wahrungsfonds (IWF)

ein Weltwirtschaftswachstum von 3,5 %, wobei sich die einzelnen Wirtschaftsrdume weiterhin sehr unterschied-
lich entwickeln werden. Risiken fir die globale Wirtschaft stellen unter anderem Unsicherheitsfaktoren auf dem

Finanzmarkt, geopolitische Krisen sowie die Preisvolatilitdt auf den Rohstoffméarkten dar.

USA

Die US-amerikanische Wirtschaft expandierte im Jahr 2014 um 2,4 % nach 2,2 % im Jahr 2013. Insbesondere
im zweiten Halbjahr sorgten hohe Konsum- und Investitionsausgaben flr eine Ankurbelung der Konjunktur.
Die deutlich verringerte Arbeitslosenquote sowie steigende Realeinkommen und verbesserte Unternehmens-
bilanzen werden das zukinftige Wachstum in den USA zuséatzlich begunstigen. Vor diesem Hintergrund rechnet
der IWF flr das Jahr 2015 mit einer Wachstumsrate von 3,1 %. Eine Herausforderung stellt jedoch der stéarkere
US-Dollar dar, der zu einer Reduktion der Netto-Exporte fiihren kénnte.

Schwellen- und Entwicklungslander

Die Konjunktur in dieser Landergruppe verlor im Laufe der vergangenen Jahre graduell an Schwung. Das
Wirtschaftswachstum schwéchte sich im Jahr 2014 auf 4,6 % ab, nachdem 2013 noch eine Expansionsrate
von 5,0 % und 2010 von sogar 7,5 % verzeichnet worden war.

Die Wirtschaft in der Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten geriet 2014 durch den anhaltenden Russland-Ukraine-
Konflikt und durch drastisch gesunkene Olpreise zunehmend unter Druck: Das BIP-Wachstum verlangsamte sich
auf 1,0 %, nachdem die Wirtschaft im Jahr davor noch um 2,2 % expandiert war. In Russland konnte 2014 infolge
von Kapitalflucht, verschlechterten Refinanzierungsmdéglichkeiten russischer Banken am internationalen Kapitalmarkt
und schwachen Olpreisen nur noch ein BIP-Wachstum von 0,6 % erzielt werden. Das stark beschédigte Vertrauen
in den Wirtschaftsstandort Russland, internationale Sanktionen und der Olpreisverfall werden die prekére Wirt-
schaftssituation voraussichtlich weiter verschérfen. Zudem hemmen sinkende Realeinkommen den Privatkonsum.

Asien blieb auch im Jahr 2014 mit einem BIP-Wachstum von 6,8 % (nach 7,0 % im Vorjahr) die am stérksten ex-
pandierende Wirtschaftsregion der Welt. In China triibte sich die Konjunktur allerdings infolge des riicklaufigen
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Im Euro-Raum wurden
MaBnahmen gesetzt, um die
Wirtschaft anzukurbeln.

Osterreich verzeichnete
2014 ein BIP-Wachstum von
nur 0,3 %.

Konsums, der Einddmmung des Immobilienbooms und geringerer Investitionen leicht ein: Die Expansionsrate
verringerte sich von 7,8 % im Vorjahr auf 7,4 %. Fir 2015 kann von einer weiteren Abkihlung der Investitions-
tatigkeit ausgegangen werden, weshalb die Wirtschaft voraussichtlich nur mehr um 6,8 % wachsen wird. Auch
in den ASEAN-5 (Indonesien, Malaysia, Thailand, Philippinen und Vietnam) nahm die Wirtschaftsdynamik
insgesamt etwas ab.

In Lateinamerika (inklusive Karibik) iberwogen wachstumshemmende Tendenzen, weshalb die Wirtschaft nach
2,9% im Vorjahr nur noch um 1,3 % expandierte. Wahrend Lander wie Brasilien, Argentinien und Venezuela
aufgrund fallender Rohstoffpreise, geringerer Auslandsnachfrage und struktureller Probleme eine teilweise
erhebliche Verlangsamung hinnehmen mussten, wurde die Konjunktur vor allem in den Volkswirtschaften
Mittelamerikas durch Impulse aus den USA begtinstigt.

In Subsahara-Afrika war ebenfalls ein gedampftes Wachstum zu verzeichnen, die MENAP-Region (Mittlerer
Osten und Nordafrika, Afghanistan und Pakistan) konnte ihre makro6konomische Performance gegentiber dem
Vorjahr leicht verbessern: Nach einem BIP-Wachstum von 2,4 % im Jahr 2013 stieg die Wirtschaftsleistung 2014
um 2,6 %. Fir 2015 rechnet der IWF mit einem Wachstum von 2,9 %.

Europa

Die Wirtschaftsentwicklung in Europa war 2014 von einer schwachen Dynamik geprégt: Der BIP-Anstieg in den

EU-28 belief sich auf nur 1,3 %. Ausschlaggebend dafiir waren unter anderem der Russland-Ukraine-Konflikt,
der gebremste Welthandel, die schwache Industrieproduktion und die drohende Gefahr einer Deflationsspirale.
Dennoch gab es auf Ebene einzelner Lander auch positive Entwicklungen: Die Wirtschaft GroBbritanniens

etwa expandierte mit einem Plus von 2,6 % erstmals seit Jahren wieder deutlich. Zudem verzichteten Spanien

und Portugal dank klarer Anzeichen eines Aufschwungs auf die weitere Auszahlung von internationalen Hilfs-
geldern. Selbst das krisengeplagte Griechenland verzeichnete nach sechs Rezessionsjahren wieder ein leichtes

BIP-Wachstum. Fiir 2015 stehen die Chancen fiir eine etwas kréaftigere Expansion der europaischen Wirtschaft

glinstig. Konkret soll die Wirtschaftsleistung der EU-28 um 1,7 % steigen.

Im Euro-Raum erholte sich die Konjunktur 2014 neuerlich etwas schleppender als in der EU insgesamt, die
Wirtschaftsleistung stieg lediglich um 0,8 %. Zurtickzufihren ist dies — anders als in den Jahren davor — nicht
auf die angespannte Lage in den Peripheriestaaten, sondern auf das schwache Wachstum in den Kernlédndern
der Wahrungsunion. Vor diesem Hintergrund beschloss die Europaische Zentralbank 2014 eine Reihe von
MaBnahmen, um den Kreditfluss in die Realwirtschaft zu férdern. Neben diesen geldpolitischen MaBnahmen
soll die Wirtschaft aber auch von einer neuen EU-weiten Investitionsinitiative profitieren.

Der Konjunkturverlauf in Mittel- und Slidosteuropa blieb 2014 ebenfalls hinter den Erwartungen zurtick. Die
Hauptursachen dafir sind die verhaltene Nachfrage aus den groBen Volkswirtschaften im Euro-Raum und
der Konflikt zwischen Russland und der Ukraine. In den einzelnen Landern zeigte sich ein heterogenes Bild:
Wahrend etwa die Wirtschaft in Polen (+3,3 %), Tschechien (+2,0 %), der Slowakei (+2,4 %) und Ungarn (+3,5 %)
relativ kraftig wuchs, waren die Balkanlander — bedingt durch strukturelle Probleme und die Flutkatastrophe im
Frihjahr 2014 — mit Konjunktureinbriichen konfrontiert. Im Hinblick auf 2015 wird insgesamt eine eher moderate
Wachstumsdynamik fiir Mittel- und Stidosteuropa erwartet.

Osterreich

Im gesamteuropaischen Kontext blieb die konjunkturelle Dynamik in Osterreich 2014 auffallend schwach: Das
Bruttoinlandsprodukt stieg gegentiber dem Jahr davor lediglich um 0,3 %. Fiir 2015 gehen die Wirtschafts-
forscher von einer nur leichten Beschleunigung des Wachstums auf 0,5 % aus. Positive Impulse dirften dabei
vom AuBenhandel ausgehen. Konkret soll das reale Wachstum der Warenexporte steigen, da sich vor allem
die Abwertung des Euro gegeniiber dem Dollar positiv auf die Wettbewerbsfahigkeit der heimischen Export-
wirtschaft im auBereuropéischen Raum auswirkt.
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1.2

Kapsch TrafficCom adressiert
den Markt fiir Intelligent Trans-
portation Systems (ITS).

Der ITS-Markt wird in drei
Produktsegmente untergliedert.

Das weltweite Volumen

des ITS-Marktes im Jahr 2014
wurde auf 15,8 Mrd. USD
geschétzt.

Entwicklung des Marktes fiir Intelligent Transportation Systems (ITS)

Kapsch TrafficCom adressiert den Markt fur Intelligent Transportation Systems (ITS). ITS sind Systeme, in denen
Informations- und Kommunikationstechnologien zur Anwendung kommen, die den Transport einschlieBlich
Infrastruktur, Fahrzeug, Benutzer und Industrie unterstiitzen und optimieren.

Marktsegmentierung

Die Studie ,Intelligent Transportation Systems — A global strategic business report” von Global Industry Analysts
(April 2014) beschreibt den ITS-Markt als diversifizierten Markt mit stark unterschiedlichen Anwendungs- und
Produktsegmenten. Der Markt untergliedert sich demnach in folgende drei Produktsegmente:

Electronic Toll Collection (ETC): Elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten
an einer Mautstation.

Traffic Management Systems (TMS): Verkehrsmanagementsysteme zur Verkehrstiberwachung, Optimierung
der Nachrichtentibermittlung und Regulierung des Verkehrsflusses.

Other Intelligent Transportation Systems (OTH): Andere intelligente Verkehrssysteme, sie umfassen:

» Commercial Vehicle Operations (CVO): Systeme fir die Kontrolle von Nutzfahrzeugen zur Erhéhung der
Sicherheit und der Produktivitdt von Frachtfihrern,

» Public Vehicle Transportation Management Systems (PVTMS): Systeme zum Management von Verkehrs-
betrieben zur Regelung des 6ffentlichen Fern- und Nahverkehrs und

» Advanced Vehicle Information Systems (AVIS): Hochentwickelte Fahrzeuginformationssysteme zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit.

Marktvolumen und -wachstum

Global Industry Analysts (April 2014) schatzten das weltweite Volumen des ITS-Marktes fir das Jahr 2014 auf
rund 15,8 Mrd. USD mit weiter steigender Tendenz. Das groBte Produktsegment stellten 2014 demnach Other
Intelligent Transportation Systems mit 39,2 % (6,2 Mrd. USD) dar. ETC hatte mit einem weltweiten Volumen von
4,0 Mrd. USD einen Anteil von 25,3 % am ITS-Markt. Die groBte ITS-Region waren 2014 die USA mit 38,3 %,
gefolgt von Europa mit 30,6 %.

Der ITS-Markt wachst gemaB der Studie zwischen 2012 und 2020 voraussichtlich mit durchschnittlich 8,7 % pro
Jahr und soll 2020 ein weltweites Volumen von 26,3 Mrd. USD erreichen, wovon auf ETC mit 7.8 Mrd. USD ein
Anteil von 29,5 % entfallen soll. Fir ETC wird mit einer jahrlichen Steigerung von 11,5 % das starkste Wachstum
aller Produktsegmente erwartet.

Weltweiter ITS-Markt nach Produktsegmenten und nach Regionen (in Mrd. USD)
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Kapsch TrafficCom unter-
gliedert den ITS-Markt nach
Kundensegmenten und den
wesentlichen Adressaten.

Der derzeitige Fokus richtet
sich auf Betreiber-/Infrastruktur-
orientierte ITS.

Regierungen und deren Behorden,
: Betreiber und Konzessionére

i Informationsdienstleister

Die vergangenen drei Jahre haben gezeigt, dass am ITS-Markt — nicht zuletzt aufgrund der wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen — Trends entstanden sind, die die Entwicklung maBgeblich beeinflussten. Zurzeit Iasst
sich mangels aktuellerer Studien nur schwer einschatzen, inwieweit das tatsachliche Marktvolumen von diesen
Prognosen aus dem Jahr 2012 abweicht.

Kundensegmente
Kapsch TrafficCom hat ein eigenes Versténdnis und eine eigene Sicht des ITS-Marktes entwickelt, um die

eigene Marktpositionierung und deren Weiterentwicklung zu definieren. Dabei wurde der ITS-Markt in vier
Kundensegmente untergliedert und die jeweils wesentlichen Adressaten wurden identifiziert.

Betreiber-/Infrastruktur-
orientierte ITS

Fahrzeug-
orientierte ITS

Fahrzeughersteller und
¢ deren Zulieferer

"""" ‘ Vernetzte . e
Fahrzeuge in
kooperativen
Systemen

Industrie-
orientierte ITS

Benutzer-
orientierte ITS

Industrie und Versicherungs-
: gesellschaften

Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS umfassen neben ETC und TMS auch Applikationen fir die stadti-
sche Zugangsregelung und die Parkraumbewirtschaftung. Adressaten sind Regierungen und deren Behorden,
StraBen- und Mautbetreiber sowie Konzessionére, die eine Verkehrspolitik unter Verwendung von ITS entwickeln,
um damit die Verfugbarkeit und die Qualitat der Infrastruktur im Hinblick auf Sicherheit, Performance und
Umwelt zu sichern.

Fahrzeug-orientierte ITS zielen auf die Fahrzeugtelematik wie die Ferndiagnose oder Fahrzeugassistenz-
systeme (AVIS) ab. Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitdt der Fahrzeuge, insbesondere auch von Nutz-
fahrzeugen (CVO), und die Verkehrssicherheit. Die Adressaten sind Fahrzeughersteller und deren Zulieferer. Zu
diesem Feld z&hlen auch Systeme zur Interaktion zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle; V2V) bzw. zwischen
Fahrzeugen und Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure; V2I) in Echtzeit, im Englischen kollektiv ,V2X* abgekiirzt,
die aus Sicht von Kapsch TrafficCom auf der 5,9-GHz-Technologie basieren werden.

Benutzer-orientierte ITS dienen primédr dem Komfort und der Effizienz fur den Reisenden. Der Kunde im
Fahrzeug bekommt Informationen, um sich dementsprechend auf der Reise orientieren zu kdnnen, wodurch
die Verkehrssicherheit erhéht wird. Musterapplikationen hochentwickelter Fahrzeuginformationssysteme (AVIS)
sind etwa die Weiterleitung von verkehrsrelevanten Daten an den Fahrzeuglenker vor und wéhrend der Fahrt
sowie Navigationsdienste. Die Adressaten sind Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen
oder auch Anbieter von Navigationsgeraten.

Industrie-orientierte ITS sind kommerzielle Anwendungen, die vor allem auf die Reduktion der Kosten und
die Steigerung des Ertrages von Fahrzeugbetrieben einschlieBlich Verkehrsbetrieben (PVTMS) abzielen. Es
handelt sich dabei im Wesentlichen um Flottenmanagementsysteme und um Informationen Uber die Logistik,
die hinter einem Fahrzeugkonglomerat steht. Adressaten sind auch Versicherungsgesellschaften, die mit ,Pay
as you drive”-Autoversicherungen faire Tarife und ITS-basierende Mobilitats-Zusatzleistungen anbieten wollen.
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Das Ziel ist, ein fihrender
Anbieter im Zukunftsthema
V2X zu sein.

Wirtschaftliche, 6kologische
und gesellschaftliche Trends
beeinflussen den Markt.

Marktpositionierung

Der derzeitige Fokus von Kapsch TrafficCom richtet sich auf Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS. Das Ziel ist,
ein fuhrender Anbieter von Lésungen und Technologien im Zukunftsthema ,Vernetzte Fahrzeuge in kooperativen
Systemen* zu sein. Kapsch TrafficCom will bei Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kom-
munikation — V2X — sowohl in der Infrastruktur als auch im Fahrzeug vertreten sein und die Informations- und
Kommunikationstechnologie sowie entsprechende ausgewahlte Applikationen entwickeln, liefern und betreiben.
Der zukiinftige Fokus wird sich daher auch auf Fahrzeug- und Benutzer-orientierte ITS richten, zudem werden
die weiteren Entwicklungen in Industrie-orientierten ITS laufend beobachtet.

Markttreiber

Kapsch TrafficCom ist der Ansicht, dass folgende sechs Themenschwerpunkte die wichtigsten Treiber in dem
derzeit adressierten Markt sind.

Finanzierung von Infrastrukturprojekten. Die weltweit steigende Anzahl von Fahrzeugen und das zunehmen-
de Verkehrsaufkommen als Folge des globalen Bevélkerungswachstums verlangen nach zuséatzlichen Finanz-
mitteln fir den Bau neuer und die Wartung und Instandhaltung bereits bestehender StraBen. Mauteinhebung
stellt eine zuverlédssige Finanzierungsquelle dar und bietet damit die M&glichkeit, die notwendigen Mittel fur
Infrastrukturprojekte aufzubringen. Effiziente, insbesondere elektronische Mautsysteme sichern Regierungen
und deren Behdrden, StraBen- und Mautbetreibern sowie Konzessionéren signifikante konstante Einnahmen
zur Erhaltung und Erweiterung der StraBeninfrastruktur.

Urbanisierung. Die Verstadterung ist nach Ansicht von Matelan Research der zweite Megatrend neben dem
globalen Bevélkerungswachstum, der den ITS-Markt treibt. Vor allem in den groBen Ballungsrdumen und Haupt-
stédten steigt der Bedarf an elektronischen Systemen zur Verkehrssteuerung und -reduktion. Mauteinhebung
gilt dabei als effektive L6sung, um den Verkehr zeitlich besser zu staffeln und Verkehrsstaus zu reduzieren, da
dies Autofahrer dazu bewegt, Fahrgemeinschaften zu bilden oder 6ffentliche Verkehrsmittel zu benultzen. Im
urbanen Bereich versucht man durch Stadtmautsysteme und Zonen mit beschrankter Zufahrt, die Umwelt-
belastung durch Verkehr zu reduzieren. Weitere ITS-Anwendungsfelder in Ballungsrdumen und Stadten sind
Verkehrssicherheitseinrichtungen wie etwa Systeme zur Uberwachung der Einhaltung von Verkehrsregeln. Eine
Beispielanwendung ist die Uberwachung von Kreuzungsbereichen hinsichtlich Rotlichtiibertretungen.

Reduktion von Verkehrsstaus und weiteren Umweltbelastungen durch den Verkehr. Die Bemiihungen
um die Reduktion der Umweltbelastung durch den Verkehr haben sich bei der Einflihrung von Mautsystemen
zu einem wesentlichen Markttreiber entwickelt. Mautsysteme flihren zu einer reduzierten oder verénderten
Fahrzeugnutzung, das bewirkt eine Verringerung der Emissionen und damit der Umweltbelastung. Elektro-
nische Mautsysteme, insbesondere fir den mehrspurigen FlieBverkehr, tragen darliber hinaus dazu bei, die
Umweltbelastung und den AusstoB3 von Kohlendioxid zu verringern, indem Staubildungen an Mautstationen
vermieden werden und der Verkehrsfluss nicht unterbrochen wird.

Erh6hung der Verkehrssicherheit. Insbesondere Regierungen und deren Behdrden, StraBen- und Maut-
betreiber sowie Konzessionare haben das Ziel, die Verfiigbarkeit und die Qualitét der Infrastruktur auch im
Hinblick auf die Sicherheit zu verbessern. Verkehrsmanagementsysteme (Marktsegment TMS) leisten einen
Beitrag, Unfallraten zu senken und die Uberlebenswahrscheinlichkeit bei Verkehrsunféllen zu erhéhen.
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Mit zunehmender Konvergenz
des ITS-Marktes wachsen
Produkt- und Kundensegmente
weiter zusammen.

Erhéhung der Produktivitdt des Fahrzeuges und des Fahrzeugbetriebes. Fahrzeughersteller und deren
Zulieferer streben nach Erhéhung der Produktivitat von Fahrzeugen, insbesondere von Nutzfahrzeugen.
Dariber hinaus spielen Kostenreduktion und Ertragssteigerung auch im Betrieb eine zunehmend wichtigere
Rolle. Fahrzeug-orientierte ITS zielen auf Fahrzeugtelematik ab, die z. B. Ferndiagnose oder fortgeschrittene
Fahrzeugassistenzsysteme ermdglicht (Marktsegment CVO). Sie erhéhen in erster Linie die Produktivitat und
die Verkehrssicherheit. Kommerzielle Anwendungen fiir Fahrzeugbetriebe einschlieBlich Verkehrsbetrieben
(Marktsegment PVTMS) unterstltzen das Flottenmanagement und Informationen Uber die Logistik, die hinter
einem Fahrzeugkonglomerat steht.

Steigender Anspruch an Komfort fiir den Reisenden. Mit Komfort und Effizienz fir den Benutzer geht
zumeist auch héhere Verkehrssicherheit einher. Musterapplikationen sind etwa Fahrzeuginformationssysteme,
die verkehrsrelevante Daten vor und wahrend der Fahrt an den Fahrzeuglenker weiterleiten, sowie Navigations-
dienste. An deren Weiterentwicklung sind auch Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen
oder Anbieter von Navigationsgeréaten interessiert. Die 5,9-GHz-Technologie wird als Kommunikationsplattform
eine Reihe zukinftiger Anwendungen im ,vernetzten Fahrzeug“ ermdéglichen.

Technologien

Technologisch werden fiir die Mauteinhebung je nach Anwendungserfordernis Systeme eingesetzt, die auf
der Mikrowellentechnik (Dedicated Short-Range Communication; DSRC), der Satellitenortung (Global Navi-
gation Satellite System; GNSS) oder der Videotechnik, insbesondere auf einer videobasierten automatischen
Kennzeichenerkennung (Automatic Number Plate Recognition; ANPR), basieren. Wéahrend in Europa eine
DSRC-Technologie vorherrscht, die im 5,8-GHz-Bereich operiert und dem Comité Européen de Normalisation
(CEN)-Standard entspricht, wird elektronische Mauteinhebung in Nordamerika derzeit mit einer Frequenz von
915 MHz auf Basis von proprietéren Protokollen betrieben. Der Kommunikationsstandard 5,9 GHz WAVE (Wire-
less Access in the Vehicular Environment) zielt neben der Mautanwendung auf die Kommunikation von Fahrzeug
zu Fahrzeug und von Fahrzeug zu Infrastruktur in Echtzeit ab.

Konvergenz des ITS-Marktes

All diese Markttreiber und Technologien sind tiberlagert von einer Konvergenz im ITS-Markt. Kapsch TrafficCom
hat erkannt, dass Produkt- und Kundensegmente im Hinblick auf zukiinftige L&sungen zunehmend zusammen-
wachsen und ist Uberzeugt, dass Applikationen, Plattformen und Technologien letztendlich miteinander ver-
schmelzen werden. Aus Sicht von Kapsch TrafficCom liegt die Zukunft in der Interaktion von Fahrzeug zu
Fahrzeug (Vehicle-to-Vehicle; V2V) und Fahrzeug zu Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure; V2I). Die treibenden
Krafte dieser Konvergenz sind Regierungen und die Automobilindustrie.
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Wirtschaftliche Lage der Kapsch TrafficCom Group.
Geschaftsverlauf

Die Kapsch TrafficCom Group erzielte im Wirtschaftsjahr 2014/15 einen Umsatz von 456,4 Mio. EUR und
verzeichnete damit einen Rickgang um 6,3 % im Vergleich zum Vorjahr. Der Umsatz wurde zu 81,6 % (Vor-
jahr: 68,1 %) im Segment Services, System Extensions, Components Sales (SEC) erwirtschaftet, das den
wiederkehrenden Teil des Geschéftes reprasentiert. Das Segment Road Solution Projects (RSP), welches das
Projektgeschéft ausweist, leistete im Berichtsjahr mit 13,2 % (Vorjahr: 27,1 %) einen geringeren Umsatzbeitrag
als im Vorjahr. Die Umsatzerlése im Segment Others (OTH) trugen im Wirtschaftsjahr 2014/15 5,2 % (Vorjahr:
4,8 %) zum Gesamtumsatz bei. Neben den bestehenden GroBprojekten in WeiBrussland, Frankreich und den
USA, die das Wirtschaftsjahr 2014/15 pragten, konnten insbesondere folgende neue Projekte gewonnen sowie
Projektfortschritte erzielt und Partnerschaften geschlossen werden:

»Am 1. April 2014 unterzeichneten Kapsch TrafficCom und Autofind Industrial eine Vereinbarung tber eine
strategische Partnerschaft zum gemeinsamen Vertrieb von End-to-End-L&sungen fir das SINIAV-System
(Sistema de Identificagdo Automatica de Veiculos) in Brasilien.

»Im April 2014 konnte Kapsch TrafficCom Rahmenvertréage fiir die Lieferung von On-Board Units zur elektro-
nischen Mauteinhebung nach Chile, Danemark, Frankreich und Spanien abschlieBen. Diese Rahmenvertrage
umfassen die Lieferung von insgesamt rund drei Millionen On-Board Units der neuesten Generation innerhalb
der kommenden vier Jahre.

»Seit 1. Juli 2014 erfolgt die Abwicklung der manuellen Maut in Polen durch die lokale polnische Kapsch
TrafficCom Gesellschaft. Dies flihrte auch zu einer Steigerung der gesamten Profitabilitat.

»Am 21. Juli 2014 erhielt Kapsch TrafficCom von der New York State Thruway Authority die Auftragsfreigabe
fir die Entwicklung, die Errichtung und den technischen Support eines vollelektronischen Mautsystems
(All-Electronic Tolling; AET). Da die Mauteinhebung bei unverminderter Fahrgeschwindigkeit erfolgt, tragt das
AET-System auf den mehrspurigen Fahrbahnen zu einem ungehindert flieBenden Verkehr bei und minimiert die
Staugefahr. Die daraus resultierende Emissionsreduktion der Fahrzeuge wirkt sich unmittelbar positiv auf die
Umuwelt aus. Der Auftragswert betragt 18,6 Mio. USD (rund 13,7 Mio. EUR), das System wird voraussichtlich
im ersten Quartal 2016 in Betrieb gehen.

»Am 9. Dezember 2014 wurde Kapsch TrafficCom mit der Lieferung eines StraBenmautsystems an die
WestConnex Delivery Authority (WDA) beauftragt. Der Auftrag umfasst ein elektronisches Mautsystem mit
14 Mautpunkten auf 41 Fahrspuren mit insgesamt 14 Mautbriicken in Sydney, Australien.

Folgende gesellschaftsrechtliche Anderungen und Ereignisse sind im Wirtschaftsjahr 2014/15 eingetreten:

»Am 27. August 2014 erfolgte die Neugriindung der Kapsch TrafficCom KGZ, Bischkek, Kirgisistan.

»Am 10. September 2014 wurde die Kapsch TrafficCom Lietuva, Vilnius, Litauen, gemeinsam mit einem lokalen
Partner gegriindet.

»Am 31. Marz 2015 erfolgte die Griindung von KTCSL Merger Corp., Delaware, USA.

Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom Group erreichte im Wirtschaftsjahr 2014/15 456,4 Mio. EUR und lag damit
um 6,3 % unter dem Vorjahreswert von 487,0 Mio. EUR.

Das Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) der Kapsch TrafficCom Group betrug 32,7 Mio. EUR und
lag damit um 61,5 % Uber dem Vorjahr (20,3 Mio. EUR). Die EBIT-Marge betrug 7,2 % (Vorjahr: 4,2 %).
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EBIT-Steigerung um 61,5%
(in Mio. EUR)

20,3

2014/15  2013/14

Verschiebungen neuer GroB-
projekte wirkten sich negativ auf
das Segment RSP aus.

Umsatz und Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) nach Segmenten

Die Segmentberichterstattung der Kapsch TrafficCom Group erfolgt nach den drei Segmenten Road Solution
Projects (RSP) sowie Services, System Extensions, Components Sales (SEC) und Others (OTH).

Road Solution Projects (RSP). In diesem Segment werden Projekte zur Errichtung von Systemen abgebildet.
In der Regel sind dies Projekte, die von &ffentlichen Stellen oder von privaten Konzessionéren ausgeschrie-
ben und vergeben werden. Es handelt sich dabei um Systeme auf einzelnen StraBenabschnitten oder auf
landesweiten StraBennetzwerken.

Das Segment RSP umfasst die Einmaleffekte aus der Realisierung von Projekten. Die Projektnatur dieses Seg-
mentes bringt Schwankungen bei Umsétzen, Materialkosten und Produktionsleistungen, Personalkosten sowie
bei anderen Betriebsaufwendungen und - bei einigen Projekten — auch bei den Projektfinanzierungskosten mit
sich. Umsatze und operative Ergebnisse unterscheiden sich stark von Periode zu Periode - je nachdem, ob
sich einzelne Projekte in der Vorbereitungs-, Start- oder Implementierungsphase befinden.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 verringerte sich der Umsatz um 54,4 % auf 60,2 Mio. EUR (Vorjahr: 132,0 Mio. EUR).
Die wesentlichsten Umsatzbeitrdge im Berichtszeitraum lieferten das Errichtungsprojekt in WeiBrussland und
das Managed-Lane-Systemprojekt in Texas, USA, allerdings lagen diese infolge des weit vorangeschrittenen
Fertigstellungsgrades deutlich unter dem Vergleichswert des Vorjahres. Im Managed-Lane-Systemprojekt in
den USA konnten bereits 22 von insgesamt 29 Mautstationen erfolgreich in Betrieb genommen werden, dariiber
hinaus wurde Kapsch TrafficCom mit einer Erweiterung um zusétzliche 10 Stationen beauftragt. In WeiBrussland
erfolgte die Inbetriebnahme der Phase 2b mit einer L&dnge von 256 km plangemaB im August 2014. Ebenso lagen
die Umsatzbeitrage des GNSS (Global-Navigation-Satellite-System)-Projektes in Frankreich und des Projektes
M5 South Western Motorway in Sydney, Australien, unter jenen des Vorjahres, bedingt durch den bereits hohen
Fertigstellungsgrad im Vorjahr. Die im Wirtschaftsjahr 2014/15 gewonnenen Projekte in Neuseeland (Tauranga)
und den USA (New York State Thruway Authority) wie auch die Projekte der im Januar 2014 ibernommenen
Gesellschaft KTC USA Inc., USA, (vormals Transdyn, Inc., USA) lieferten ebenfalls wesentliche Umsatzbeitrage.

Das EBIT des Segmentes RSP betrug -50,7 Mio. EUR (Vorjahr: -34,6 Mio. EUR). Der Riickgang des diesem
Segment zugeordneten EBIT ist in den geringeren Umsatzbeitrdgen begriindet. Daher konnten auch die diesem
Segment zugeordneten Aufwendungen aus Entwicklungsleistungen und Vorarbeiten fiir potenzielle Ausschrei-
bungen sowie Aufwendungen fiir laufende Ausschreibungen nicht ausreichend gedeckt werden. Zudem wurde
das EBIT des Segmentes im zweiten Quartal durch eine Wertminderung des Firmenwertes in der zahlungsmit-
telgenerierenden Einheit ,Road Solution Projects, Electronic Toll Collection“ in Hohe von 12,3 Mio. EUR belastet.
Positiv wirkte auf das Ergebnis, dass aufgrund geanderter Rahmenbedingungen zum 30. September 2014 eine
Rickstellung in Héhe von 16,1 Mio. EUR ergebniswirksam aufzulésen war.

Services, System Extensions, Components Sales (SEC). Nach der Errichtung Gibernimmt Kapsch TrafficCom
zumeist auch den technischen Betrieb einschlieBlich der Wartung der Systeme. Daruiber hinaus erfolgen haufig
Nachlieferungen von Komponenten, wie On-Board Units und Transponder, Transceiver und Lesegeréte oder
Kameras, fur die Erweiterung bzw. Adaptierung der bestehenden Systeme oder fir die Aufristung von ma-
nuellen zu automatischen oder elektronischen Mautsystemen. Seit 2005 bietet Kapsch TrafficCom auch den
kommerziellen Betrieb von Systemen an. All diese auf kontinuierliche Umsatzerlése ausgerichteten Geschéfts-
tatigkeiten sind im Segment SEC dargestellt.

Das Segment SEC umfasst den wiederkehrenden Teil des Geschéftes. Es ist durch relativ stabile Umsétze

Uber bestimmte Perioden hinweg gekennzeichnet, da die hierin enthaltenen Leistungen Giberwiegend auf Basis
mittel- oder langfristiger Service- und Rahmenvertrage erbracht werden.
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Umsatz und EBIT des Seg-
mentes SEC profitierten von
den Beitragen der Betriebs-
projekte in Stidafrika und
WeiBrussland.

Im Segment OTH stiegen
Umsatz und EBIT.

Das Segment SEC trug mit
81,6 % zum Gesamtumsatz bei.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 erhdhte sich der Umsatz um 12,3 % auf 372,6 Mio. EUR (Vorjahr: 331,8 Mio. EUR).
Wesentlich zur Umsatzsteigerung beigetragen haben das im dritten Quartal des Vorjahres gestartete Betriebs-
projekt in der Provinz Gauteng, Siidafrika, sowie das ab dem zweiten Quartal des Vorjahres in Betrieb genom-
mene technische und kommerzielle Betriebsprojekt in Weirussland. Der technische und kommerzielle Betrieb
des landesweiten Systems in der Tschechischen Republik, das technische und kommerzielle Betriebsprojekt in
Polen, sowie der technische Betrieb einschlieBlich Wartung des landesweiten Systems in Osterreich lieferten
unveréndert stabile Umséatze. Zudem trug eine Erweiterung des polnischen Mautsystems im Berichtszeitraum
positiv zum Umsatz bei.

Die Anzahl der verkauften On-Board Units lag mit 7,4 Mio. Stlick unter dem Vorjahresniveau (Vorjahr: 9,2 Mio.
Stiick). Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass im Vergleichszeitraum des Vorjahres die Erstausstattung fir das
landesweite Mautprojekt in WeiBrussland erfolgte. Geringere Verkaufsstlickzahlen wurden in der Berichts-
periode in Nordamerika verzeichnet. Im Gegenzug konnten in Frankreich, Russland und Australien die verkauften
Stiickzahlen gesteigert und erstmals auch On-Board Units nach Norwegen verkauft werden.

Das EBIT des Segmentes SEC betrug 82,2 Mio. EUR (Vorjahr: 53,8 Mio. EUR), die EBIT-Marge lag somit bei
22,1 % (Vorjahr: 16,2 %). Diese positive Entwicklung im Vergleich zur Vorjahresperiode resultiert unter anderem
daraus, dass flir den gesamten Berichtszeitraum von zwdIf Monaten die Betriebsprojekte in WeiBrussland und
in Sudafrika enthalten sind. Zudem konnte mit dem Auftraggeber des slidafrikanischen Projektes im zweiten
Quartal eine L&sung fiir die Vergltung eines Teils jener Kosten getroffen werden, die wéhrend der Aufrechter-
haltung der Betriebsbereitschaft angefallen sind. Dieser einmalige Effekt kann mit 5,6 Mio. EUR beziffert werden.
Das landesweite technische und kommerzielle Betriebsprojekt in der Tschechischen Republik, das technische
und kommerzielle Betriebsprojekt und laufende Erweiterungen in Polen sowie das technische Betriebsprojekt
einschlieBlich Wartung des landesweiten Systems in Osterreich lieferten nach wie vor stabile Ergebnisbeitrage.

Others (OTH). Das Segment Others umfasst das Nichtkerngeschéft, das von der Tochtergesellschaft Kapsch
Components GmbH & Co KG sowie der im Vorjahr ibernommenen Gesellschaft KTC USA Inc., USA, abgewickelt
wird. Es handelt sich dabei um Engineeringldsungen, elektronische Fertigung und Logistikdienstleistungen
far verbundene Unternehmen und Drittkunden sowie Lésungen, Systeme und Dienstleistungen fir die Be-
triebstiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen, die fir den Betrieb von U-Bahn- und
Eisenbahnnetzwerken sowie Abwasseraufbereitungsanlagen eingesetzt werden.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 stieg der Umsatz um 2,1 % auf 23,6 Mio. EUR (Vorjahr: 23,1 Mio. EUR). Diese
Steigerung ist im Wesentlichen auf die nicht-ETC- und -ITS-relevanten Umsatze der KTC USA Inc., USA, zu-
rickzufiihren. Zudem lieferten die Produktion und Zulieferung fir die GSM-R-Projekte der Kapsch CarrierCom
Group weitere Umsatzbeitrage.

Das EBIT des Segmentes OTH betrug 1,3 Mio. EUR (Vorjahr: 1,1 Mio. EUR). Die EBIT-Marge lag somit bei 5,4 %
(Vorjahr: 4,7 %).

Umsatz nach Segmenten 2012/13 2013/14 +/- 2014/15
Road Solution Projects (RSP,

Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz) in Mio. EUR  128,3 (26%) 1 27 %) -54% 60,2 (13%)
EBIT in Mio. EUR  -51,7(-40,3%) - ,2 %) -47%  -50,7(-84,4 %)

in Mio. EUR
EBIT in Mio. EUR

3423 (70%) 3 68%)  12% 3726 (82%)

67,3 (19,7%) 53,8 (162%) 53% 82,2 (22,1 %)

Others (6TH)
Umsatz (Anteil am Gesamtumsatz) in Mio. EUR 18,3 4 %) (5 %) 2% 23,6 (5 %)
EBIT in Mio. EUR 0,9 (5,1%) 1,1 @4,7%) 17 % 1,3 (5,4%)
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Osterreich

Europa (exkl. Osterreich)
Amerika

Sonstige Lander

In den Abschreibungen war
eine Wertminderung in Héhe
von 12,3 Mio. EUR des Firmen-
wertes enthalten.

In den Finanzaufwendungen
war eine Wertminderung

in Hohe von 18,5 Mio. EUR
erfolgswirksam zu erfassen.

Umsatz nach Regionen

Den groBten Anteil am Gesamtumsatz hatte im Wirtschaftsjahr 2014/15 mit 51,3 % unverdndert die Region
Europa, wenngleich ein Rickgang um 66,1 Mio. EUR (-22,0 %) — im Wesentlichen bedingt durch geringere
Umsatze in WeiBrussland und Frankreich — zu verzeichnen war. In der Region Amerika konnte der Umsatz
um 5,6 Mio. EUR (+6,4 %) gesteigert werden. Dies war vor allem auf Umsatzbeitrdge aus Projekten der im
Vorjahr ibernommenen KTC USA Inc., USA, sowie den Projektfortschritt bei der Implementierung des New-
York-State-Thruway-Authority-Projektes zurlickzufiihren. Zudem trugen Erweiterungsprojekte in Chile zu der
Umsatzsteigerung bei. In der Region Sonstige Lander erhdhte sich der Umsatz um 24,6 Mio. EUR (+36,6 %).
Einflussfaktoren fir diesen Anstieg waren héhere Umsétze in Siidafrika sowie bei den Errichtungsprojekten
in Australien und Neuseeland. In Osterreich kam es im Vergleich zum Vorjahr zu einem Umsatzzuwachs um
5,3 Mio. EUR (+16,2 %) aufgrund der Zulieferung fir die GSM-R-Projekte der Kapsch CarrierCom Group.

Wesentliche Positionen der Gesamtergebnisrechnung

Die Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen verringerten sich um
60,0 Mio. EUR auf 168,0 Mio. EUR (Vorjahr: 228,0 Mio. EUR). Im Vergleich zum Vorjahr sank daher die Quote
fir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen im Verhaltnis zu den Umsatzerlésen von 46,8 % auf
36,8 %. Die Aufldsung der Ruickstellung fir Verluste aus schwebenden Geschaften und Nacharbeiten in Hohe
von 16,1 Mio. EUR wurde in dieser Position erfasst.

Der Personalaufwand erhéhte sich um 8,9 Mio. EUR auf 148,1 Mio. EUR (Vorjahr: 139,2 Mio. EUR). Gleich-
zeitig stieg die durchschnittliche Mitarbeiteranzahl um 338 Personen von 3.172 auf 3.510 im Berichtszeitraum
an. Im Vergleich zum Vorjahr stieg die Personalquote (Personalaufwand im Verhéltnis zu den Umsatzerl6sen)
von 28,6 % auf 32,5 %.

Die Umsetzung der MaBnahmen zur Steigerung der Ertragskraft (Programm 2020) fiihrte zu den geplanten Ein-
sparungen in den Stammgesellschaften. Gegenlaufig wirkten sich jedoch der ganzjahrige Personalaufwand der
im Vorjahr erworbenen KTC USA Inc., USA, die Ubernahme von externem Leihpersonal in die stidafrikanische
Gesellschaft ETC Pty und der weitere Aufbau der Betriebsgesellschaften in Polen und WeiBrussland aus. Dies
fihrte insgesamt zu einer Steigerung des Personalaufwandes.

Der Aufwand fiir planmaBige Abschreibungen blieb mit 16,4 Mio. EUR (Vorjahr: 16,6 Mio. EUR) stabil.

Die Wertminderungen in Héhe von 12,3 Mio. EUR stehen im direkten Zusammenhang mit der Abschreibung
des Firmenwertes in der zahlungsmittelgenerierenden Einheit ,Road Solution Projects, Electronic Toll Collection®.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen um 2,5 Mio. EUR auf 94,8 Mio. EUR (Vorjahr: 92,3 Mio. EUR).
Hoéhere Aufwendungen wurden in den IT- sowie den Kommunikationsaufwendungen verzeichnet, wahrend bei den
Marketing- und Werbekosten und den Lizenz- sowie Patentaufwendungen Einsparungen erzielt werden konnten.

Das Finanzergebnis verbesserte sich von -14,9 Mio. EUR im Vorjahr auf -13,1 Mio. EUR. Die Finanzertrédge
stiegen aufgrund der Aufzinsung der Forderungen aus der Errichtung des weiBrussischen Mautsystems sowie
noch nicht realisierter Fremdwahrungsgewinne.

In den Finanzaufwendungen war durch die fortgesetzte nachteilige Kursentwicklung der Beteiligung an der Q-Free
ASA eine Wertminderung in H6he von 18,5 Mio. EUR erfolgswirksam zu erfassen. Der Betrag setzt sich aus bisher
bereits Uber das sonstige Ergebnis im Eigenkapital erfassten Nettoverlusten aus Kursschwankungen vergangener
Perioden (bis zum 31. Marz 2014) in H6he von 9,5 Mio. EUR und aus im Wirtschaftsjahr 2014/15 eingetretenen
Kursverlusten in Hohe von 9,0 Mio. EUR zusammen. Fremdwahrungsgewinne bzw. Fremdwahrungsverluste aus
der Umrechnung der konzerninternen Finanzierungen der Tochtergesellschaften in Nordamerika und Stidafrika
durch die Muttergesellschaft belasteten das Finanzergebnis weniger als im Vorjahr.
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Das Ergebnis je Aktie war mit
0,28 EUR positiv.

2.3

Die Eigenkapitalquote verbes-
serte sich um 5 Prozentpunkte.

2.4

Das Ergebnis aus Gemeinschaftsunternehmen und assoziierten Unternehmen betrug nahezu unveréndert
0,2 Mio. EUR (Vorjahr: 0,2 Mio. EUR) und resultierte aus der Beteiligung an Simex, Integracion de Sistemas,
S.A.P.l. de C.V., Mexiko.

Das Ergebnis vor Steuern erhéhte sich um 14,4 Mio. EUR auf 19,9 Mio. EUR (Vorjahr: 5,5 Mio. EUR).

Das Periodenergebnis verbesserte sich um 8,6 Mio. EUR auf 11,4 Mio. EUR (Vorjahr: 2,9 Mio. EUR), davon
waren 3,6 Mio. EUR (Vorjahr: -4,3 Mio. EUR) den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar. Das Ergebnis
je Aktie war somit wieder positiv und betrug 0,28 EUR (Vorjahr: -0,33 EUR).

Vermégenslage

Die Bilanzsumme verringerte sich um 51,2 Mio. EUR auf 515,6 Mio. EUR zum Bilanzstichtag 31. Méarz 2015
(31. Mé&rz 2014: 566,8 Mio. EUR).

Das Eigenkapital erhéhte sich um 6,3 Mio. EUR auf 219,4 Mio. EUR (Vorjahr: 213,1 Mio. EUR). Die Eigen-
kapitalquote der Kapsch TrafficCom Group verbesserte sich somit von 37,6 % zum 31. Méarz 2014 auf 42,5%
zum 31. Méarz 2015.

Auf der Aktivseite der Bilanz fand die gréBte Veranderung in den langfristigen Vermégenswerten statt. Die
sonstigen langfristigen Vermogenswerte reduzierten sich um 43,0 Mio. EUR. Dies ist im Wesentlichen bedingt
durch die vertraglich vereinbarten Riickzahlungen aus dem weiBrussischen Errichtungsprojekt iber einen
Zeitraum von 36 Monaten, beginnend mit August 2013 und die damit verbundene Verschiebung von lang- zu
kurzfristigen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen. Die immateriellen Vermdgenswerte verringerten
sich um 18,3 Mio. EUR, im Wesentlichen bedingt durch die Wertminderung des Firmenwertes in Héhe von
12,3 Mio. EUR. Bei den kurzfristigen Verm&genswerten verringerten sich sowohl die Forderungen aus Liefe-
rungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Vermdgensgegenstande (-4,3 Mio. EUR) als auch die Vorrate
(-10,4 Mio. EUR), im Wesentlichen aus dem Projektgeschéft resultierend.

Auf der Passivseite der Bilanz gab es die gréBten Verédnderungen bei den langfristigen Finanzverbindlich-
keiten. Bedingt durch die Rickflihrung der Finanzierung fiir die Errichtung des landesweiten elektronischen
LKW-Mautsystems in WeiBrussland verringerten sich diese um 20,5 Mio. EUR. Bei den kurzfristigen Verbindlich-
keiten gab es die gréBte Veranderung durch den Rickgang der kurzfristigen Riickstellungen um 19,2 Mio. EUR,
im Wesentlichen aufgrund der Aufldsung der Riickstellung fir Verluste aus schwebenden Geschéften und
Nacharbeiten in Hohe von 16,1 Mio. EUR. Der Riickgang der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
um 18,9 Mio. EUR resultiert direkt aus dem Projektgeschaft.

Finanzlage

Der Nettogeldfluss aus betrieblicher Tatigkeit betrug 75,2 Mio. EUR (Vorjahr: -10,9 Mio. EUR). Die Zunahme
ist auf den Riickgang der lang- und kurzfristigen Forderungen und Vermdgenswerte sowie auf das gute Ergebnis
aus betrieblicher Téatigkeit zurlickzuflihren, gegenlaufig dazu wirkten der Riickgang der Lieferverbindlichkeiten
und die Ruickstellungsauflésung.

Der Nettogeldfluss aus Investitionstatigkeit betrug -7,4 Mio. EUR, die im Wesentlichen durch Investitionen
in den Aufbau von IT-Hardware, Investitionen in die Modernisierung des Bilrogeb&dudes sowie Ersatzinvesti-
tionen gepragt waren. Die Verbesserung des Nettogeldflusses aus Investitionstatigkeit um 18,4 Mio. EUR ist
durch die im Vorjahr erfolgte Akquisition der KTC USA Inc., USA, und die damit im Zusammenhang stehenden
immateriellen Vermdgenswerte begriindet.

Der Free Cashflow entwickelte sich auBerordentlich gut und war mit 68,2 Mio. EUR positiv (Vorjahr:
-24,7 Mio. EUR).
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3.1

Die Entwicklungsabteilungen

fur alle strategischen Geschéfts-
felder sichern die Innovations-
kraft ab.

Der Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit betrug -31,9 Mio. EUR (Vorjahr: 18,9 Mio. EUR), bedingt
durch die Abnahme der langfristigen Finanzverbindlichkeiten.

Der Finanzmittelbestand erreichte mit 96,8 Mio. EUR zum 31. Marz 2015 ein Rekordniveau (31. Méarz 2014:
57,7 Mio. EUR). Die Abnahme der langfristigen Finanzverbindlichkeiten und die Zunahme des Finanzmittel-
bestandes fuihrten zu einem Rickgang der Nettoverschuldung von -93,4 Mio. EUR zum 31. Marz 2014 auf
-35,9 Mio. EUR zum 31. Mérz 2015.

Sonstige Unternehmensangaben.
Forschung und Entwicklung

Die Kapsch TrafficCom Group verfligt Uber ein weltweites Netz an Forschungs- und Entwicklungszentren in
Wien und Klagenfurt (Osterreich), Jénkdping (Schweden), Bologna (ltalien), Buenos Aires (Argentinien), Mis-
sissauga (Kanada), Kingston (USA), Duluth (USA) und Kapstadt (Stdafrika). Per 31. Marz 2015 beschéaftigte
Kapsch TrafficCom rund 400 (Vorjahr: rund 470) Ingenieure fir ihre Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten.

Forschung und Entwicklung (F&E) haben fiir die Kapsch TrafficCom im Hinblick auf die Erreichung der strategi-
schen Ziele einen hohen Stellenwert. Zur Sicherstellung der Innovationskraft gibt es fur alle strategischen Ge-
schaftsfelder Entwicklungsabteilungen, die gezielt an neuen Lésungen fir die Bedirfnisse der Kunden arbeiten.

Folgende Schwerpunkte wurden im abgelaufenen Wirtschaftsjahr gesetzt:

Im Bereich Back Office hatte die Fertigstellung der Entwicklung von standardisierten Plattformen oberste Pri-
oritat. Fur den Einsatz zur Bemautung mittels Videotechnik (Videomaut) wurden zusétzliche Funktionalitdten
implementiert und erfolgreich in einem Belastungsszenario getestet.

Unveréndert wird in die Verbesserung von Fahrzeugerkennungs- und -klassifizierungssensoren investiert,
die in das kostengiinstige Single-Gantry-Roadside-System integriert werden. Mit der neuen Generation von
Sensoren und Infrarotbeleuchtung erhéht sich die Messgenauigkeit und erfillt damit die stetig steigenden
Marktanforderungen.

Im Zusammenhang mit den Anforderungen des italienischen Marktes startet Kapsch TrafficCom eine Evalu-
ierung und Prototypen-Entwicklung fir DSRC-Komponenten (On-Board Unit und Transceiver), um zusétzlich
mit dem speziellen italienischen Funkstandard ETSI-HDR kommunizieren zu kénnen.

Als Meilenstein gilt fir Kapsch TrafficCom die Fertigstellung des ersten satellitenbasierten Mautsystems
mit ITS-Funktionalitat in Frankreich. Damit wurde das Portfolio um einen wesentlichen Baustein erweitert.
Voraussetzungen fir diesen Erfolg waren sowohl die Zusammenarbeit der Entwicklungsstandorte in Schweden
und Osterreich, als auch die intensive Abstimmung mit dem Kunden, der seinen Kunden mit diesem GNSS
(Global-Navigation-Satellite-System)-basierten Mautsystem ebenso eine Neuheit anbietet.

Um das vorhandene 5,8-GHz-Portfolio abzusichern, ist eine Abdeckung des Geschéftsfeldes auch mit anderen
Technologien unerlésslich. Mit der neuen RFID (Radio-Frequency-Identification)-Plattform nach ISO 18000-6C
kann Kapsch TrafficCom auch Mérkte adressieren, die RFID-Sticker-Tags bereits etabliert haben oder ex-
plizit nachfragen. Kapsch TrafficCom kann somit jene Technologie auswahlen, die fur die Anforderun-
gen des Kunden am besten geeignet ist. Die RFID-Plattform erweitert das Lésungsportfolio fir Maut- und
Registrierungs-Anwendungen um RFID-Standardkomponenten von Drittanbietern, die bereits ISO 18000-6C/63
(Ubertragungsprotokolle mit wesentlich héheren Erfassungsraten) implementieren.
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3.2

Nachhaltigkeits-
bericht 2013/14

Die kontinuierlichen Verbesserungen und der Einsatz der 915-MHz-Multiprotokoll-Komponenten von Kapsch
TrefficCom wurden durch die Entwicklung einer noch flexibleren und leistungsfahigeren Architektur fir den
MPR2-Reader untersttitzt.

Bei Verkehrsmanagementsystemen erzielte Kapsch TrafficCom eine wesentliche Verbesserung des Nutzer-
erlebnisses. Insbesondere wurde durch eine Innovation die Steuerung von reversiblen Fahrspuren optimiert.
Die neue Funktion ,,Auto-Sweep“ erméglicht die vollautomatische Erkennung von freien Fahrbahnen. Weitere
Architekturanpassungen erhéhten die Performance, Skalierbarkeit und Benutzerfreundlichkeit der Losung.

Um dem zunehmenden Interesse an V2X-L&sungen entgegenzukommen, kooperiert Kapsch TrafficCom in
mehreren Projekten mit anderen Unternehmen und Institutionen in Europa. Neben der Erarbeitung von An-
wendungsszenarien fir V2X-Kommunikation sowie deren Implementierung und Evaluierung nimmt Kapsch
TrafficCom auch aktiv an der dafiir erforderlichen Standardisierung in den USA und in Europa teil. Schwerpunkt
ist der Aufbau einer End-to-End-L&sung von der Verkehrszentrale bis hin zum Fahrzeug, die bereits erfolgreich
im Rahmen des ITS World Congress 2014 in Detroit, USA, prasentiert wurde. Auch die Bemiihungen im Bereich
Fahrzeugkomponenten konzentrieren sich auf Lésungen fur vernetzte Fahrzeuge rund um die V2X-Technologie.
Die Teilnahme an einigen Forschungsprojekten in Kooperation mit der Automobilindustrie flihrte zu engen
Kontakten mit fihrenden Erstausriistern (OEM) und Tier-1-Automobilzulieferern.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 investierte die Kapsch TrafficCom Group rund 49,0 Mio. EUR in Forschung und
Entwicklung (Vorjahr: rund 57,8 Mio. EUR), das entspricht rund 11 % (Vorjahr: rund 12 %) vom Gesamtumsatz.

Nicht-finanzielle Leistungsindikatoren

Nachhaltigkeitsmanagement

Kapsch TrafficCom fuhlt sich den zentralen Aspekten der Nachhaltigkeit nicht zuletzt aufgrund des Unter-
nehmensgegenstandes in besonderer Weise verpflichtet. Das Gibergeordnete Ziel ist die langfristige Absiche-
rung der Stabilitdt des Unternehmens unter Beriicksichtigung aller 6konomischen, 6kologischen und sozialen
Gesichtspunkte. Im Fokus stehen dabei der sparsame und schonende Einsatz von Ressourcen aller Art, die
Absicherung der Profitabilitdt und der Innovationskraft sowie die Gewahrleistung der Chancengleichheit und
Fairness gegentber allen relevanten Interessengruppen.

Systematische Nachhaltigkeitsorientierung. Kapsch TrafficCom versteht Nachhaltigkeit als kontinuierlichen
Prozess. Wahrend der vergangenen Jahre wurde damit begonnen, alle diesbezliglichen Agenden zu systemati-
sieren. Im Mai 2015 wurde bereits der dritte Nachhaltigkeitsbericht ver&ffentlicht, er steht auf der Website des
Unternehmens unter www.kapsch.net/ktc/investor_relations zur Verfligung.

Der Nachhaltigkeitsbericht erflllt die Anforderungen der Global Reporting Initiative, GRI-Richtlinie G3.1 (An-
wendungslevel C). Er dient gleichzeitig als Fortschrittsbericht fiir den United Nations Global Compact, der zehn
Prinzipien zur Einhaltung der Menschenrechte und Arbeitsnormen sowie fiir Umweltschutz und Korruptions-
bekampfung definiert.

Der Bericht informiert ausfuhrlich tber die zentralen Handlungsfelder:

» Schonung von Umwelt und Ressourcen sowie aktiver Klimaschutz
» Absicherung der Innovationskraft

» Produktverantwortung und Qualitatssicherung

» Sicherstellung der Wettbewerbsfahigkeit und Profitabilitat

» Integritdt und Compliance

» Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber

»\erantwortung gegenulber der Gesellschaft

Kapsch | 15



Beachtliche 11 % des
Gesamtumsatzes werden in
Forschung und Entwicklung
investiert.

Fur jedes Handlungsfeld wurden Kennzahlen zur Erfolgsmessung sowie Ziele fiir die Folgeperiode definiert.
Alle diesbeziiglichen Agenden werden von einem Nachhaltigkeitsbeauftragten koordiniert und an den Vorstand
berichtet. Nachstehend werden ausgewéahlte Handlungsfelder naher beschrieben.

Innovative Produkte mit Mehrwert fiir Umwelt und Gesellschaft

Die Produkte und Ldsungen fir Intelligent Transportation Systems von Kapsch TrafficCom leisten einen wert-
vollen Beitrag zum Klimaschutz. Sie erméglichen es den Verkehrsteilnehmern, rasch, effizient und ressourcen-
schonend an ihr Ziel zu kommen. Damit diese Anspriiche auch in Zukunft bestmdglich erfillt werden kénnen,
investiert Kapsch TrafficCom in hohem AusmaB in Forschung und Entwicklung — im Wirtschaftsjahr 2014/15
wurden rund 11 % (Vorjahr: rund 12 %) des Gesamtumsatzes dafiir aufgewendet.

Ein umfangreicher Leitfaden soll gewéhrleisten, dass Umwelt-, Wirtschafts-, Sozial-, Gesundheits- und Sicher-
heitsaspekte in der Entwicklung und dem Design der Produkte bestmoglich und strukturiert beriicksichtigt
werden. Die Inhalte des Leitfadens sind in die Pflichtenhefte bzw. Projektausschreibungen einzubeziehen.

Qualitét. Die hohen Standards fiir Qualitat, Sicherheit und fir robuste Prozesse nehmen in allen Unternehmens-
einheiten der Kapsch TrafficCom Group einen hohen Stellenwert ein. Die Kapsch TrafficCom AG bestimmt ihre
Prozesse in einem integrierten HSSEQ-Managementsystem (Health-Safety-Security-Environment-Quality). Die
Basis dafur bilden Zertifizierungen nach ISO 9001 Qualitdtsmanagement (seit 2002) sowie nach OHSAS 18001
Arbeitssicherheitsmanagement und ISO 14001 Umweltmanagement (seit 2005). Kapsch TrafficCom hat die erfor-
derlichen MaBnahmen zur Absicherung der damit verbundenen Standards in den internen Prozessen verankert
und kontrolliert diese laufend. Das Zertifikat nach ISO 27001 definiert das notwendige Informationssicherheits-
management. Mit ISO 20000 fiir IT-Service-Management wird im Bereich des technischen Betriebes eine hohe
Servicequalitét sichergestellt. Der sogenannte HSSEQ-Circle trifft sich einmal pro Quartal, um den Status der
Ziele und MaBnahmen aus den Bereichen Health & Safety, Qualitat, Umwelt und Informationssicherheit zu bespre-
chen sowie Arbeitsabléufe und die Informationslage zu optimieren. Dokumentiert werden diese Aspekte in einem
vierteljahrlichen Bericht an den Vorstand.

Verlasslichkeit und Genauigkeit der installierten Systeme. Die Mauttransaktionsrate ist eine Kennzahl
fur die Genauigkeit und Verlasslichkeit eines Mautsystems. Sie setzt die Anzahl der erfolgreichen Mauttrans-
aktionen von Fahrzeugen, die mit einer funktionierenden On-Board Unit ausgestattet sind, in Relation zu allen
potenziellen Transaktionen. Eine hohe Mauttransaktionsrate bedeutet hohe Mautertréage.

Die durchschnittliche Mauttransaktionsrate des LKW-Mautsystems in Osterreich betrug im Jahr 2014 rund
99,89 % (Jahr 2013: 99,83 %), die durchschnittliche Leistungsrate des in der Tschechischen Republik installier-
ten landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems lag bei rund 99,6 % (Jahr 2013: 99,6 %). Die Berechnung
der Mauttransaktionsrate erfolgt nach mit dem jeweiligen Auftraggeber individuell vereinbarten Berechnungs-
methoden, wodurch ein Vergleich zwischen den Projekten nur bedingt aussagekraftig ist.

Schonung von Umwelt und Ressourcen

Mit der Geschéftstatigkeit sind der Verbrauch von Rohstoffen und der AusstoB von klimarelevanten Emissionen
verbunden. Kapsch TrafficCom arbeitet intensiv daran, diese Auswirkungen zu minimieren. Der GroBteil der
klimarelevanten Effekte resultiert aus der Geschéftstatigkeit der Tochtergesellschaft Kapsch Components,
die flr die Produktion verantwortlich zeichnet, sowie aus dem Fuhrpark der gesamten Unternehmensgruppe.
Durch effektive MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz, aber auch bedingt durch ein geringeres Pro-
duktionsvolumen konnte die Kapsch Components im Wirtschaftsjahr 2013/14 den Energieverbrauch um 0,7 %
reduzieren, nachdem schon im Vorjahr eine Einsparung von 5 % erzielt wurde. Der Abfallanteil je Tonne produ-
zierter Produkte wurde um 13,5 % auf 135 kg gesenkt und der eingesetzte Stickstoff je Tonne Produkte um 5,1 %.
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Chancengleichheit fiir Frauen
ist Kapsch TrafficCom ein
wichtiges Anliegen.

Gesellschaftliche Verantwor-
tung umfasst auch ethisches,
moralisches und rechtlich
korrektes Handeln.

Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber

Team. Die Kapsch TrafficCom Group beschéftigte im Wirtschaftsjahr 2014/15 im Durchschnitt 3.510 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter. Verglichen mit durchschnittlich 3.172 Personen im Wirtschaftsjahr 2013/14 entspricht
dies einer Steigerung von 11 %. Per 31. Marz 2015 waren 3.545 Mitarbeiter (3.349 Angestellte und 196 Arbeiter)
beschéftigt, davon bereits mehr als die Hélfte auBerhalb Europas - allein rund 1.400 Mitarbeiter in Stidafrika.

Aus- und Weiterbildung. Kapsch TrafficCom legt groBen Wert auf die laufende Aus- und Weiterbildung der Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter. Dabei wird nicht nur fachliches Know-how geférdert, sondern auch Seminare und
Trainings zur Persoénlichkeitsentwicklung werden angeboten. Darliber hinaus gibt es bedarfsorientierte Schu-
lungen im Rahmen der Kapsch University. Zur Férderung des multinationalen Mitarbeiteraustausches wurde
ein Job-Rotation-Programm eingerichtet, und ein Nachwuchsflihrungskréafte-Programm bereitet ausgewahlte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter auf zuklinftige Aufgaben vor.

Pensionskasse. Kapsch TrafficCom zahlt fiir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Gruppenunternehmen in
Osterreich Beitrage gemaB einem festgelegten Beitragsschema in eine externe Pensionskasse ein. Die Hhe
dieser Beitrage hangt vom jeweiligen Einkommen und von der Umsatzrentabilitat des Unternehmens ab.

Ergebnisbeteiligung. Kapsch TrafficCom ist sich des Beitrages der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum Unter-
nehmenserfolg bewusst und sieht daher eine Erfolgsbeteiligung im GesamtausmaB von maximal 5% des Er-
gebnisses vor Steuern der Kapsch TrafficCom Group vor. Landesspezifische Obergrenzen sollen sicherstellen,
dass die Verteilung auf Kaufkraftparitat basiert. Die Verteilung erfolgt pro Kopf und einkommensunabhéngig
und ist mit 1.500 EUR pro Mitarbeiter gedeckelt.

Frauenférderung. Frauen werden bei Kapsch TrafficCom insbesondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell
dabei unterstitzt, Beruf und Familie miteinander zu vereinbaren. Verschiedene Kooperationen mit Schulen,
Universitaten und Fachhochschulen haben unter anderem eine Erhdhung der Frauenquote im Unternehmen
zum Ziel. Zudem engagiert sich Kapsch TrafficCom fur Frauenférderung durch die Teilnahme an speziellen Pro-
grammen, wie beispielsweise ,,FIT Frauen in die Technik“ oder ,FemTech®. Weiters hat die Kapsch TrafficCom
Group ein Gremium fiir Gleichbehandlung eingerichtet.

Verantwortung gegeniiber der Gesellschaft

Der Handlungsrahmen. Neben gesetzlichen Vorgaben und internen Richtlinien definiert der Verhaltenskodex
der Kapsch Group fir alle Unternehmenseinheiten — und somit auch fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Kapsch TrafficCom - verbindliche Grundsétze fiir ethisches, moralisches und rechtlich korrektes Handeln.
Den Verhaltenskodex ist auf der Website www.kapsch.net zu finden.

Dartiber hinaus werden im Rahmen des internen Risikomanagements alle Geschéftseinheiten, auf die die
Kapsch TrafficCom AG wesentlichen Einfluss hat, hinsichtlich ihrer Korruptionsrisiken untersucht und die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter der ersten und zweiten Managementebene Uber Anti-Korruptionspolitik und
Anti-Korruptionsverfahren unterrichtet.

Entsprechend den Unternehmenswerten ibernimmt die Kapsch TrafficCom Group gesellschaftliche Verant-
wortung, die auch Uber ihren operativen Wirkungsbereich hinausgeht und zum Teil Uiber die Kapsch Group
organisiert wird. Nachstehend wird lediglich eine Auswahl von unterstitzten Projekten und Initiativen vorgestellt.

Bildungseinrichtungen. Technische Bildungseinrichtungen sind fiir Kapsch als technik- und innovations-
orientierte Unternehmensgruppe sehr wichtig. Daher ist das Unternehmen daran interessiert, sowohl mit den
Studierenden als auch den Studienabgéngern der technischen Ausbildungslehrgénge so friih wie mdglich in
Kontakt zu treten. Neben der Technischen Universitat Wien und der Fachhochschule Technikum Wien férdert
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Wirtschaftliche, aber auch 6ko-
logische und gesellschaftliche
Themen beeinflussen den Erfolg
von Kapsch TrafficCom.

Kunstkalender
2015

3.3

Risikomanagement beinhaltet
die Analyse von Risiken und
Chancen.

die Kapsch Group seit 2005 auch die Universitéres Griinderservice Wien GmbH, die Jungunternehmer bei der
Umsetzung von Ideen zu schliissigen Geschéaftskonzepten begleitet und unterstitzt.

Entwicklungsférderung. Stellvertretend fiir die Vielzahl an Sozialprojekten, die im In- und Ausland geférdert
werden, sei das Institut zur Cooperation bei Entwicklungs-Projekten (ICEP) genannt. Ziel der Organisation ist
die weltweite Bekdmpfung von Armut durch Projekte mit ortsansassigen, zuverlassigen Partnern in mehre-
ren Landern. Darlber hinaus stellt Kapsch TrafficCom finanzielle Mittel fur Projekte bereit, die mit gezielten
MaBnahmen die Integration von Randgruppen férdern und leistet damit einen wichtigen Beitrag zu sozialer
Gerechtigkeit, positiver Gesellschaftsentwicklung und zu langfristiger Sicherheit.

Unterstiitzung von Kunst- und Kultureinrichtungen. Die Kapsch Group — organisiert aus der Kapsch AG -
unterstitzt eine Vielzahl zeitgendssischer Kunst- und Kultureinrichtungen bzw. -projekte und tritt auch als
Initiator eigener Projekte in diesem Sektor auf.

Unter dem Motto ,Es ist Kunst, Geld zu machen. Es ist Pflicht, aus Geld Kunst zu machen® unterhalt die Kapsch
Group seit 1992 eine Generalpartnerschaft mit dem Wiener Konzerthaus. Das Wiener Konzerthaus versteht es
mit unkonventionellen Programmen laufend neue Publikumsschichten zu erschlieBen, ohne dadurch langjahrige
Freunde des Hauses zu verlieren. Das Festival ,Wien modern“ — eines der weltweit renommiertesten Festivals
zeitgendssischer Musik — wird seit 1989 gefordert.

Am Sektor Bildende Kunst ist die Férderung noch wenig arrivierter Kiinstler fiir Kapsch ein besonderes Anlie-
gen. Junge Kiinstler aus dem In- und Ausland werden daher gezielt unterstiitzt. Das Paradeprojekt dafir ist
der Kunstkalender, den die Kapsch Group bereits seit 1994 auflegt und der Werke junger Kiinstler zeigt. Die
Prasentation erfolgt jeweils im Spatherbst und bietet den Kiinstlern eine 6ffentlichkeitswirksame Plattform.

Risikomanagement

Risikomanagement ist im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene Funktion positioniert. Wesent-
liche Schwerpunkte des Risikomanagements bilden das Projektrisikomanagement sowie das Enterprise Risk
Management (ERM).

Das Projektrisikomanagement analysiert in Kunden- und Entwicklungsprojekten ab der Angebots- bzw.
Initiierungsphase in institutionalisierten Prozessen alle relevanten Chancen und Risiken und schafft damit die
Basis fiir Entscheidungen sowie fiir die zeitgerechte Planung und Umsetzung von SteuerungsmaBnahmen.

Das Enterprise Risk Management (ERM) analysiert neben den Risiken der wesentlichen Kundenprojekte
des Konzerns auch strategische, technologische, organisatorische, finanzielle, rechtliche sowie IT-Risiken und
berichtet vierteljahrlich an den Vorstand, den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates und die erste Berichts-
ebene. Der ERM-Ansatz zielt auf eine friihzeitige Identifikation, Bewertung und Steuerung jener Risiken ab,
die das Erreichen der strategischen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich beeinflussen kénnen.
Priméres Ziel ist dabei nicht die Risikovermeidung, sondern der kontrollierte und bewusste Umgang mit Risiken
sowie das rechtzeitige Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen, um dadurch einen wertvollen Beitrag zur
Unternehmenssteuerung zu leisten.

Die wesentlichen Risiken und Chancen des Konzerns sowie die jeweiligen Risikomanagement-MaBnahmen
sind nachfolgend kurz erldutert.
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Das Vorgehen der Kapsch
TrafficCom Group zielt darauf
ab, die Volatilitdt der Umsatze
zu reduzieren.

Technische Herausforderungen
und enge Zeitplane bedingen
typische Projektrisiken.

Branchenspezifische Risiken

Volatilitat des Auftragseinganges. Ein wichtiger Anteil der Umsétze der Kapsch TrafficCom Group wird im
Segment Road Solution Projects (RSP) erzielt. Die Unternehmensgruppe nimmt in diesem Segment regelmaBig
an Ausschreibungen fur die Errichtung und den Betrieb von Mautsystemen in Regionen oder auf Streckenab-
schnitten sowie an Ausschreibungen fir andere Lé6sungen aus dem ITS-Portfolio teil. Hierbei besteht einerseits
das Risiko, dass Ausschreibungen, an denen die Kapsch TrafficCom Group teilnimmt oder teilzunehmen plant,
beispielsweise aufgrund von politischen Verdnderungen oder aufgrund von Einspriichen oder Klagen unter-
legener Bieter verschoben oder zuriickgezogen werden. Andererseits besteht das Risiko, dass die Kapsch
TrafficCom Group aus technologischen, finanziellen, formellen oder sonstigen Griinden mit Angeboten fiir neue
Projekte nicht erfolgreich ist. Auch Folgeumséatze aus dem technischen und kommerziellen Betrieb hangen von
der erfolgreichen Teilnahme an Ausschreibungen fiir Systeme ab.

Die Umsétze der Kapsch TrafficCom Group waren in der Vergangenheit stark davon beeinflusst, ob im rele-
vanten Wirtschaftsjahr Errichtungsprojekte im Segment RSP umgesetzt wurden. Umsatzspitzen gab es ins-
besondere in den Wirtschaftsjahren 2003 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in
Osterreich), 2006/07 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in der Tschechischen
Republik), 2010/11 (Errichtung eines elektronischen Mautsystems in der sidafrikanischen Provinz Gauteng)
sowie 2011/12 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in Polen). In den Wirtschafts-
jahren 2012/13, 2013/14 und 2014/15 fielen erhebliche Umséatze aus der Errichtung des landesweiten elektro-
nischen Mautsystems in WeiBrussland an. In den vergangenen Wirtschaftsjahren ist auch der Umsatzbeitrag
von Errichtungsprojekten kleineren Umfangs kontinuierlich gestiegen. Diese sind vor allem den geografischen
Regionen USA und Australien zuzuordnen.

Das Vorgehen der Kapsch TrafficCom Group zielt unter anderem darauf ab, die Volatilitdt der Umsétze zu
reduzieren. Dies soll durch zunehmende geografische Diversifizierung, durch zunehmende Verbreiterung des
Kunden- und Produktportfolios sowie durch die laufende Erhéhung des Umsatzanteils aus dem kommerziellen
sowie dem technischen Betrieb einschlieBlich der Wartung von Systemen - einer Starkung des Segmentes
Services, System Extensions, Components Sales (SEC) — erreicht werden.

Risiken der Projektabwicklung. Im Zusammenhang mit der Errichtung von Systemen ist die Kapsch
TrafficCom Group meist vertraglich dazu verpflichtet, Leistungs- und Termingarantien abzugeben. Da es sich
bei elektronischen Mautsystemen und anderen Intelligent Transportation Systems haufig um anspruchsvolle
und technologisch komplexe Systeme handelt, die innerhalb eines engen Zeitrahmens implementiert werden
mussen, kann es zu Terminlberschreitungen und/oder System- und Produktméngeln kommen. Unerwartete
Projektmodifikationen, ein Mangel an qualifizierten Fachkréaften, Qualitatsprobleme, technische Probleme sowie
Leistungsprobleme bei Zulieferern oder Konsortialpartnern kénnen sich ebenfalls negativ auf die Termintreue
auswirken. Werden die vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine Uberschritten, sind tblicherweise
Vertragsstrafen und Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz fir entgangene Mauterlése zu
leisten. Oft sind auch Vertragsklauseln an wesentliche Terminlberschreitungen gekoppelt, die eine vorzeitige
Vertragsbeendigung durch den Kunden ermdglichen. Eine signifikante Verzégerung bei einem Projekt, ein
deutliches Verfehlen der vertraglich zugesagten Leistungskriterien oder gar das Scheitern bei der Umsetzung
eines Projektes wirde auch die Erfolgschancen bei zuklinftigen Ausschreibungen reduzieren. Weiters besteht
das Risiko, dass die Kapsch TrafficCom Group Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten umsetzen kann.
Durch die starke gesellschaftliche Opposition, die bei Mautsystemen fallweise auftritt, besteht in manchen
Projekten auch das Risiko von verspéatetem oder eingeschranktem Start der Mautsysteme mit Auswirkungen
auf Zahlungsflisse und Umsétze des Betriebsprojektes.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt Projektmanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren

auf Basis des IPMA (International-Project-Management-Association)-Standards ein, um sich gegen Risiken
bei Projekten zu schitzen.
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Ein permanenter und durch-
gangiger Innovationsprozess
unterstltzt die starke Markt-
position.

Das internationale Wachstum
er6ffnet neue Chancen,
beinhaltet aber auch Risiken.

Langfristige Vertrage mit staatlichen Stellen. Bei zahlreichen Systemen sind staatliche Stellen die Auftrag-
geber. Rahmen- und Dienstleistungsvertrdge im Zusammenhang mit Mautprojekten kénnen Bestimmungen
und Bedingungen enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und die fur die
Kapsch TrafficCom Group unvorteilhaft sein kénnen. Einige mehrjéhrige Vertrage umfassen anspruchsvolle
Anforderungen hinsichtlich der zu erreichenden Performance der implementierten Systeme, Komponenten und
Prozesse. Das Verfehlen dieser Anforderungen kann erhebliche Vertragsstrafen, Schadenersatzpflichten oder
Vertragskiindigung nach sich ziehen. Andererseits kénnen in einigen Vertragen bei Ubererfiillung der Perfor-
mance-Anforderungen erhebliche Bonuszahlungen lukriert werden. Bei langfristigen Auftrdgen kénnen dartber
hinaus die erzielten Margen aufgrund von Kostenénderungen von urspriinglichen Kalkulationen abweichen.

Aus Vertrégen kénnen sich Haftungen bezlglich eines Gewinnentganges von Kunden, Produkthaftungen und
andere Haftungen ergeben. Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, in Vertrdgen entsprechende Haftungs-
beschrankungen festzulegen. Es kann jedoch keine Garantie dafiir geben, dass in allen Vertragen ausreichende
Haftungsbeschréankungen enthalten sind, oder dass diese im jeweils anzuwendenden Recht durchsetzbar sind.

Strategische Risiken

Innovationsfihigkeit. Die starke Marktposition der Kapsch TrafficCom Group beruht zu einem groBen Teil auf
der Fahigkeit, hochwertige, effiziente und zuverlassige Systeme, Komponenten und Produkte zu entwickeln.
Die Kapsch TrafficCom Group verpflichtet sich zu einem permanenten und durchgéngigen Innovationsprozess.
Um die bereits starke Position in der Technologie beizubehalten, investiert die Kapsch TrafficCom Group einen
erheblichen Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung inno-
vativer Systeme, Komponenten und Produkte entsprechend den Anforderungen des Marktes allerdings nicht,
so kann dies der Wettbewerbsposition der Kapsch TrafficCom Group abtréglich sein.

Da die Innovationsfahigkeit zu einem erheblichen Teil auf Technologie, firmeneigenem Know-how sowie auf
geistigem Eigentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineering negati-
ve Auswirkungen auf die Kapsch TrafficCom Group haben. Darliber hinaus kann sich jedes Sdumnis hinsichtlich
des erfolgreichen Schutzes dieser Technologien negativ auf die Wettbewerbsposition der Kapsch TrafficCom
Group auswirken. Andererseits kdnnten die Systeme, Komponenten, Produkte oder Dienstleistungen geistige
Eigentumsrechte Dritter verletzen. Die Kapsch TrafficCom Group legt groBen Wert auf den Schutz von Tech-
nologien und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und Geheimhaltungsvereinbarungen
mit den relevanten Vertragspartnern.

Akquisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums. Eines der stra-
tegischen Ziele der Kapsch TrafficCom Group besteht darin, durch organisches Wachstum sowie durch aus-
gewahlte Akquisitionen und Joint Ventures international zu wachsen. In Umsetzung dieser Strategie wurden und
werden weltweit Unternehmen akquiriert und in die Kapsch TrafficCom Group eingegliedert. Im Zusammenhang
mit dieser Expansionsstrategie besteht allerdings eine Reihe von Herausforderungen, um die angestrebten
Ziele und Synergien zu erreichen. Chancen ergeben sich aus dem Erwerb von neuen Technologien und Markt-
Know-how.

Landerrisiko. Durch die verstarkte Ausweitung der Geschaftstatigkeit in Staaten auBerhalb Europas ist die
Kapsch TrafficCom Group einem erhdhten politischen Risiko in diesen Landern ausgesetzt. Wesentliche und
derzeit nicht vorhersehbare politische Verdnderungen kénnten einen groBen Einfluss auf die Méglichkeit haben,
in diesen Léndern Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowie liquide Mittel zur Verfliigung zu stellen bzw.
wieder ruckzuflihren. Auch kénnte in Eigentumsrechte der Kapsch TrafficCom Group eingegriffen oder die
Auslibung der Geschéftstéatigkeit erschwert werden.
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Finanzrisiken entstehen aus
Wechselkurs- und Zins-

schwankungen sowie Krediten.

Ausreichende Liquiditat erhdht
die Flexibilitat, auch kurzfristig
zu agieren.

Finanzrisiken

Wahrungsrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group verfligt Gber Niederlassungen und Tochtergesellschaften in
vielen Landern auBerhalb der Euro-Zone. Ein betréchtlicher Teil des Umsatzes bzw. der Kosten wird nicht in Euro,
sondern in den Wahrungen der jeweiligen Landesgesellschaften abgerechnet. Obwohl die Kapsch TrafficCom
Group bestrebt ist, erforderlichenfalls die Nettowahrungsposition der einzelnen Auftrage abzusichern, kdnnen
sich Wéhrungsschwankungen in Wechselkursverlusten oder -gewinnen im Konzernabschluss niederschlagen
(Transaktionsrisiko). Aufgrund der teilweise volatilen Zahlungsfliisse des Projektgeschéftes ist die Absicherung
nur in eingeschréanktem Umfang mdéglich, das verbleibende Wechselkursrisiko wird akzeptiert und in der Un-
ternehmensplanung berticksichtigt. Darliber hinaus ergeben sich Risiken aus der Umrechnung ausléndischer
Einzelabschlisse in die Konzernwahrung Euro (Translationsrisiko). Wechselkursanderungen kénnen auch dazu
fuhren, dass sich die Position der Kapsch TrafficCom Group gegenuber den Wettbewerbern verandert.

Zinsrisiko. Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelmaBig auch variable Zinssé&tze vereinbart, die an
Marktzinsen (Euribor, Pribor etc.) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko. Die Kapsch
TrafficCom Group sichert Zinsrisiken, sofern wesentlich, durch geeignete Finanzinstrumente ab.

Liquiditatsrisiko. Finanzielle Mittel missen in ausreichendem MaB verfiigbar sein, um die jederzeitige Zah-
lungsféhigkeit der Kapsch TrafficCom Group zu gewahrleisten. Die Verfligbarkeit von mittel- und langfristigen
Finanzierungen ist fur die Durchfiihrung von gréBeren Projekten, wie etwa die Errichtung eines landesweiten
Mautsystems, bei verzdégerter Zahlung durch den Auftraggeber und flir die Akquisition von Unternehmen
erforderlich. Dartber hinaus ist fir die Durchfiihrung groBer Projekte regelméaBig die Stellung zum Teil umfang-
reicher Bankgarantien als Sicherheitsleistung flir Angebotspflichten (Bid Bonds) oder zur Absicherung méglicher
Gewéhrleistungsanspriiche (Performance Bonds) erforderlich.

Die Kapsch TrafficCom Group unterliegt in Finanzierungsvertrégen tblichen Beschrankungen ihrer Geschéfts-
politik, wie etwa bei der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von Vermdgensgegenstanden als
Sicherungsmittel oder bei der Stellung von Garantien bzw. Blrgschaften zugunsten Dritter. Die Verfligbarkeit
von Finanzierungen und Bankgarantien ist von Marktgegebenheiten und von der Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group abhangig. Die mangelnde Verflgbarkeit von liquiden Mitteln (selbst
bei grundsétzlich gegebener Solvenz), von Finanzierungen oder von Bankgarantien kénnte wiederum erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group haben.

Dem Liquiditatsrisiko wird durch laufende konzernweite Finanz- und Barmittelplanung entgegengewirkt.
Potenzielle Liquiditatsengpésse kénnen so identifiziert und entsprechende GegenmaBnahmen ergriffen werden.

Kreditrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die
Bonitat neuer und bestehender Kunden wird nach Bedarf gepriift und abgesichert. Die wesentlichen Kunden
der Kapsch TrafficCom Group sind in hohem Umfang 6ffentliche Stellen, insbesondere im Zusammenhang mit
der Errichtung bzw. dem Betrieb landesweiter oder regionaler Mautsysteme. Die Kapsch TrafficCom Group
tritt allerdings auch vermehrt als Subauftragnehmer gegenuber Dritten (Konzessionéren, Generalunternehmern
etc.) bei Projekten der 6ffentlichen Hand auf. Zusétzlich nimmt die Kapsch TrafficCom Group Angebote von
offentlichen Institutionen, wie OeKB (Oesterreichische Kontrollbank AG), EKN (Exportkreditndmnden; Schwe-
dische Kammer fur Exportgarantien) und MIGA (Multilateral Investment Guarantee Agency) in Anspruch, um
sich mit Hilfe von Garantien abzusichern.

Dariber hinaus besteht ein Risiko, dass Gegenparteien von origindren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschlieBlich Finanzinstituten mit angenommener guter Bonitét) ihren Zahlungsverpflichtungen bei Falligkeit
nicht nachkommen kénnen. Der Ausfall von oder ein Wertberichtigungsbedarf bei Forderungen kdnnte erheb-
liche nachteilige Auswirkungen auf die Vermdégens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group
haben.
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Kapsch TrafficCom begegnet
dem Personalrisiko mit attrak-
tiven Angeboten.

Die friihzeitige Identifizie-
rung von Chancen er&ffnet
Potenziale.

Personalrisiko

Der Erfolg der Kapsch TrafficCom Group héngt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schliisselpersonen
mit langjahriger Erfahrung ab. Darliber hinaus ist die Fahigkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
aufzunehmen, in das Unternehmen zu integrieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der Verlust
von wichtigen Mitarbeitern in Schliisselpositionen sowie Schwierigkeiten bei der Personalgewinnung kénnten
sich negativ auf den Erfolg der Unternehmensgruppe auswirken.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt attraktive MaBnahmen wie beispielsweise Pramiensysteme oder Aus- und
Weiterbildungsmdglichkeiten ein, um diesem Risiko entgegenzuwirken.

Rechtliche Risiken

Im Zusammenhang mit der Teilnahme an Ausschreibungen &éffentlicher Stellen, der Errichtung von Infrastruktur
fir ITS-Lésungen (etwa Mautstationen) und dem Betrieb von Mautsystemen ist eine Vielzahl von Regelungen
und rechtlichen Vorgaben zu beachten. Die Erarbeitung sowie die Einhaltung der anwendbaren rechtlichen
Bestimmungen und Auflagen kénnen einen erheblichen administrativen und technischen Aufwand erfordern.
Soweit anwendbare Rechtsvorschriften oder behérdliche Auflagen nicht eingehalten oder erfillt werden
kénnen, kann dies erhebliche Strafen nach sich ziehen und die Méglichkeit zur (erfolgreichen) Teilnahme an
Ausschreibungen oder zur Fortfihrung der relevanten Geschéftstatigkeit einschréanken.

Durch die verstarkte Ausweitung der Geschéftstatigkeit in neue Regionen und in ausgewahlte neue ITS-
Geschaftsfelder erhdht sich tendenziell das Risiko von Patentverletzungen bzw. der Verletzung von Property
Rights. Kapsch TrafficCom hat Intellectual-Property (IP)-Management als eigene Funktion implementiert. Zur
Vermeidung von Klagen und Gerichtsverfahren fiihrt die Kapsch TrafficCom Group laufend und vor dem Eintritt
in neue Mérkte bzw. Regionen ein Monitoring potenzieller Property-Rights-Verletzungen durch.

IT-Risiken

Als Technologiekonzern ist die Kapsch TrafficCom Group typischen IT-Risiken in Bezug auf die Sicherheit,
Vertraulichkeit und Verfugbarkeit von Daten ausgesetzt. Die Kapsch TrafficCom AG hat dafir ein IT-Risiko-
management-System nach der Corporate Risk and IT-Security Application Method CRISAM eingefiihrt und ist
nach ISO 27001 (Information Security Management) zertifiziert. AuBerdem hat die Kapsch TrafficCom Group
den Betrieb der Mautsysteme nach ISO 20000 (vergleiche ITIL) ,,IT-Service-Management*® zertifiziert und forciert
die Ausrollung von CRISAM als IT Risk Management Tool, wie derzeit in Polen und WeiBrussland.

Chancen

Der Enterprise-Risk-Management-Ansatz der Kapsch TrafficCom AG befasst sich nicht nur mit Risiken, sondern
umfasst auch die regelméBige Identifikation, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei ist, durch
friihzeitige Chancenidentifizierung die strategische Ausrichtung des Produktportfolios und der Marktaktivitaten
gezielt zu steuern und entsprechende Potenziale zu verwirklichen.

Marktchancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die zunehmende Verbreiterung
des Kunden- und Produktportfolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fiir Infrastrukturprojekte und die wachsende Notwendigkeit
der Entlastung von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance der ErschlieBung neuer Markte, besonders in
sogenannten Schwellen- und Entwicklungslédndern, aber auch die Chance der Ausweitung der Aktivitaten in
bereits erschlossenen Markten.
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3.4

Die Zuverléssigkeit des internen
Kontrollsystems wird durch die
Interne Revision gepriift.

Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen fir Umwelt und Menschen eréffnen
im Bereich Traffic Management Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Road Pricing, die Einrichtung von
Umweltzonen oder Zufahrtsbeschrankungen vermehrt als Steuerungselement in der Umwelt- und Verkehrs-
politik eingesetzt werden. Sowohl im Bereich ETC als auch bei ITS eréffnen sich damit Chancen, das Portfolio
entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten.

Der Anspruch auf Erh6hung der Produktivitét von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebes sowie der steigende
Komfortanspruch der Reisenden eréffnen dartiber hinaus Chancen durch die Erweiterung der Funktionalitaten
bestehender Systeme. Dabei bieten sich Chancen, abseits 6ffentlicher Auftraggeber neue Kunden, beispiels-
weise im Bereich Flottenmanagement, zu gewinnen oder mit neuen Konzepten fur die Parkraumbewirtschaftung
sowohl &ffentliche Auftraggeber als auch Endkunden zu bedienen.

Sonstige Chancen. Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und Erwerb von neuen Technologien durch
Unternehmensakquisition eréffnen sich fir die Kapsch TrafficCom Group Chancen der Effizienz- und Perfor-
mancesteigerung in Kundensystemen sowie des technologischen Vorsprungs gegeniiber Mitbewerbern im
Hinblick auf Leistungsféhigkeit und Funktionalitdten der angebotenen Systeme.

Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Fortbestand der Kapsch TrafficCom Group
geféhrden kénnten. Die zunehmende geografische Diversifizierung und die Verbreiterung des Produkt- und
Lésungsportfolios (Starkung des Geschaftsfeldes ITS) verbunden mit einem steigenden Anteil an wieder-
kehrenden Umsatzen (Starkung des Segmentes Services, System Extensions, Components Sales) sollen
Risikokonzentrationen kiinftig weiter reduzieren.

Internes Kontrollsystem (IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess

Die Kapsch TrafficCom AG hat im Wirtschaftsjahr 2009/10 begonnen, die vorhandenen internen Kontrollprozes-
se rund um die Rechnungslegung zu analysieren und zu dokumentieren. In den quartalsmaBig stattfindenden
Sitzungen des Priifungsausschusses wurden die bisherigen Ergebnisse dem Aufsichtsrat zur Beurteilung vor-
gelegt und diskutiert. Die Interne Revision stellt durch Priifungen insbesondere in den Tochtergesellschaften der
Kapsch TrafficCom AG sicher, dass ein zuverlassiges und funktionsfahiges Kontrollsystem implementiert wird.

Im Wirtschaftsjahr 2013/14 erfolgte eine gruppenweit einheitliche Dokumentation aller Kontrollen zur Erreichung
der wesentlichen Kontrollziele. Die einheitliche Erhebung erlaubt eine verbesserte MaBnahmensteuerung zur
Steigerung der Effizienz des IKS und dient als Grundlage fir Prifungen der Leistungsfahigkeit lokaler IKS.
Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurde die Dokumentation weiter verbessert und die Interne Revision fiihrte erste
Prifungen der Effizienz der lokalen IKS durch.

Grundlage der Prozesse fur die Konzernrechnungslegung und -berichterstattung ist ein Bilanzierungshandbuch
(IFRS Accounting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und regelmaBig aktualisiert wird. Darin
werden die wesentlichen auf International Financial Reporting Standards (IFRS) basierenden Bilanzierungs-
und Berichterstattungserfordernisse konzernweit vorgegeben. Eine weitere wichtige Basis des IKS stellen die
Konzernrichtlinien, Arbeitsanweisungen und Prozessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regelméaBige Prifung des institutionalisierten Vier-Augen-Prinzips und
der Funktionstrennung sowie definierte Kontrollschritte zur Uberwachung und Priifung der Wirksamkeit und der
Wirtschaftlichkeit der betrieblichen Tatigkeit, der Zuverlassigkeit der Finanzberichterstattung und der Einhal-
tung der fir das Unternehmen maBgeblichen gesetzlichen Vorschriften. Die zum IKS gehérenden Richtlinien der
Kapsch TrafficCom AG folgen den grundsatzlichen Strukturen des international anerkannten Regelwerkes fir
interne Kontrollsysteme (COSO - Internal Control and Enterprise Risk Managing Frameworks des Committee
of Sponsoring Organizations of the Treadway Commission).
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Das interne Kontrollsystem ist

jeweils lokal implementiert und

wird zentral Gberwacht.

3.5

Die Erfassung der Geschéftsfélle in der Kapsch TrafficCom Group erfolgt mit unterschiedlichen Software-
I6sungen. In manchen Landern ist aufgrund der GréBe der Tochterunternehmen das Rechnungswesen an lokale
Steuerberater ausgelagert. Die einzelnen Gesellschaften liefern monatlich an die Konzernzentrale Berichtspakete
mit allen relevanten Buchhaltungsdaten zu Gesamtergebnisrechnung, Bilanz und Geldflussrechnung. Diese
Daten werden dann quartalsweise in das zentrale Konsolidierungssystem (Hyperion Financial Management)
eingepflegt. Die Finanzinformationen werden auf Konzernebene in der Kapsch TrafficCom AG Uberprift und
bilden die Basis flr die Quartalsberichterstattung nach IFRS.

Der Aufsichtsrat wird vom Vorstand in regelméaBigen Sitzungen lber die wirtschaftliche Entwicklung in Form
von konsolidierten Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstattung, Ergebnisentwicklung mit Budget-
und Vorjahresvergleich, Vorschaurechnungen, Konzernabschlissen, Personal- und Auftragsentwicklung sowie
ausgewahlten Finanzkennzahlen informiert.

Der dezentralen Struktur der Kapsch TrafficCom Group entsprechend liegt die Verantwortung fur die Imple-
mentierung und Uberwachung des internen Kontrollsystems beim jeweils zustandigen lokalen Management.
Die Geschéftsfihrung der einzelnen Tochterunternehmen ist fiir die Einrichtung und Ausgestaltung eines den
Anforderungen des jeweiligen Unternehmens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagements im
Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess sowie fiir die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und Vor-
schriften verantwortlich. Um die Geschéaftsfihrungen der Tochterunternehmen hierbei besser unterstiitzen zu
kénnen, wurde im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG die Funktion eines IKS-Verantwortlichen einge-
richtet. Dieser hat die Aufgabe, das IKS in der gesamten Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und
laufend weiterzuentwickeln, die Einhaltung und Wirksamkeit der Kontrollen und die Verbesserung gefundener
Schwachstellen zu Glberwachen sowie periodisch an den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten.

Angaben nach §267 UGB iVm §243a Abs1 UGB

1. Das zur Ganze aufgebrachte Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG betragt 13,0 Mio. EUR. Es ist in
13,0 Mio. Stiick nennbetragslose auf den Inhaber lautende Stiickaktien eingeteilt.

2. Es bestehen keine Beschrankungen betreffend die Ausiibung von Stimmrechten oder die Ubertragung von
Aktien.

3. Zum Stichtag 31. Méarz 2015 befanden sich rund 36,9 % der Anteile an der Kapsch TrafficCom AG im Streu-
besitz. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hielt zum Stichtag 31. Mérz 2015 rund 63,1 % der Anteile. Die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH,
deren Anteile zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privatstiftung und der Children of
Elisabeth-Privatstiftung, jeweils Privatstiftungen nach dem &sterreichischen Privatstiftungsgesetz, gehalten
werden. Diese sind jeweils Mitgliedern der Familie Kapsch zurechenbar. Es gab zum Stichtag 31. Marz 2015
keinen weiteren Aktionar, der mehr als 10 % der Stimmrechte an der Kapsch TrafficCom AG hielt.

4. Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten.

5. Es bestehen keine Beschrénkungen hinsichtlich der Ausiibung des Stimmrechtes durch Arbeitnehmer mit
Kapitalbeteiligung.

6. Es gibt keine besonderen Bestimmungen tiber die Ernennung und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates und die Anderung der Satzung der Gesellschaft.

7. Bei der Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingtes Kapital, welches
den Vorstand mit Zustimmung des Aufsichtsrates ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammlung zur
Ausgabe von Aktien erméchtigt.

8. Es bestehen keine Vereinbarungen, die im Fall eines éffentlichen Ubernahmeangebotes wirksam werden.

9. Esbestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Kapsch TrafficCom AG und ihren Vorstands-
und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fiir den Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes.
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Die Weiterentwicklung des
Geschéftes soll sicherstellen,
dass Kapsch TrafficCom auch
in Zukunft zu den fihrenden
Anbietern gehort.

Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

Am 14. April 2015 wurde durch die Verschmelzung mit der neu gegriindeten KTCSL Merger Corp., Delaware,
USA, eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc., USA, erworben. Streetline ist ein
fuhrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur Lésung von Park-
platzproblemen fir Endnutzer anbietet.

Mit 28. April 2015 legte die Kapsch TrafficCom AG den Inhabern der Unternehmensanleihe ein Rickkaufange-
bot zu einem Kurs von 105,75 %, gliltig bis zum 19. Mai 2015. Im AusmaB von Nominale 4.182.000 EUR wurde
dieses Angebot angenommen. Die angekauften Schuldtitel wurden am 22. Mai 2015 der Oesterreichischen
Kontrollbank (OeKB) zur Einlésung Uberreicht, die Unternehmensanleihe haftet somit noch zu 70,8 Mio. EUR
mit einer Laufzeit bis zum 3. November 2017 aus.

Ausblick und Ziele.

Kapsch TrafficCom hat im Wirtschaftsjahr 2014/15 im Rahmen des umfassenden Programmes 2020 eine
Strategie fur die Zukunft definiert, die eine Weiterentwicklung und Transformation des Geschéftes beinhaltet.
Zudem wurden drei strategische Prioritaten fiir die kommenden Jahre definiert: Operative Exzellenz, Starkung
und Absicherung des Kerngeschéftes sowie Aufbau eines Intelligent-Mobility-Solutions (IMS)-Geschéftes.

Die kommenden Jahre werden demnach fir die Kapsch TrafficCom Group herausfordernd werden, aber auch
viele neue Chancen beinhalten. Die initiierten Kosteneinsparungen werden im Laufe des Wirtschaftsjahres
2015/16 vollumfanglich wirksam werden. Die Ertragsstéarke des Kerngeschéftes sollte dann wie erwartet bei
rund 10 % liegen und wieder ausreichend Freiraum fuir Zukunftsinvestitionen geben. Mit dem Mehrheitserwerb
des kalifornischen Smart-Parking-Anbieters Streetline wurde im April 2015 bereits ein erster Schritt in diese
Zukunft gesetzt. Im Zusammenhang mit den erforderlichen weiteren Investitionen wird die ausgewiesene
EBIT-Marge der Kapsch TrafficCom Group im Wirtschaftsjahr 2015/16 voraussichtlich noch unter 10 % liegen.

Bestehende Projekte wird Kapsch TrafficCom zielgerichtet fortfihren und daran arbeiten, die Marktposition mit

neuen Entwicklungen und Projekten weiter zu starken. In den kommenden Jahren werden einige der bestehen-
den Vertrage flr Betriebsprojekte neu ausgeschrieben werden. Das betrifft 2016 das landesweite elektronische

LKW-Mautsystem in der Tschechischen Republik und den Vertrag fiir technischen Betrieb und Wartung des

landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in Osterreich, dessen Fortsetzung noch bis Juni 2017 bestatigt

ist. Kapsch TrafficCom ist bestrebt, in diesen Ausschreibungen erneut mit dem besten Leistungsangebot zu

Uberzeugen, um diese zu gewinnen.

Das Ziel von Kapsch TrafficCom ist es, die Unternehmensgruppe, L6sungen, Produkte und Dienstleistungen
konsequent weiterzuentwickeln, um auch in Zukunft zu den fiihrenden Anbietern am Markt zu gehéren.

Wien, am 8. Juni 2015

6%% Ot funt

Mag. Georg Kapsch André Laux
Vorstandsvorsitzender Mitglied des Vorstandes
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Erklarung
der gesetzlichen Vertreter.

Erklarung der gesetzlichen Vertreter
gemaB §82 Abs4 Z3 BorseG.

Wir bestétigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maBgebenden Rechnungslegungsstan-
dards aufgestellte Konzernabschluss ein méglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
des Konzerns vermittelt, dass der Konzernlagebericht den Geschéftsverlauf, das Geschéaftsergebnis und die
Lage des Konzerns so darstellt, dass ein méglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns entsteht und dass der Konzernlagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt,
denen der Konzern ausgesetzt ist.

Wien, am 8. Juni 2015

6%% Ot funt

Mag. Georg Kapsch André Laux
Vorstandsvorsitzender Mitglied des Vorstandes
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Erganzende Informationen
gemal §82 Abs. 4 Z 3 BorseG.

Name des Vorstandes

Georg Kapsch
Vorsitzender/CEO

André Laux
Mitglied/COO

Zustandigkeitsbereich

Finanzen & Administration, Mergers & Acquisitions, Investor Relations,
Compliance, Strategie, Recht, Internationale Tochtergesellschaften &
Managementsysteme, Personalwesen, Marketing & Kommunikation,
Solution Management, Engineering und Vertriebsregion Nordamerika

Vertriebsregion 1 und 2", Produktion & Logistik und Delivery & Operations

1 Die Vertriebsregionen sind historisch gewachsen und werden im Falle der
Region 1 von der Kapsch TrafficCom AG, Osterreich, und im Falle der Region 2
von der Kapsch TrafficCom AB, Schweden, angesteuert

Kapsch | 27



Konzernabschluss zum 31. Marz 2015.

Konsolidierte Gesamtergebnisrechnung.

Alle Betrage in EUR Erlauterungen 2014/15 2013/14
Umsatzerlose 1) 456.377.377 486.966.886
Sonstige betriebliche Ertrage (2) 21.220911 1 5227104
©) -5.276.194 -5.975.736
| 104.353 33
@  168.034.419
"""""""" 5)  -148102.477  -139.192.569
©®)  -16.434.371 97
®)  -12.342.000
(7)  -94.763.384 -92.255.847
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 32749796 20.276.594
Finanzertrage (8) 13.255.371 5.541.619
Finanzaufwendungen ®  -26.306.798 -20.488.627
Finanzergebnis © 13.051.426  -14.947.009
Ertrage aus assoziierten Unternehmen (14) 233.819 158.443
Ergebnis vor Steuern ) 10.932.188 | 5.488.028
Ertragsteuern 9) -8.524.107 -2.631.956
Periodenergebnis ~ 11.408.081 2.856.072
“érgebnis, zurechenf)
3.629.908 -4.299.498
7778173 7.155.570
11.408.081 . 2.856.072
@31) 0,28
(31) 028
12.558.566 -3.947.156
a0s00 oiases
2.030.730
12.185.425 0
2.389.978  52.059
Summe der Posten, die anschlieBend ins Periodenergebnis umgegliedert werden 8.312.681 - - 12352709
Posten, die anschlieBend nicht ins Periodenergebnis umgegliedert werden:
...... Ur‘f‘lbé\'/‘\'/‘ertungen von Verpflicﬁ"tur‘iééh aus Leistungen an Arbeltnehmer nach Beendigdﬁé&éé Dienstverhéltnissé -3.164.172 -464660
Steuern betreffend Posten, die nicht ins Periodenergebnis umgegliedert werden 645608 ............... 3 6794
Summeder Posten, die ansc'l"n"l'i‘é'ﬁ‘é'hd nicht ins Periode'ﬁ‘é'r":cj‘ébnis umgegliedert werden -2.518.564 -427866
Sonstiges Ergebnis der Periode nach Steuern (10) 5.794.117 -12.780.575
'éé.s‘,;ﬁﬁé}gebnis der Periode 17.202.198 -9924503
Gesamtergebnis der Periode, zurechenbar:
""" A H{éiié‘éigner der Gesellschaf't‘ww 9.226.306 -15902406
""" Nicht beherrschende Anteile 7975892  5.977.903
""""""""""""""""""""""""""""""""""" 17.202198  -9.924.503
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Konsolidierte Bilanz.

Alle Betrdage in EUR Erlauterungen 31. Marz 2015 31. Marz 2014
AKTIVA
Langfristige Vermdgenswerte
Sachanlagen (12) 22.393.204 23.447.039
""""""""" (13) 71.250.401 20
""""""""" (14) 2.013.952 1.596.106
""""""""" (15) 23.099.327  28.506.061
""""""""" (16) 28.137.787
©22) 13.590.224
""""""""" 160.484.896  236.339.005
Kurzfristige Vermégenswerte
Vorrate (17) 47.669.688 58.107.757
Forderungen aus Lieferungen un'(‘:JWL'éistungen und sonstige 'I;l'J”r‘éfristige Vermégenswerté """ (18) 205.387.202 2 09720873
“S“art{é'{'iéé‘kurzfristige finanzielle V'é‘t"‘ﬁ('jgenswerte """"""""" (15) 5.290.815 . 4 924111
Liquide Mittel (19) 06.764.803 57.731.290
"""""""""""""""""""""""" 355.112.509  330.484.031
Summe Aktiva 515.597.404 566.823.037
EIGENKAPITAL
Kapital und Riicklagen, die den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar sind
Grundkapital (20) 13.000.000 13.000.000
""""""""" 117508771 117.508.771
""""""""" 77.449.325 20
""""""""" 207.958.006  202.799.891
Nicht beherrschende Anteile 11.403.134 10.310.208
Summe Eigenkapital 219.361.230 213.110.099
VERBINDLICHKEITEN
Langfristige Verbindlichkeiten
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 21) 88.984.654 109.494.268
(23) 25210018 22152.563
(26) 1661173 - 1.302.519
(24) 4656718 3.659.711
©2) 2.379.882 65
122.892.444 147.387.027
Kurzfristige Verbindlichkeiten
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 48.441.473 50
(25) 65.535.073 '
""""""""" 1.173.523 1.190.660
""""""""" @1) 48.968.988  46.550.523
""""""""" 26) 9.024.672 49
""""""""" 173.343.730  206.325.911
Summe Verbindlichkeiten 296.236.174 353.712.938
Summe Passiva 515.597.404 566.823.037
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Entwicklung des Eigenkapitals.

Nicht be-
herrschende Summe
Alle Betrdage in EUR Den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar Anteile Eigenkapital
Grundkapital Kapital- Sonstige Konzern-
rucklage Rucklagen bilanzgewinn

Stand 31. Marz2013 1 13.000.000 117.508.771 -1.423.687  95.503.311  12.114.574 236.702.969
Effekte aus der Aufstockung von Anteilen an Tochterunternehmen -878.482 -692.359 -1.570.840
| -6.808.246  -12.098.246
Jaitwertgeminne/verluste von aur Verausering verfugbaren O OOOsOOOO U OO borhebstostofstesius ST T OO OSSOSO hututtuteteiusin oSO
finanziellen Vermogenswerten -7.922.858 -7.922.858
...... U'r‘ﬁbewertun'g‘:jéﬁ o Verpﬂ'i{:'ﬁ‘tungen au;i‘_“e|stungen P
Arbeitnehmer nach Beendigung des Dlenstverhaltnlsses —427 866 —427 866
Stand 31. Marz2014 ~13.000.000 117.508.771 -13.712.693  86.003.813  10.310.208 213.110.099
Effekte aus der Aufstockung von Anteilen an Tochterunternehmen -4.068.101 41 799 —4 026 302
 -6.929.665  -6.929.665

Zéltwertgewmne/-verluste von zur VerduBerung verfugbaren . .
finanziellen Vermdgenswerten 14.087.445 14.087.445
""" Ur‘ﬁbewertuné‘é‘ﬁ von Verpﬂyl‘éyﬁ‘tungen auéui‘_'élstungen an S
Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -2.518.564
Stand 31.Marz 2015 1 80.633.721  11.403.134  219.361.230

Grundkapital. Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den

Inhaber lautende nennbetragslose Stiickaktien.

Kapitalriicklage. In der Kapitalriicklage wird jener Teil der Ricklagen ausgewiesen, der nicht aus dem

Periodenergebnis friherer Berichtsperioden gebildet worden ist.

Sonstige Riicklagen. Die sonstigen Ricklagen beinhalten Effekte aus Verdnderung der Beteiligungsquote
an Tochterunternehmen sowie Riicklagen aus dem sonstigen Konzernergebnis, wie die Riicklage fur Diffe-
renzen aus der Wahrungsumrechnung, Zeitgewinne/-verluste von zur VerduBerung verfiigbaren finanziellen
Vermdgenswerten nach Abzug latenter Steuern und Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an
Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses nach Abzug latenter Steuern.

Konzernbilanzgewinn. Der Konzernbilanzgewinn enthalt das Netto-Ergebnis des Wirtschaftsjahres sowie die
in der Vergangenheit erzielten Ergebnisse der in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen, soweit

sie nicht ausgeschuttet wurden.

Nicht beherrschende Anteile. Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital
vollkonsolidierter Tochergesellschaften. Die Effekte aus der Aufstockung der Anteile im Wirtschaftsjahr 2014/15
resultieren aus dem Erwerb der restlichen 3% Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien. Die
Effekte aus der Aufstockung der Anteile im Wirtschaftsjahr 2013/14 resultieren aus dem Erwerb weiterer Anteile

an der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika.
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Konsolidierte Geldflussrechnung.

2013/14
Alle Betrdage in EUR Erlauterungen 2014/15 (angepasst)
Geldfluss aus betrieblicher Tatigkeit
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 32.749.796 20276594
®)  16.434.371
6)  12.342.000
©3) -045.363
(24, 26) -31.271
(15 3.646.195
(16)  46.367.768
(24) -891.853
1.798.344
108.573.298
(18)  6.031.721  54.331.561
(17)  10.438.069  8.333.735
Zu-/Abnahme der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen und B
sonstiger kurzfristiger Verbindlichkeiten -15.462.030 -22.548.447
""" Zu-/Abnahme der kurzfristigen Riickstellungen T ee) | 19153.077  144.395
""""""""""""""""""""""""""" ” 18145317 40.261.244
Geldfluss aus Geschaftstatigkeit 90.427.981 -263.062
Zinseinnahmen (8) 1.773.062 1.450.169
Zinsausgaben (9  -5.982.746
'l.\‘l.ét'{bzahlungen von Ertragsté‘l'J‘érn """"""""""""""" -11.006.156
Néﬁogeldflussé‘t’.‘ls betriebli&ﬁer Téitigkeﬁ """""""""""""" 75.212.141
Geldfluss aus Investitionstatigkeit
(12) -7.374.407 -10.571.546
(13) 993841 5
(15) -361.651
! .
1.353.079
0
Nettogeldfluss aus Investitionstatigkeit -7.376.820
Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit
Einzahlungen von Gesellschaftern 4.900 0
"""""" 0  -5.200.000
"""""" -6.929.665  -6.898.246
"""""" -2.000.000
"""""" @1) 183719
"""""" (21)  -20.693.333 -720.000
"""""" @1) 7053189  19.398.093
"""""" ©1)  -9.526.490  -12.239.851
Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit 1 .31.007.680  18.944.901
Netto-Zu-/Abnahme des Finanzmittelbestands 35.927.641 -17.689.995
Entwicklung des Finanzmittelbestands
Anfangsbestand (19) 57.731.290 79.022.460
Netto-Zu-/Abnahme des Finanzmittelbestands ) 35927641 -17.689.995
Aﬁ&virkungen vc;ﬁHWechseIkdigéénderungen"éﬂf den Finaﬁ{mittelbestaha """"""" 3105.873 - :3“.601.1 76
Endbestand " (19) 96.764.803  57.731.290
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Konzernanhang.

Allgemeine Informationen.

Die Kapsch TrafficCom Group ist ein internationaler Anbieter von anspruchsvollen Intelligent Transportation
Systems (ITS).

Die Geschaftstétigkeit des Kapsch TrafficCom Konzerns ist in die folgenden drei Segmente unterteilt:
» Road Solution Projects (RSP)

» Services, System Extensions, Components Sales (SEC)

» Others (OTH)

Das Segment Road Solution Projects befasst sich mit der Errichtung von ITS-L&sungen.

Das Segment Services, System Extensions, Components Sales beschaftigt sich mit dem Verkauf von Dienst-
leistungen (Wartung und Betrieb) und Komponenten im Bereich ITS-Lésungen.

Das Segment Others umfasst das Nichtkerngeschaft, das von der Tochtergesellschaft Kapsch Components
GmbH & CoKG abgewickelt wird. Es handelt sich dabei um Engineering-Ldsungen, elektronische Fertigung und
Logistikdienstleistungen fir verbundene Unternehmen und Drittkunden. AuBerdem wird diesem Segment auch
das nicht ITS-relevante Geschéft der Gesellschaft KTC USA Inc. zugeordnet. Es handelt sich hierbei um Lésungen,
Systeme und Dienstleistungen fur die Betriebsiiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen.

Konzernstruktur.

Die Muttergesellschaft (berichtendes Unternehmen) dieses Konzerns ist die Kapsch TrafficCom AG, Wien.
Direktes Mutterunternehmen des berichtenden Unternehmens ist die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH,
Wien, eine 100 %ige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH, und bis Juni 2007 Alleingesellschafterin
der Kapsch TrafficCom AG. Die DATAX HandelsgmbH, Wien, ist das oberste beherrschende Unternehmen des
berichtenden Unternehmens und oberste Konzerngesellschaft des Kapsch-Konzerns.

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hélt zum 31. Méarz 2015 einen Anteil an der Kapsch TrafficCom AG
von 63,13 % (31. Marz 2014: 61,92 %). Die Aktien der Kapsch TrafficCom AG im Streubesitz notieren seit dem
26. Juni 2007 im Segment Prime Market der Wiener Bérse.

Konsolidierungskreis.

Die Muttergesellschaft Kapsch TrafficCom AG ist eine Aktiengesellschaft, eingetragen und anséssig in Wien,
Osterreich. Die Adresse ihres eingetragenen Firmensitzes ist 1120 Wien, Am Europlatz 2.

Zum 31. Mé&rz 2015 waren 47 Gesellschaften in den Konsolidierungskreis einbezogen (31. Mérz 2014: 48 Gesell-
schaften). Der Konsolidierungskreis entwickelte sich wie folgt:

2014/15 2013/14

Anzahl Gesellschaften zu Beginn des Wirtschaftsjahres 48 49

Erstkonsolidierungen 3 2
-3

Anzahl Gesellschaften im Konsolidierungskreis 47

Kapsch | 32



Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurden die Kapsch TrafficCom KGZ, Bischkek, Kirgisistan, die Kapsch TrafficCom
Lietuva, Vilnius, Litauen sowie die KTCSL Merger Corp., Delaware, USA, neu gegriindet.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurden die Kapsch TrafficCom IVHS Technologies Holding Corp., McLean, USA,
Kapsch TrafficCom IVHS Holding Corp., McLean, USA, Kapsch TrafficCom U.S. Corp., McLean, USA, in die

Kapsch TrafficCom Holding Corp., McLean, USA, als aufnehmende Gesellschaft verschmolzen.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurde die VTI Industrial Electronics (Proprietary Limited ZA) (South Africa),
Germiston, Sudafrika entkonsolidiert.

Die regionale Verteilung der Tochterunternehmen stellt sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
6

Weitere Informationen zu Anteilen an Tochterunternehmen sind in Erlduterung 28 angegeben.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Im Folgenden werden die wesentlichen Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden, die bei der Erstellung dieses
Konzernabschlusses zur Anwendung gelangten, dargestellt:

Grundlagen der Erstellung.

Der Konzernabschluss zum 31. Mé&rz 2015 wurde in Anwendung von §245a UGB in Einklang mit den Internatio-
nal Financial Reporting Standards (IFRS) sowie den International Financial Reporting Standards Interpretations
Committee (IFRS IC), wie sie in der Européaischen Union (EU) anzuwenden sind, erstellt. Der Konzernabschluss
zum 31. Mé&rz 2015 wurde nach dem historischen Anschaffungskostenprinzip aufgestellt, mit Ausnahme von zur
VerauBerung verfligbaren Wertpapieren und derivativen Finanzinstrumenten, die zum Bilanzstichtag mit dem
beizulegenden Zeitwert bewertet werden. Eine entsprechende Erlduterung erfolgt im Rahmen der jeweiligen
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Die Aufstellung des Konzernabschlusses in Ubereinstimmung mit den IFRS erfordert die Anwendung von Schat-
zungen und Annahmen, welche die Hohe und den Ausweis der bilanzierten Vermégenswerte und Schulden am
Bilanzstichtag sowie die bilanzierten Ertrdge und Aufwendungen wéahrend der Berichtsperiode beeinflussen.
Obwohl diese Schatzungen nach bestem Wissen des Vorstandes auf den laufenden Transaktionen basieren,
koénnen die tatséchlichen Werte letztendlich von diesen Schatzungen abweichen. Jene Bereiche, die ein hohes
MaB an Schatzungen oder Komplexitat aufweisen, oder Bereiche, wo Annahmen und Schétzungen von groBer
Bedeutung fir den Konzernabschluss sind, werden in Erlduterung 26 dargelegt.

Betrage werden zum Zweck der Ubersichtlichkeit gerundet und soweit nicht anders angegeben in tausend Euro

(TEUR) ausgewiesen. Fir Berechnungen werden dennoch die genauen Betrage einschlieBlich nicht dargestellter
Ziffern verwendet, sodass dadurch Rundungsdifferenzen auftreten kdnnen.
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Neue und geédnderte Standards und Interpretationen, die von der EU iibernommen und im Wirtschafts-
jahr 2014/15 erstmalig angewendet wurden

IFRS 10, ,,Konzernabschlisse®, baut auf bestehenden Grundsétzen auf. Im Mittelpunkt von IFRS 10 steht die Ein-
fuhrung eines einheitlichen Konsolidierungsmodells fiir samtliche Unternehmen, welches auf die Beherrschung
des Tochterunternehmens durch das Mutterunternehmen abstellt. Darliber hinaus enthalt der Standard zuséatz-
liche Leitfaden, die bei der Bestimmung, ob eine Beherrschung vorliegt, unterstiitzen. Eine Beherrschung ist
hiernach dann gegeben, wenn ein Mutterunternehmen auf ein Tochterunternehmen aufgrund von Stimmrechten
oder anderen Rechten Macht austiben kann, das Mutterunternehmen positiven und negativen Rickflissen des
Tochterunternehmens ausgesetzt ist und das Mutterunternehmen die Rickflisse aufgrund der Machtstellung
der Héhe nach beeinflussen kann. IFRS 10 ersetzt bisher geltende Regelungen zu Konzernabschliissen in IAS 27
Konzern- und Einzelabschliisse und SIC-12 Konsolidierung — Zweckgesellschaften. Der Konzern wendet IFRS 10
im Wirtschaftsjahr, welches am 1. April 2014 beginnt, an. Die Auswirkungen des IFRS 10 auf die Verm&gens-,
Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns sind gegenwartig nicht wesentlich.

IFRS 11, ,Gemeinsame Vereinbarungen®, &ndert die Definition von Gemeinschaftsunternehmen. Eine gemein-
same Vereinbarung ist hiernach definiert als ein Arrangement, bei dem zwei oder mehr Parteien gemeinschaft-
lich die Flihrung austiben. Nach IFRS 11 gibt es nunmehr lediglich zwei ,Arten” gemeinsamer Vereinbarungen:
Gemeinschaftliche Tatigkeiten (,,Joint Operations”) und Gemeinschaftsunternehmen (,,Joint Ventures®). Die
Zuordnung einer gemeinsamen Vereinbarung hangt von den Rechten und Pflichten ab, die den Vertrags-
partein erwachsen. Eine gemeinschaftliche Vereinbarung liegt vor, wenn die gemeinschaftlich beherrschenden
Parteien unmittelbar Rechte aus den Vermdgenswerten und Pflichten aus den Verbindlicheiten haben. Jede
Vertragspartei dieser gemeinschaftlichen Vereinbarung bilanziert seine Vermégenswerte, seine Verbindlich-
keiten, seine Erlése und seine Aufwendungen. In einem Gemeinschaftsunternehmen haben die gemeinschaft-
lich beherrschenden Parteien Rechte am Netto-Reinvermégen des Unternehmens. Die Bilanzierung erfolgt
nach der Equity-Methode. Das bisherige Wahlrecht der Quotenkonsolidierung bei gemeinschaftlich gefiihrten
Unternehmen wurde abgeschafft. Der Konzern hat die Klassifizierung der Beteiligungen des Konzerns an
gemeinsamen Vereinbarungen untersucht und es ergeben sich keine wesentlichen Auswirkungen des IFRS 11
auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns, da es im Konzern derzeit
keine ,joint operations“ und ,,joint ventures” gibt.

IFRS 12, ,Angaben zu Anteilen an anderen Unternehmen®, fihrt die Uberarbeiteten Angabepflichten zu IAS 27
bzw. IFRS 10, IAS 31 bzw. IFRS 11 und IAS 28 in einen Standard zusammen. Der Konzern hat seine Anhangs-
angaben gemaB IFRS 12 entsprechend erweitert.

Anderungen an IAS 27, ,Einzelabschliisse*, regelt nach Verabschiedung des IFRS 10 ,Konzernabschliisse®
verbleibend die Bestimmungen zur Bilanzierung von Tochterunternehmen, Gemeinschaftsunternehmen und
assoziierten Unternehmen in IFRS-Einzelabschliissen. Die Regelungen zum Konzernabschluss wurden Uber-
arbeitet und sind im IFRS 10 ,,Konzernabschlisse® definiert. Es ergeben sich durch die Neuregelung keine
wesentlichen Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns.

Anderungen an IAS 28, ,,Anteile an assoziierten Unternehmen und Gemeinschaftsunternehmen*, erfor-
dert die Anwendung der Equity-Methode auch auf Gemeinschaftsunternehmen. Durch die Verabschiedung des
IFRS 11 ,,Gemeinsame Vereinbarungen“ wurde der Anwendungsbereich erweitert, sodass neben Beteiligungen
an assoziierten Unternehmen auch Gemeinschaftsunternehmen nach der Equity-Methode bilanziert werden.
Es ergeben sich durch die Anwendung keine wesentlichen Auswirkungen auf die Vermégens-, Finanz- und Er-
tragslage sowie die Darstellung des Konzerns, da es im Konzern derzeit keine Gemeinschaftsunternehmen gibt.

Anderungen an IFRS 10, IFRS 12 und IAS 27 betreffend ,Investmentgesellschaften®, fiihren eine Aus-
nahme von der Konsolidierungspflicht fir Tochtergesellschaften gemaB IFRS 10, ,Konzernabschlisse” fir
Unternehmen ein, die die Definition der Investmentgesellschaft erfullen. Demnach werden Investmentgesell-
schaften erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert gemaB IFRS 9 bzw. IAS 39 , Finanzinstrumente: Ansatz
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1.2

und Bewertung“ bewertet. Da der Konzern keine Investmentgesellschaft halt ergeben sich keine wesentlichen
Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns.

Anderungen an IAS 32, ,Finanzinstrumente: Darstellung®, erganzt die Voraussetzung fiir die Saldierung
von finanziellen Verm&genswerten und finanziellen Verbindlichkeiten. Eine Saldierung wird weiterhin nur dann
mdglich sein, wenn gegenwartig ein Rechtsanspruch darauf besteht, die erfassten Betrédge miteinander zu
verrechnen und es beabsichtigt ist, die Finanzinstrumente netto zu begleichen oder gleichzeitig mit der Reali-
sierung des finanziellen Vermdgenswertes die dazugehdérige finanzielle Verbindlichkeit zu begleichen. Die
Standardénderungen erganzen und konkretisieren die Anwendungsleitlinien bezliglich Gegenwartigkeit und
Gleichzeitigkeit. Die Auswirkungen der Anderungen an IAS 32 auf die Vermégens-, Finanz- und Ertragslage
sowie die Darstellung des Konzerns sind gegenwartig nicht wesentlich.

Anderungen an IAS 36, ,Wertminderung von Vermdgenswerten¥, enthalten Korrekturen von Angabe-
vorschriften. Betroffen sind Angaben zum erzielbaren Betrag von wertgeminderten nicht finanziellen Vermo-
genswerten, bei denen der erzielbare Betrag mit dem beizulegenden Zeitwert abzuglich VerduBerungskosten
bewertet wird. Bislang war der erzielbare Betrag unabhingig einer Wertminderung anzugeben. Die Anderung
schrénkt die Angabepflichten auf tatsdchliche Wertminderungsfélle ein, jedoch werden die erforderlichen
Angaben dazu ausgedehnt. Die Auswirkungen der Anderungen an IAS 36 auf die Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns sind gegenwartig nicht wesentlich.

Anderungen an IAS 39, ,,Finanzinstrumente: Ansatz und Bewertung®, wurde um eine Erleichterungsrege-
lung ergénzt. Zielsetzung der Anderung ist die Vermeidung der Auflésung einer Sicherungsbeziehung aufgrund
einer Novation (vertragliche Ersetzung eines bestehenden Schuldverhéltnisses durch Schaffung eines neuen)
des Sicherungsinstruments mit einer zentralen Gegenpartei. Die Fortflihrung der Sicherungsbeziehung ist zu-
lassig, wenn die Novation aufgrund neuer oder bestehender gesetzlicher oder regulatorischer Pflichten erfolgt
und die Vertragsbedingungen des Derivats sich nur dahingehend andern, wie dies fir die Novation notwendig
ist. Die Anderung hat keine Auswirkungen auf den Konzern.

IFRIC 21, ,Abgaben” definiert den Ansatzpunkt von Rickstellungen gemaB IAS 37 fir Abgaben, die durch
eine Regierungsinstanz erhoben wird und bei denen Zeitpunkt oder Betrag der Zahlung unsicher sind, sowie
die Bilanzierung entsprechender Verbindlichkeiten in jenen Fallen, in denen sowohl Zeitpunkt als auch Betrag
der Abgabenschuld bereits bekannt sind. Ertragsteuern im Sinne des IAS 12 sind vom Anwendungsbereich
allerdings ausgenommen. IFRIC 21 adressiert die Frage, was das ,verpflichtende Ereignis” ist, das zum An-
satz einer Schuld zur Zahlung einer Abgabe fiihrt. Die Anwendung der Interpretation kann dazu fiihren, dass
die Erfassung einer Abgabenzahlungsverpflichtung zu einem anderen Zeitpunkt als bisher erfolgt, namlich
dann, wenn die Verpflichtung zur Zahlung nur dann entsteht, wenn bestimmte Umsténde an einem bestimm-
ten Zeitpunkt vorliegen. Es ergeben sich keine wesentlichen Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns.

Standards, Interpretationen und Anderungen zu veréffentlichten Standards, die noch nicht verpflichtend
anzuwenden sind und die vom Konzern nicht vorzeitig angewendet wurden

Jéahrliche Verbesserung an den IFRS, Zyklus 2010 - 2012, umfasst die Verbesserungen an den Standards
IFRS 2 ,Anteilsbasierte Vergutungen®, IFRS 3 ,Unternehmenszusammenschliisse®, IFRS 8 ,,Geschéftsseg-
mente“, IFRS 13 ,,Bemessung des beizulegenden Zeitwerts®, IAS 16 ,Sachanlagen®, IAS 24 ,Angaben Uber
Beziehungen zu nahe stehenden Unternehmen und Personen” und IAS 38 ,Immaterielle Vermégenswerte“.
Durch die Anpassung von Formulierungen sollen bestehende Regelungen klar gestellt werden, davon betroffen
sind auch Anhangsangaben. Der Konzern wird die Anderungen spétestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden,
welches am 1. April 2015 beginnt. Wesentliche Auswirkungen der Anderungen auf die Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns werden gegenwértig nicht erwartet.
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Jahrliche Verbesserung an den IFRS, Zyklus 2011 - 2013, beinhalten die Anderungen zu den Standards
IFRS 1 ,Erstmalige Anwendung der International Financial Reporting Standards”, IFRS 3 ,Unternehmens-
zusammenschlisse”, IFRS 13 ,,Bemessung des beizulegenden Zeitwertes“ und IAS 40 ,Als Finanzinvestition
gehaltene Immobilie”. Bestehende Formulierungen wurden zwecks Klarstellung angepasst. Der Konzern wird
die Anderungen spatestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2015 beginnt. Wesent-
liche Auswirkungen der Anderungen auf die Vermégens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des
Konzerns werden gegenwartig nicht erwartet.

Anderung an IAS 19, ,Leistungen an Arbeitnehmer“ — mit einer Anderung an IAS 19.93 wird nunmehr klar-
gestellt, wie die in den formalen Bedingungen eines Pensionsplans enthaltenen Beitrdge von Arbeitnehmern
oder Dritten bilanziert werden, wenn diese mit der Dienstzeit verknipft sind. Der Konzern wird die Anderungen
spétestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2015 beginnt. Wesentliche Auswirkungen
der Anderungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns werden
gegenwartig nicht erwartet.

IFRS 14, ,Regulatorische Abgrenzungsposten“ erméglicht Unternehmen, die IFRS-Erstanwender sind, re-
gulatorische Abgrenzungsposten weiterhin zu bilanzieren, die es nach seinen zuvor geltenden nationalen
Rechnungslegungsvorschriften im Abschluss erfasst hat. Da der Konzern nicht IFRS Erstanwender ist, die
Regelungen sich jedoch explizit an IFRS-Erstanwender richten, sind die Vorschriften nicht anzuwenden.

Jahrliche Verbesserung an den IFRS, Zyklus 2012 - 2014, beinhalten die Anderungen zu den Standards
IFRS 5 ,,Zur VerauBerung gehaltene langfristige Vermdgenswerte und aufgegebene Geschéftsbereiche”, IFRS 7
,Finanzinstrumente: Angaben®, IAS 19 ,Leistungen an Arbeitnehmer* und IAS 34 ,, Zwischenberichterstattung“.
Bestehende Formulierungen wurden zwecks Klarstellung angepasst. Der Konzern wird die Anderungen spéa-
testens in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2016 beginnt. Wesentliche Auswirkungen der
Anderungen auf die Vermégens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns werden gegen-
wartig nicht erwartet.

Anderungen zu IAS 1, ,Darstellung des Abschlusses* gilt der Sicherstellung, dass Ersteller Ermessen austiben
kénnen, wenn sie ihre Abschlisse erstellen, da die Formulierungen im Zusammenhang mit einigen Vorschriften
inIAS 1 in einigen Fallen so gelesen worden wéren, dass sie das Austiben von Ermessen verhindern. Hinsichtlich
des Begriffs der Wesentlichkeit wird klargestellt, dass (1) Information nicht durch Aggregierung verschleiert
werden sollen, dass (2) Wesentlichkeitserwagungen auf alle Bestandteile des Abschlusses anzuwenden sind
und dass (3) selbst dann die Wesentlichkeit zu bertcksichtigen ist, wenn in einem Standard eine gewisse
Angabe vorgeschrieben wird. Der IASB nimmt darliber hinaus (1) eine Klarstellung vor, dass die Auflistung der
Ausweiszeilen in den Abschlussbestandteilen aus Griinden der Relevanz aufgegliedert oder zusammengefasst
werden kann und erlédsst zusatzliche Leitlinien in Bezug auf Zwischensummen in diesen Abschlussbestand-
teilen; (2) stellt er klar, dass der Anteil eines Unternehmens am sonstigen Gesamtergebnis von assoziierten
Unternehmen oder Joint Ventures, die nach der Equity-Methode bilanziert werden, aggregiert als einzelne
Ausweiszeilen auf der Grundlage davon, ob sie spéter in der Gewinn- und Verlustrechnung recycelt werden,
ausgewiesen werden sollte. Es werden zusétzliche Beispiele fur mogliche Reihenfolgen der Angaben aufge-
nommen, um klarzustellen, dass die Verstandlichkeit und die Vergleichbarkeit berticksichtigt werden sollen. Der
Konzern wird die Anderungen spétestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2016 beginnt.
Wesentliche Auswirkungen der Anderungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung
des Konzerns werden gegenwartig nicht erwartet.

Anderung an IAS 16, ,Sachanlagen® und IAS 38, ,Immaterielle Vermogenswerte“ — mit der Anderung werden
weitere Leitlinien zur Verwendung akzeptabler Methoden zur Abschreibung von Sachanlagen und immateriellen
Vermégenswerten prézisiert. Der Konzern wird die Anderung spétestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden,
welches am 1. April 2016 beginnt. Wesentliche Auswirkungen der Anderungen auf die Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns werden gegenwértig nicht erwartet.
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Anderungen an IAS 16, ,Sachanlagen® und IAS 41, ,Landwirtschaft“ beinhaltet Anderungen in Bezug auf frucht-
tragende Pflanzen. Der Konzern wird die Anderungen spétestens in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1.
April 2016 beginnt. Es werden keine Auswirkungen der Anderungen auf die Vermégens-, Finanz- und Ertragslage
sowie die Darstellung des Konzerns erwartet, da der Konzern keine fruchttragenden Pflanzen unterhalt.

Anderung an IFRS 11, ,Gemeinsame Vereinbarungen“ - Die Anderungen beinhalten zusatzliche Vorschriften,
die klarstellen, dass ein Anteilserwerb an einer gemeinschaftlichen Tatigkeit, die einen Geschéftsbetrieb im Sinne
des IFRS 3 ,,Unternehmenszusammenschlisse” darstellt, nach der Erwerbsmethode gemaB IFRS 3 und anderer
relevanter Standards zu bilanzieren ist. Weiters wird definiert, dass bei einem Hinzuerwerb weiterer Anteile an
einer gemeinschaftlichen Tatigkeit keine Neubewertung der zuvor bereits gehaltenen Anteile vorzunehmen ist.
Die Anderungen finden jedoch keine Anwendung, wenn die gemeinschaftlich titigen Unternehmen unter gemein-
samer Beherrschung eines Mutterunternehmens stehen. Der Konzern wird die Anderungen spatestens in dem
Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2016 beginnt. Wesentliche Auswirkungen der Anderungen auf die
Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns werden gegenwértig nicht erwartet.

IFRS 15, ,Umsatzerldse aus Vertrdgen mit Kunden®, umfasst umfangreiche Prinzipien fir die Bestimmung der
Art, der Hohe und des zeitlichen Anfalls der Erfassung von Umsatzen und daraus resultierenden Zahlungs-
strémen aus einem Kundenvertrag. Demnach sind Umsétze dann zu realisieren, wenn die Verfligungsmacht
Uber einen Vermogenswert auf den Kunden Uibergeht und dieser daraus Nutzen ziehen kann. Die Umsatzerlose
werden mit dem Betrag der Gegenleistung bewertet, die ein Unternehmen erwartungsgeméas vom Kunden fiir
die Ubertragung von Waren oder die Erbringung von Dienstleistungen erhalten wird. Der neue Standard beinhal-
tet ein funfstufiges Modell zur Ermittlung der Umsatzrealisierung, das auf alle Vertrage mit Kunden anzuwenden
ist. Es ist der Vertrag mit dem Kunden sowie die darin enthaltenen eigensténdigen Leistungsverpflichtungen
zu identifizieren, weiters ist der Transaktionspreis zu bestimmen und auf die Leistungsverpflichtungen des
Vertrags zu verteilen und abschlieBend ist der Erlés bei Erflillung der Leistungsverpflichtungen durch das Un-
ternehmen zu erfassen. Der Standard enthalt Regelungen dazu, ob Erlése zu einem bestimmten Zeitpunkt oder
Uber einen Zeitraum hinweg zu erfassen sind. Die Regelungen des IFRS 15 ersetzen kiinftig IAS 18, ,Umsatz-
erlose”, IAS 11, ,Fertigungsauftrage“ sowie eine Reihe erlésbezogener Interpretationen. Der Standard enthalt
auch neue, umfangreichere Vorschriften in Bezug auf Erlésangaben. Der Konzern wird IFRS 15 spéatestens in
dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2018 beginnt. Der Konzern untersucht gegenwaértig die
Auswirkungen des IFRS 15 auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage sowie die Darstellung des Konzerns.

IFRS 9, ,Finanzinstrumente®, befasst sich mit der Klassifizierung, dem Ansatz und der Bewertung von finanzi-
ellen Vermdgenswerten und finanziellen Verbindlichkeiten, der Bilanzierung von Wertminderungen finanzieller
Vermdgenswerte sowie der Bilanzierung von Sicherungsbeziehungen. Im Juli 2014 wurde die endgliltige Version
von IFRS 9 veréffentlicht. Dieser Standard ersetzt die Abschnitte des IAS 39, ,Finanzinstrumente: Ansatz und
Bewertung®, die sich mit der Klassifizierung und Bewertung von Finanzinstrumenten befassen. Nach IFRS 9
werden finanzielle Vermdégenswerte in zwei Bewertungskategorien klassifiziert: diejenigen, die zum beizulegen-
den Zeitwert bewertet werden, sowie solche, die zu fortgefiihrten Anschaffungskosten bewertet werden. Fir
finanzielle Verbindlichkeiten wurden die meisten Vorschriften des IAS 39 beibehalten. Die Hauptveranderung
liegt darin, dass in den Fallen der Ausiibung der Bewertung zum beizulegenden Zeitwert die Wertverande-
rungen, die aufgrund des eigenen Unternehmenskreditrisikos entstehen, im sonstigen Ergebnis statt in der
Gesamtergebnisrechnung erfasst werden, es sei denn, dass dies zu einer unzutreffenden Darstellung fiihrt. In
Bezug auf Wertminderungen sind kiinftig nicht nur eingetretene Verluste sondern auch erwartete Verluste zu
erfassen, wobei abzuwéagen ist ob eine Verschlechterung des Ausfallrisikos eingetreten ist. IFRS 9 erleichtert
die Vorschriften zur Messung der Hedge-Effektivitat, in dem der quantitative Effektivitatstest grundsétzlich
entfallt. Erforderlich ist ein wirtschaftlicher Zusammenhang zwischen dem gesicherten Grundgeschéft und dem
Sicherungsinstrument. Zudem muss das Sicherungsverhéltnis dem entsprechen, das der Vorstand tatsachlich
fur Zwecke des Risikomanagements nutzt. Eine zeitgleiche Dokumentation ist nach wie vor erforderlich, unter-
scheidet sich aber von der derzeit nach IAS 39 erstellten Dokumentation. Der Konzern wird IFRS 9 spétestens
in dem Wirtschaftsjahr anwenden, welches am 1. April 2018 beginnt. Der Konzern beurteilt gegenwartig, welche
Auswirkungen die Anwendung des IFRS 9 auf den Konzernabschluss haben kann.
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2.2

Es gibt keine weiteren Standards oder Interpretationen, die noch nicht verpflichtend anzuwenden sind und die
eine wesentliche Auswirkung auf den Konzern hétten.

Der Konzernabschluss wurde vom Vorstand zum Datum der Unterfertigung erstellt und zur Verdffentlichung
freigegeben. Der Jahresabschluss der Muttergesellschaft, der nach Uberleitung auf die anzuwendenden Rech-
nungslegungsstandards in den Konzernabschluss einbezogen wurde, ist zum Datum der Unterfertigung vom
Aufsichtsrat noch nicht festgestellt worden.

Konsolidierung.
Tochtergesellschaften

Tochterunternehmen sind alle Unternehmen (einschlieBlich strukturierte Unternehmen) bei denen der Konzern
die Beherrschung ausubt. Der Konzern beherrscht ein Beteiligungsunternehmen, wenn der Konzern schwan-
kenden Renditen aus seiner Beteiligung am Tochterunternehmen ausgesetzt ist, Anrechte auf diese Renditen
besitzt und die Fahigkeit hat, diese Renditen mittels seiner Verfligungsgewalt Uber das Beteiligungsunterneh-
men zu beeinflussen. Tochterunternehmen werden von dem Zeitpunkt an in den Konzernabschluss einbezogen
(Vollkonsolidierung), zu dem das Mutterunternehmen die Beherrschung iber das Tochterunternehmen erlangt
hat. Sie werden zu dem Zeitpunkt entkonsolidiert, zu dem die Beherrschung verloren geht.

Alle konzerninternen Vermégenswerte und Schulden, Eigenkapital, Aufwendungen und Ertrdge sowie nicht rea-
lisierte Gewinne und Verluste aus Transaktionen zwischen Konzernunternehmen, werden im Zuge der Konzern-
konsolidierung vollsténdig eliminiert.

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen werden wie Transaktionen mit Eigenkapitaleignern des Konzerns
behandelt. Der Konzern teilt den Gewinn oder den Verlust sowie alle Bestandteile des sonstigen Gesamtergebnis-
ses auf die Anteile des Mutterunternehmens und die nicht beherrschenden Anteile je nach Eigentumsverhaltnis auf.
Das Gesamtergebnis wird selbst im Falle eines Negativsaldos der nicht beherrschenden Anteile dem Mutterun-
ternehmen und den nicht beherrschenden Anteilen zugewiesen. Ein aus dem Erwerb eines nicht beherrschenden
Anteils entstehender Unterschiedsbetrag zwischen der gezahlten Leistung und dem betreffenden Anteil an dem
Buchwert des Nettovermdgens des Tochterunternehmens wird im Eigenkapital erfasst. Gewinne und Verluste,
die bei der VerduBerung von nicht beherrschenden Anteilen entstehen, werden ebenfalls im Eigenkapital erfasst,
sofern eine Verdnderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung fiihrt.

Fihrt eine Verédnderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung, werden die
Tranksaktionen im Eigenkapital dargestellt. Die Buchwerte fiir die beherrschenden und nicht beherrschenden
Anteile werden entsprechend abgestimmt, so dass diese die Verédnderung der bestehenden Anteilsquoten
wiederspiegeln. Es ist jede Abweichung zwischen dem Betrag, um den die nicht beherrschenden Anteile an-
gepasst werden, und dem beizulegenden Zeitwert der gezahlten oder erhaltenen Gegenleistung unmittelbar
im Eigenkapital zu beriicksichtigen und den Eigentiimern des Mutterunternehmens zuzuweisen.

Wenn der Konzern die Beherrschung auf ein Unternehmen verliert, werden die Vermégenswerte und Schulden des
ehemaligen Tochterunternehmens aus der Konzernbilanz ausgebucht. Es wird der verbleibende Anteil zum beizu-
legenden Zeitwert neu bewertet und als Zugangswert eines finanziellen Vermégenswertes gemas 1AS 39 ,Finanz-
instrumente: Ansatz und Bewertung“ oder als Anschaffungskosten bei Zugang einer Beteiligung an einem assoziier-
ten oder Gemeinschaftsunternehmen betrachtet. Daraus resultierende Gewinne oder Verluste, die auf den beherr-
schenden Anteil entfallen, werden erfolgswirksam erfasst. Dariiber hinaus werden alle im sonstigen Ergebnis ausge-
wiesenen Betrage in Bezug auf das ehemalige Tochterunternehmen so bilanziert, wie dies verlangt wiirde, wenn das
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2.4

Mutterunternehmen die dazugehérigen Vermdgenswerte und Schulden direkt verduBert hatte. Dies bedeutet, dass
ein zuvor im sonstigen Ergebnis erfasster Aufwand oder Ertrag vom Eigenkapital ins Ergebnis umgegliedert wird.

Gemeinsame Vereinbarungen

Der Konzern wendet IFRS 11 flr alle gemeinsamen Vereinbarungen an. Zum Stichtag 31. Marz 2015 gibt es
keine gemeinsamen Vereinbarungen im Konzern.

Der Konzern unterscheidet je nach vertraglicher Ausgestaltung betreffend Rechte und Pflichten der beherr-
schenden Parteien zwischen Gemeinschaftsunternehmen (,Joint Venture“) und gemeinschaftlicher Téatigkeit
(,Joint Operation®). Parteien eines Gemeinschaftsunternehmens haben Rechte am Nettovermdgen. Im Kon-
zernabschluss werden die Ergebnisse, Vermégenswerte und Schulden nach der Equity Methode einbezogen.
Bestehen durch eine vertragliche Vereinbarung Rechte an Vermégenswerten und Verpflichtungen fiir Schulden
ist diese gemeinsame Vereinbarung eine gemeinschaftliche Tatigkeit. Entscheidungen werden durch einstimmi-
ge Zustimmung getroffen. Eine Einbeziehung in den Konzernabschluss erfolgt durch anteilsmaBige Erfassung
der Vermdgenswerte, Schulden, Erlése und Aufwendungen.

Bei der Equity-Methode werden die Anteile an Gemeinschaftsunternehmen zunachst mit den Anschaffungs-
kosten angesetzt. In der Folge erhdht oder verringert sich der Beteiligungsbuchwert der Anteile entsprechend
dem Anteil des Konzerns am Gewinn oder Verlust sowie an Verédnderungen im sonstigen Ergebnis des Gemein-
schaftsunternehmens. Wenn der Anteil an den Verlusten eines Gemeinschaftsunternehmens den Buchwert des
Gemeinschaftsunternehmens (einschlieBlich sdmtlicher langfristiger Anteile, die dem wirtschaftlichen Gehalt
nach der Nettoinvestition des Konzerns in das Gemeinschaftsunternehmen zuzuordnen sind) Ubersteigt, erfasst
der Konzern den Ubersteigenden Verlustanteil nicht, es sei denn, er ist fir das Gemeinschaftsunternehmen
rechtliche oder faktische Verpflichtungen eingegangen oder hat Zahlungen fir das Gemeinschaftsunternehmen
geleistet.

Nicht realisierte Gewinne oder Verluste aus Transaktionen zwischen Konzernunternehmen und Gemeinschafts-
unternehmen sind im Konzernabschluss in Hohe des Anteils des Konzerns am Gemeinschaftsunternehmen zu
eliminieren. Nicht realisierte Verluste werden dann nicht eliminiert, wenn die Transaktion Hinweise darauf gibt,
dass eine Wertminderung des Ubertragenen Vermégenswerts vorliegt.

Assoziierte Unternehmen

Assoziierte Unternehmen sind Gesellschaften, bei denen der Konzern einen maBgeblichen, nicht aber be-
herrschenden Einfluss ausliben kann, was im Allgemeinen mit einem Stimmrechtsanteil von 20 % bis 50 %
einhergeht. Assoziierte Unternehmen werden nach der Equity-Methode bilanziert und bei Zugang mit ihren An-
schaffungskosten angesetzt. Nach dem Erwerbszeitpunkt wird der Anteil des Konzerns am Ergebnis des asso-
ziierten Unternehmens in der Gesamtergebnisrechnung erfasst und der Anteil der Verdnderungen im sonstigen
Ergebnis wird im sonstigen Ergebnis mit einer korrespondierenden Anpassung des Beteiligungsbuchwertes
erfasst. Erhaltene Ausschiittungen vom Beteiligungsunternehmen verringern den Buchwert der Beteiligung. Der
Firmenwert aus dem Erwerb von assoziierten Unternehmen wird abziglich etwaiger Wertminderungsverluste
unter den Beteiligungen an assoziierten Unternehmen ausgewiesen.

Wenn sich die Beteiligungsquote an einem assoziierten Unternehmen verringert hat, dies jedoch ein assoziiertes
Unternehmen bleibt, so wird nur der anteilige Betrag der zuvor im sonstigen Ergebnis erfassten Gewinne bzw.
Verluste in das Periodenergebnis umgegliedert.

Die kumulierten Anteile des Konzerns an den Gewinnen und Verlusten sowie am sonstigen Ergebnis des

assoziierten Unternehmens nach dem Erwerb werden gegen den Beteiligungsbuchwert verrechnet. Wenn
der Anteil des Konzerns an den Verlusten eines assoziierten Unternehmens einschlieBlich aller ungesicherten
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Forderungen gleich seiner Beteiligung an diesem assoziierten Unternehmen ist bzw. diese Ubersteigt, weist der
Konzern darliber hinausgehende Verluste nicht aus sofern er nicht zugunsten des assoziierten Unternehmens
Verpflichtungen eingegangen ist bzw. Zahlungen getétigt hat.

Der Konzern Uberpriift zu jedem Bilanzstichtag, ob Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass die Investition in ein
assoziiertes Unternehmen wertgemindert ist. Ist dies der Fall, wird der Wertminderungsbedarf als Differenz
aus dem Beteiligungsbuchwert des assoziierten Unternehmens und dem entsprechenden erzielbaren Betrag
ermittelt und separat in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst. Wesentliche nicht realisierte Gewinne aus
Transaktionen zwischen dem Konzern und den assoziierten Unternehmen werden in Hohe der Beteiligung des
Konzerns an den assoziierten Unternehmen eliminiert. Nicht realisierte Verluste werden ebenfalls eliminiert,
sofern nicht die Transaktion einen Hinweis auf die Wertberichtigung des Gbertragenen Verm&genswertes liefert.

Erwerb von Unternehmen.

Unternehmenszusammenschliisse werden nach der Erwerbsmethode zum Erwerbszeitpunkt bilanziert. Der
Erwerbszeitpunkt findet bei Ubergang der Beherrschung auf den Konzern statt.

Die Anschaffungskosten des Erwerbes entsprechen dem beizulegenden Zeitwert der hingegebenen Vermdgens-
werte, der durch den Konzern ausgegebenen Eigenkapitalinstrumente und der entstandenen bzw. ibernommenen

Schulden zum Transaktionszeitpunkt. AuBerdem beinhalten sie die beizulegenden Zeitwerte jeglicher angesetzter
Vermdgenswerte oder Schulden, die aus einer bedingten Gegenleistungsvereinbarung resultieren. Anschaffungs-
nebenkosten des Erwerbes werden in voller Hohe aufwandswirksam erfasst, wenn sie anfallen.

Im Zuge von Unternehmenserwerben geméaB IFRS 3 werden Vermdgenswerte und Schulden (einschlieBlich
Eventualschulden) unabhéangig von der Héhe eventuell bestehender nicht beherrschender Anteile mit ihren vol-
len beizulegenden Zeitwerten zum Erwerbszeitpunkt angesetzt. Immaterielle Vermdgenswerte sind gesondert
vom Firmenwert zu bilanzieren, wenn sie vom Unternehmen trennbar sind oder aus einem gesetzlichen, ver-
traglichen oder anderen Rechtsanspruch resultieren. Restrukturierungsriickstellungen diirfen im Rahmen der
Kaufpreisallokation nicht neu gebildet werden. Verbleibende aktive Unterschiedsbetrége, die dem VerduBerer
nicht naher identifizierbare Marktchancen und Entwicklungspotenziale abgelten, werden in den zugehérigen
zahlungsmittelgenerierenden Einheiten (ZGE) als Firmenwert aktiviert.

Etwaige bedingte Gegenleistungen werden mit dem beizulegenden Zeitwert zum Erwerbszeitpunkt bewertet.
Nachtrégliche Anderungen des beizulegenden Zeitwertes einer als Vermégenswert oder als Verbindlichkeit
eingestuften bedingten Gegenleistung werden im Rahmen von IAS 39 bewertet, und ein daraus resultierender
Gewinn bzw. Verlust wird in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Eine bedingte Gegenleistung, die als Eigen-
kapital eingestuft ist, wird nicht neu bewertet, und ihre spéatere Abgeltung wird im Eigenkapital bilanziert. Im
Abschluss noch enthaltene bedingte Gegenleistungen aus Unternehmenszusammenschliissen vor Anwendung
des IFRS 3 (2008) werden weiterhin nach den Regelungen des IFRS 3 (2004) behandelt.

Bei einem sukzessiven Unternehmenszusammenschluss wird der vom Erwerber zuvor am erworbenen Unter-
nehmen gehaltene Eigenkapitalanteil mit dem zu Erwerbszeitpunkt geltendem beizulegendem Zeitwert neu
bewertet. Ein daraus resultierender Gewinn oder Verlust ist ergebniswirksam zu erfassen.

Die aufgedeckten stillen Reserven und Lasten werden im Rahmen der Folgekonsolidierung entsprechend den
korrespondierenden Vermdgenswerten und Schulden fortgefiihrt.

Die Bestimmung der beizulegenden Zeitwerte erfordert bestimmte Schéatzungen und Beurteilungen, vor allem

der erworbenen immateriellen Vermdgenswerte und Sachanlagen, der ibernommenen Verbindlichkeiten sowie
der Nutzungsdauern der erworbenen immateriellen Vermégenswerte und Sachanlagen.
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Fir jeden Unternehmenserwerb entscheidet der Konzern auf individueller Basis, ob die nicht beherrschenden
Anteile am erworbenen Unternehmen zum beizulegenden Zeitwert oder anhand des proportionalen Anteils am
Nettovermdgen des erworbenen Unternehmens erfasst werden.

Der Konzern ermittelt den Firmenwert zum Erwerbszeitpunkt als:

» den beizulegenden Zeitwert der libertragenen Gegenleistung — gegebenenfalls zuziiglich

» des erfassten Betrages aller nicht beherrschenden Anteile an dem erworbenen Unternehmen — zuziiglich

» des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigenkapitalanteils an dem erworbenen Unternehmen,
wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenszusammenschluss handelt — abzuglich

» des Nettobetrages (im Allgemeinen der beizulegende Zeitwert) der erworbenen identifizierbaren Vermégens-
werte und Gbernommenen Schulden und der Eventualschulden.

Wenn der Uberschuss negativ ist, wird ein Gewinn aus einem Erwerb zu einem Preis unter dem Marktwert
unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Wéahrungsumrechnung.

Die im Abschluss eines jeden Konzernunternehmens enthaltenen Posten werden auf Basis der Wahrung be-
wertet, die der Wahrung des priméren wirtschaftlichen Umfelds, in dem das Unternehmen operiert, entspricht
(funktionale Wahrung). Der Konzernabschluss ist in Euro aufgestellt, der die Berichtswéhrung der Kapsch
TrafficCom Group darstellt.

Umrechnung ausléndischer Abschliisse

Die Abschlisse auslandischer, in den Konzernabschluss einbezogener Tochterunternehmen werden geman
IAS 21 wie folgt umgerechnet:

Die Gesamtergebnisrechnung ausléandischer Unternehmen (ausgenommen solche aus Hochinflationslandern),
die eine vom Euro abweichende funktionale Wahrung haben, wird zu den durchschnittlichen Wechselkursen
des Wirtschaftsjahres und die Bilanz zum jeweiligen Mittelkurs der Fremdwé&hrung am Bilanzstichtag in die
Berichtswéhrung des Konzerns umgerechnet. Als Basis gelten die Devisenreferenzkurse der Européischen
Zentralbank (EZB) und der Deutschen Bundesbank, die Giber die Homepage der Osterreichischen Nationalbank
abgerufen werden. Wenn keine aktuellen Kurse verfligbar sind, wird auf die Kurse der jeweiligen nationalen
Notenbanken zuriickgegriffen. Differenzen aus der Wahrungsumrechnung ausléndischer Geschéftsbetriebe
in Euro werden im sonstigen Ergebnis erfasst und im Eigenkapital angesammelt.

Wahrungsumrechnungsdifferenzen, die aus der Umrechnung von Anteilen an Tochtergesellschaften entste-
hen, werden im Eigenkapital unter dem Posten , Ausgleichsposten aus der Wahrungsumrechnung“ ausge-
wiesen. Bei Verkauf der Anteile des ausléndischen Unternehmens werden solche Umrechnungsdifferenzen in
der Gesamtergebnisrechnung als Teil des Gewinnes/Verlustes aus dem Verkauf von Anteilen an verbundenen
Unternehmen dargestellt.

Firmenwerte und Anpassungen des beizulegenden Zeitwerts im Zusammenhang mit dem Erwerb eines auslan-
dischen Unternehmens werden als Aktiva und Passiva des jeweiligen auslandischen Unternehmens behandelt
und im Zuge der Erstkonsolidierung zum Transaktionskurs und in der Folge mit dem jeweiligen Stichtagskurs
am Abschlussstichtag des Geschéftsbetriebs umgerechnet.
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4.2

Die folgenden wesentlichen Wechselkurse wurden wéhrend des Wirtschaftsjahres angewendet:

Durchschnittsdevisenkurs Devisenkurs am Abschlussstichtag

2013/14 2013/14

1,440 1,494
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Im Wirtschaftsjahr 2011/12 wurde die Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland, gegriindet. WeiB-
russland ist zum Bilanzstichtag 31. Mé&rz 2015 nach wie vor als Hochinflationsland eingestuft. Der Konzern unter-
suchte, ob fir die Gesellschaft IAS 29 (Rechnungslegung in Hochinflationslandern) anzuwenden ist. Da der Euro
(EUR) aufgrund des wirtschaftlichen Umfelds und nicht der weiBrussische Rubel (BYR) die funktionale W&hrung
ist, hat die Einstufung von WeiBrussland als Hochinflationsland bilanziell keine Folgen fiir das weiBrussische
Tochterunternehmen und damit auf den vorliegenden Konzernabschluss. IAS 29 findet daher keine Anwendung.

Transaktionen in fremder Wahrung

Transaktionen in Fremdwahrungen werden zum Wechselkurs am Tag der Transaktion oder im Bewertungs-
zeitpunkt bei Neubewertungen in die funktionale Wahrung umgerechnet. Gewinne und Verluste, die aus der
Abwicklung von solchen Transaktionen und aus der Umrechnung monetarer Vermégenswerte und Schul-
den in Fremdwé&hrungen resultieren, sind in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Nichtmonetéare Posten der
Bilanz werden zu historischen Kursen und nichtmonetére Posten, die zum niedrigeren beizulegenden Wert
(NettoverauBerungswert) bewertet wurden, zu dem zum Zeitpunkt der Wertermittlung geltenden Wechselkurs
umgerechnet.

Fremdwé&hrungsgewinne und -verluste, die aus der Umrechnung von Zahlungsmitteln und Zahlungsmittelaqui-
valenten sowie Finanzforderungen und Finanzschulden resultieren, werden in der Gesamtergebnisrechnung
im Finanzergebnis ausgewiesen. Alle anderen Fremdwahrungsgewinne und -verluste werden in der Gesamt-
ergebnisrechnung im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen Aufwand ausgewiesen.

Davon ausgenommen sind Fremdw&hrungsgewinne und -verluste aus zu erhaltenden bzw. zu zahlenden mone-
téren Posten von/an einen ausléndischen Geschéftsbetrieb als Teil einer Nettoinvestition in einen auslandischen
Geschaftsbetrieb, die anfanglich im sonstigen Ergebnis erfasst und bei VerauBerung der Nettoinvestition vom
Eigenkapital in das Periodenergebnis umgegliedert werden. Im Wirtschaftsjahr 2013/14 wurden zwei USD-Dar-
lehen, die von der Kapsch TrafficCom AG an Tochtergesellschaften in den USA gewahrt wurden, als Netto-
investitionen in einen auslandischen Geschaftsbetrieb nach IAS 21 klassifiziert, da der Vorstand der Kapsch
TrafficCom AG in absehbarer Zeit keine Ruckflihrung dieser Darlehen plant und diese auch nicht wahrscheinlich
ist. Die Kursdifferenzen aus diesen Darlehen werden im sonstigen Ergebnis erfasst (siehe Erlduterung 10).

Kapsch | 42



5 Risikomanagement.

5.1

Der Konzern ist aufgrund seiner Aktivitaten einer Reihe von Finanzrisiken, insbesondere Fremdwahrungsrisiko,
Zinsrisiko und Kreditrisiko ausgesetzt. Das Risikomanagement des Konzerns konzentriert sich auf die Nicht-
vorhersehbarkeit von Finanzméarkten und versucht, mégliche nachteilige Auswirkungen auf die Ertragslage
des Konzerns zu minimieren. Der Konzern wendet keine Sicherungsbilanzierung (Hedge Accounting), wie in
IAS 39 vorgesehen, an.

Fremdwahrungsrisiko

Das Fremdwa&hrungsrisiko resultiert aus zuklinftigen Geschaftstransaktionen, Vermdgenswerten und Verbind-
lichkeiten sowie Nettoinvestitionen auslédndischer Unternehmensstandorte, wenn Geschéftstransaktionen in
einer Wahrung durchgefiihrt werden oder im Zuge der gewdhnlichen Geschéftstatigkeit entstehen kdnnten,
die nicht mit der funktionalen Wahrung des jeweiligen Tochterunternehmens Ubereinstimmt (im Weiteren als
»,Fremdwé&hrung“ bezeichnet).

Der Konzern agiert international und ist einem Fremdwa&hrungsrisiko ausgesetzt, das aus Wechselkursénde-
rungen von verschiedenen Fremdw&hrungen resultiert, vor allem hinsichtlich der tschechischen Krone, des
polnischen Zloty und siidafrikanischen Rand sowie des US Dollars. Aufgrund der Vertragsgestaltung in Euro
entsteht dem Konzern kein Fremdwahrungsrisiko aus dem weiBrussischen Rubel. Kundenauftrdge werden
Uberwiegend in den jeweiligen Landeswahrungen der Konzerngesellschaften fakturiert. Nur im Fall, dass der
Konzern erwartet, einem bedeutenden Fremdwéahrungsrisiko ausgesetzt zu sein, werden groBere Auftrége in
Fremdw&hrung bei Bedarf durch Devisentermingeschéafte abgesichert.

Hatte sich der Kurs der unten angefiihrten Wéahrungen (bezogen auf kurzfristige und langfristige Forderungen
und Verbindlichkeiten) zum Stichtag 31. Marz 2015 (31. Marz 2014) um den unten angefiihrten Prozentsatz
(,Volatilitat”) erhéht, ware das Ergebnis vor Steuern, sofern alle anderen variablen Kosten konstant geblieben
waren, um die folgenden Betréage hdher (+) bzw. niedriger (-) ausgefallen.

Volatilitat Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR
Wiahrung 2014/15 2013/14
0% 167 ” ” o
10% 1.872 " " 1.680
10% 227 ” ” I
10% 4145 ” ” 2629
10% 364 " ” 207
10% 456 " " 567
10% 4.2 ” ” 3181
0% . toe 134

Der Konzern ist aus einem wesentlichen AFS-Instrument (Q-Free ASA, Norwegen) einem Fremdwahrungsrisiko
ausgesetzt, da die Aktie an der Bérse Oslo in norwegischen Kronen gehandelt wird.

Volatilitat Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR
Wiahrung 2014/15 2013/14
+10% -1.754 -2.159
-10% 2.143 2.639
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5.2

5.3

5.4

Zinsrisiko

Unter Zinsrisiko versteht man das Risiko, das aus den Wertschwankungen von Finanzinstrumenten, anderen
Bilanzposten (z.B. Forderungen und Verbindlichkeiten) und/oder Zahlungsstrémen aufgrund von Schwankun-
gen bei den Marktzinssétzen entsteht. Fir festverzinsliche Bilanzposten umfasst das Risiko das Barwertrisiko.
Im Fall, dass der Marktzinssatz fiir Finanzinstrumente schwankt, kann entweder ein Gewinn oder ein Verlust
resultieren, wenn das Finanzinstrument vor Falligkeit verauBert wird.

Fur variabel verzinste Bilanzposten bezieht sich das Risiko auf den Zahlungsstrom. Bei variabel verzinsten
Finanzinstrumenten kénnen Anpassungen in den Zinssatzen aus Anderungen bei den Marktzinssatzen resultie-
ren. Solche Verénderungen wiirden Anderungen bei Zinszahlungen zur Folge haben. Variabel verzinste (sowohl
kurzfristige als auch langfristige) Finanzverbindlichkeiten machen rund 40 % der verzinsten Verbindlichkeiten
aus. Wenn das Marktzinsniveau zum 31. Marz 2015 um 100 Basispunkte héher (niedriger) gewesen wére, hitte
dies — wie im Vorjahr - keine wesentliche Auswirkung auf das Konzernergebnis gehabt.

Zur Absicherung des Zinsrisikos aus Finanzverbindlichkeiten (siehe Erlduterung 21), setzt der Konzern in einem
unwesentlichen AusmaB derivative Finanzinstrumente ein.

Kreditrisiko

Als Teil des Risikomanagements des Konzerns unterhélt der Konzern Geschéaftsbeziehungen nur mit als
kreditwirdig eingestuften Dritten und hat Richtlinien eingefiihrt, um sicherzustellen, dass der Konzern nur
Kunden mit entsprechender Bonitat beliefert. Zuséatzlich Gberwacht der Konzern laufend seine Forderungs-
salden, um sein Risiko hinsichtlich uneinbringlicher Forderungen zu beschrénken. Bei groBen Mauterrich-
tungsprojekten besteht ein Kreditrisiko im Wesentlichen in der Phase der Errichtung des Mautsystems. Es
besteht mit Ausnahme der Mautprojekte in der Tschechischen Republik, Stdafrika, Polen und WeiBrussland
(siehe Erlauterung 18) keine Konzentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen, da der Konzern im Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Das Ausfallrisiko der
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen kann basierend auf den Erfahrungen des Konzerns als niedrig
eingestuft werden.

Das maximale Kreditrisiko entspricht den Buchwerten:

Alle Betrdage in TEUR 2014/15 2013/14
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen 23.099 28.506
Sonstige langfristige Vermégenswerte 28138 71113
KurzfrlstlgeWertpap|ere St vt OOIN . I

Fe Vermégenswerte 205387  209.721
Liquide Mitte 96.765 57.731
358.680 371.995

Liquiditatsrisiko

Die laufende Uberwachung, Kontrolle und Bewertung der Finanz- und Liquiditatsposition zur Reduktion
der finanziellen Risiken ist dem Konzern ein groBes Anliegen. Diese wichtige Aufgabe erfolgt auf Ebene der
operativen Gesellschaften und wird im Gesamtkonzern lGberwacht und optimiert.

Der Konzern steuert Liquiditatsrisiken vor allem durch das Halten von angemessenen finanziellen Ricklagen,
durch Anleiheemissionen, durch Anzahlungen von Kunden und durch laufende Abstimmung der Falligkeiten von
Forderungen, Verbindlichkeiten sowie der finanziellen Vermdégenswerte. Dazu werden regelméaBig im Kurzfrist-
bereich (jeweils fir die nachsten 12 Wochen), quartalsweise im Mittelfristbereich (aktuelles Wirtschaftsjahr) und
auch im Langfristbereich (entsprechend der langfristigen Zahlungsverpflichtungen —insbesondere aus Krediten)
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5.5

5.6

entsprechende Cashflow-Prognosen erstellt und daraus entsprechende MaBnahmen zur Sicherstellungstellung
ausreichender Liquiditat abgeleitet.

Dariber hinaus Uberwacht das Konzernmanagement die rollierende Vorausplanung der Liquiditdtsreserve des
Konzerns, um sicherzustellen, dass ausreichende Liquiditat verfligbar ist, um den Betriebsbedarf zu decken und
dass auch jederzeit genug Spielraum bei den ungenutzten Kreditlinien vorhanden ist. Die Kapsch TrafficCom
Group verfugt Gber hohe Cashbesténde, die auch als Liquiditatsreserve dienen. Daher ist die Gruppe liquidi-
tatsmaBig aktuell gut positioniert.

Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, das Zahlungsausfallsrisiko von Kunden bestmdglich durch ver-
pflichtende Bonitatsprifung vor Auftragsunterzeichnung bzw. bei GroBprojekten zusétzlich durch die Besiche-
rung von Zahlungen zu reduzieren. Es kann jedoch dennoch nicht génzlich ausgeschlossen werden, dass es
einzelne Zahlungsausfélle gibt, die im Eintrittsfall einen wesentlichen negativen Einfluss auf die Ergebnis- und
Liquiditatsentwicklung der Kapsch TrafficCom Group haben.

Die Kapsch TrafficCom Group vermeidet es, von einzelnen Banken abhé&ngig zu sein, sondern achtet stets
darauf die bestehende Finanzierungsstruktur immer auf mehrere Partnerbanken aufzuteilen. GroBere Riick-
zahlungsverpflichtungen von in der Regel langfristigen Kontrakten (zum Beispiel bei Unternehmensanleihen
oder endféllige Tilgungen langfristiger Kredite) werden laufend iberwacht und es werden schon friihzeitig
entsprechende MaBnahmen (entweder Uberpriifung der Einnahmen aus dem operativen Cashflow oder durch
zeitgerechte Refinanzierungen) zur Sicherstellung der vereinbarten Zahlungsverpflichtungen eingeleitet.

Die Kapsch TrafficCom Group verfolgt eine risikoaverse Veranlagungsstrategie. Liquide Mittel werden so gehalten,
dass sie in der Regel kurzfristig verfligbar und bei Bedarf daher auch entsprechend rasch einsetzbar sind. In Bezug
auf Wertpapiere zur Deckung und Absicherung von Pensionsverpflichtungen wird in der Regel ebenso auf konserva-
tivere und laufend aktiv gemanagte Wertpapierfonds mit einem entsprechenden Anteil an Anleihen zurtickgegriffen.
Nichtsdestotrotz kann es bei Turbulenzen an den internationalen Finanzmarkten firr die getétigte Finanzanlagen zu
einer unglinstigen Entwicklung oder sogar zu deren Unhandelbarkeit bei verschiedenen Wertpapieren kommen. Dar-
aus koénnen sich Abwertungen und Wertberichtigungen ergeben, welche sich negativ auf das Finanzergebnis und das
Eigenkapital der Kapsch TrafficCom Group auswirken. Durch eine solche Krise erhéht sich auch das Ausfallsrisiko
einzelner Emittenten der Wertpapiere bzw. derer Kunden. Dartiber hinaus kann es vorkommen, dass sich der Konzern
aus strategischen Uberlegungen durch entsprechende Anteilserwerbe direkt an einzelnen Unternehmen beteiligt. Hier
kann es bei entsprechend schlechter Performance dieser Unternehmen ebenso zu einem Wertminderungsbedarf kom-
men, was wieder zu den bereits erwéhnten negativen Auswirkungen im Finanzergebnis und Eigenkapital fiihren kann.

Aktienkursrisiko

Der Konzern ist einem Kursanderungsrisiko aus einer wesentlichen Eigenkapitalbeteiligung ausgesetzt da eine ge-
haltene norwegische Beteiligung (Q-Free ASA) in der Konzernbilanz als zur VerduBerung verfugbar klassifiziert wird.

Die folgende Tabelle fasst die Auswirkung der Steigerung bzw. Verminderung des Aktienkurses der Q-Free
ASA, Norwegen, auf das Eigenkapital zusammen. Die Analyse basiert auf der Annahme, dass der Kurs um
10 % steigt bzw. sinkt und alle anderen Variablen konstant bleiben.

ISIN Volatilitat Auswirkung auf das Eigenkapital in TEUR

2014/15 2013/14
NOOO +10% 1.929 " " 2375
NOC -10% -1.929 2375

Rohstoffrisiko

Der Konzern ist keinem wesentlichen Preisschwankungsrisiko von Rohstoffen ausgesetzt.
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Kapitalmanagement.

Das Kapitalmanagement folgt einer wertorientierten und nachhaltigen Unternehmensfiihrung auf Grundlage der
Erfolgsrechnung in den einzelnen Geschaftssegmenten. Bilanzkennzahlen und andere 6konomische Kriterien
sowie die langfristige Entwicklung der Gruppe werden ebenso Giberwacht und in die Steuerung miteinbezogen.
Eine wichtige Kennzahl fir die Kapitalstruktur ist der Verschuldungsgrad, berechnet aus dem Verhaltnis von
Nettoverschuldung zum Eigenkapital. Die Nettoverschuldung (das Nettoguthaben) setzt sich aus langfristigen
und kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten abzuglich liquider Mittel, Bankguthaben und kurzfristiger Wertpapiere
zusammen. Die Kapitalmanagementstrategie der Kapsch TrafficCom Group achtet unter anderem auch dar-
auf, dass die Konzerngesellschaften eine den lokalen Anforderungen entsprechende Eigenkapitalausstattung
haben. Des Weiteren soll der Konzernverschuldungsgrad im Wirtschaftsjahresdurchschnitt in einer Bandbreite
von ca. 25% bis 35 % aufrechterhalten werden, um dem Konzern weiterhin den Zugang zu Fremdmitteln zu
vertretbaren Kosten zu sichern. Auch priift der Konzern laufend die Einhaltung sdmtlicher Covenants in Zusam-
menhang mit Kreditvertrédgen. Nichtsdestotrotz kann das sehr volatile Projektgeschéaft dafiir verantwortlich sein,
dass unter Umsténden nicht zu jedem Zeitpunkt die Strategie zum Verschuldungsgrad bzw. die erforderlichen
Covenants eingehalten werden kénnen. Im Gegensatz zum Vorjahr zeigte sich der Verschuldungsgrad zum
31. Marz 2015 mit 16 % (31. Méarz 2014: 44 %) sogar besser als die vom Konzern angestrebten Bandbreite.

Im Berichtsjahr wurden alle extern auferlegten Kapitalanforderungen, welche aus der Projektfinanzierung fiir
das landesweite LKW-Mautsystem in WeiBrussland resultieren, vereinbarungsgemas erfullt.

Ziel dieser MaBnahmen ist die Sicherstellung einer langfristigen Unternehmensfortfiihrung, um den Anteils-
eignern sowie allen anderen Interessenten des Unternehmens zu signalisieren, dass deren Anforderungen gut
und nachhaltig erfullt werden kénnen bzw. die ihnen zustehenden Leistungen bereitgestellt werden. Auch die
Finanzierung des beabsichtigten Wachstumskurses und die Aufrechterhaltung einer optimalen Kapitalstruktur
sind wesentliche Ziele des Kapitalmanagement des Konzerns.

Alle Betrdage in TEUR 2014/15 2013/14
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 88.985 109.494
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten 48969  46.560
Summe Finanzverbindlichkeiten 137.954  156.054
Liquide Mittel und Bankguthaben 96.765 57.731
KurzfrlstlgeWertpap|ere e . I
Nettoguthaben/Nettoverschuldung -35.898  -93.398
Eigenkapital 219.361 213.110
Verschuldungsgrad [

Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts.

Die historischen Anschaffungs- oder Herstellungskosten stiitzen sich auf den zum Erwerbszeitpunkt beizule-
genden Zeitwert. Der beizulegende Zeitwert ist als jener Preis definiert, der in einem geordneten Geschéaftsvor-
fall zwischen Marktteilnehmern am Bemessungsstichtag fur den Verkauf eines Vermégenswertes eingenommen
bzw. fiir die Ubertragung einer Schuld gezahlt werden wiirde (IFRS 13.9). Bei der Bemessung des beizulegenden
Zeitwertes eines Vermdgenswertes oder einer Schuld bericksichtigt der Konzern die Merkmale des betref-
fenden Vermdgenswertes bzw. der betreffenden Schuld, die ein Marktteilnehmer bei der Preisbildung fiir den
Vermdgenswert bzw. die Schuld zum Bemessungsstichtag bertcksichtigen wirde (IFRS 13.11).
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Der Konzern verwendet fir die Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes eines Vermdgenswertes oder einer

Schuld soweit wie mdéglich am Markt beobachtbare Daten. Je nach Verfligbarkeit beobachtbarer Faktoren

und der Bedeutung dieser Faktoren fir die Bestimmung des beizulegenden Zeitwertes im Ganzen wird der

beizulegende Zeitwert einer der folgenden 3 Hierarchiestufen zugeordnet:

» Level 1: Inputfaktoren dieser Stufe sind in aktiven, fir den Konzern am Bemessungsstichtag zuganglichen
Markten fur identische Vermdgenswerte oder Schulden notierte (nicht berichtigte) Preise.

»Level 2: Inputfaktoren sind andere als die auf Stufe 1 genannten Marktpreisnotierungen, die fir den Ver-
mdgenswert oder die Schuld entweder unmittelbar oder mittelbar zu beobachten sind.

» Level 3: Inputfaktoren auf dieser Stufe sind jene, die fiir den Vermdgenswert oder die Schuld nicht beobachtbar
sind (IFRS 13.72ff).

Fremdkapitalkosten.

Fremdkapitalkosten, die direkt dem Erwerb, dem Bau oder der Herstellung eines qualifizierten Vermdgens-
wertes zurechenbar sind, werden als Teil der Anschaffungs- oder Herstellungskosten dieses Vermdgenswertes
solange aktiviert, bis alle Arbeiten im Wesentlichen abgeschlossen sind, um den Verm&genswert fir seinen
beabsichtigten Gebrauch oder Verkauf zu verwenden. Ein qualifizierter Vermdgenswert ist ein Vermdgens-
wert (Vorrate, Fabrikationsanlagen, Mauterrichtungsprojekte, Energieversorgungseinrichtungen, immaterielle
Vermdbgenswerte, als Finanzinvestition gehaltene Immobilien), fiir den ein betréchtlicher Zeitraum (im Konzern
mindestens 12 Monate) erforderlich ist, um ihn in seinen beabsichtigten gebrauchs- oder verkaufsfahigen
Zustand zu bringen.

Bei der Bestimmung des Betrages der aktivierbaren Fremdkapitalkosten einer Periode werden alle Anlageertréa-
ge, die aus Finanzinvestitionen erzielt worden sind und voriibergehend bis zur Verwendung fir den qualifizierten
Vermdgenswert angelegt wurden, von den angefallenen Fremdkapitalkosten abgezogen.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurden die Kriterien eines qualifizierten Vermégenswertes im Konzern fir keinen
angesetzten Vermdgenswert erfillt und folglich keine Aktivierung von Fremdkapitalkosten vorgenommen.

Andere Fremdkapitalkosten werden in der Periode ihres Anfalls als Aufwand erfasst.

Sachanlagen.

Sachanlagen werden zu Anschaffungs- und Herstellungskosten abziiglich kumulierter Abschreibung bilanziert.
Die Abschreibung erfolgt unter Einhaltung der Konzernrichtlinien linear Giber die voraussichtliche Nutzungsdauer
der Anlagen:

Grundstiicke werden nicht planméBig abgeschrieben. Die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer betragt 3 bis
26 Jahre bei Gebauden und Bauten auf fremdem Grund, 4 bis 20 Jahre fir technische Anlagen und Maschinen
sowie 3 bis 10 Jahre fiir andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung. Die Nutzungsdauern und die
Restbuchwerte werden zu jedem Bilanzstichtag Uberprift und bei Bedarf angepasst. Ist der Buchwert einer
Sachanlage zum Bilanzstichtag héher als deren geschétzter erzielbarer Betrag, wird eine Wertminderung auf
den niedrigeren geschatzten erzielbaren Betrag vorgenommen.

Nachtragliche Anschaffungs- oder Herstellungskosten werden nur dann als Teil der Anschaffungs- oder
Herstellungskosten des Vermdgenswerts oder — sofern einschlagig — als separater Vermégenswert erfasst,
wenn wahrscheinlich ist, das dem Konzern daraus zukiinftig wirtschaftlicher Nutzen zuflieBen wird und die
Kosten zuverlédssig ermittelt werden kénnen. Der Buchwert der Teile, die ersetzt wurden, wird ausgebucht.
Aufwendungen fiir Reparaturen und Wartungen, die keine wesentliche Ersatzinvestition darstellen (day-to-day
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servicing), werden in dem Geschéftsjahr aufwandswirksam in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst, in
dem sie angefallen sind.

Der Unterschiedsbetrag zwischen Erlés aus dem Verkauf von Anlagen und Buchwert wird als Gewinn oder
Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Téatigkeit ausgewiesen.

Immaterielle Vermégenswerte.
Firmenwerte

Ein Firmenwert entsteht beim Erwerb von Tochterunternehmen, assoziierten Unternehmen und gemeinschaft-
lich gefiihrten Unternehmen und stellt den Uberschuss der (ibertragenen Gegenleistung des Unternehmens-
erwerbes Uber den beizulegenden Zeitwert der Anteile des Konzerns an den erworbenen identifizierbaren
Vermdgenswerten, den Ubernommenen Schulden, den Eventualschulden, allen nicht beherrschenden Anteilen
des erworbenen Unternehmens und des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigenkapitalanteils
an dem erworbenen Unternehmen, wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenserwerb handelt, zum
Erwerbszeitpunkt dar. Sind die Anschaffungskosten geringer als das zum beizulegenden Zeitwert bewertete
Nettovermégen des erworbenen Tochterunternehmens, wird der Unterschiedsbetrag direkt in der Gesamt-
ergebnisrechnung erfasst.

Der Firmenwert wird zumindest einmal jéhrlich auf Wertminderung gepriift bzw. immer dann, wenn es Hinweise
auf eine Wertminderung gibt. Der Konzern nimmt die jahrliche Uberpriifung der Firmenwerte auf Werthaltigkeit
in der Regel im vierten Quartal vor. Dariiber hinaus erfolgt eine unterjihrige Uberpriifung, wenn es Anzeichen
(triggering events) gibt, dass die Werthaltigkeit nicht mehr gegeben sein kénnte.

Der Firmenwert wird zum Zweck der Uberpriifung des Wertminderungsbedarfes den zahlungsmittelgenerie-
renden Einheiten (ZGE) zugeordnet. Die Zuordnung erfolgt an jene zahlungsmittelgenerierenden Einheiten
oder Gruppen von zahlungsmittelgenerierenden Einheiten, die voraussichtlich vom Firmenzusammenschluss
profitieren werden und bei welchen der Firmenwert entstanden ist. Jede Einheit oder Gruppe von Einheiten,
zu der der Geschéfts- oder Firmenwert so zugeordnet worden ist, stellt die niedrigste Ebene innerhalb des
Unternehmens dar, auf der der Geschéfts- oder Firmenwert fir interne Managementzwecke tUberwacht wird.

Der Buchwert des Geschéfts- oder Firmenwertes wird mit dem erzielbaren Betrag, d.h. mit dem héheren der
beiden Betrége aus beizulegendem Zeitwert abzlglich der Verkaufskosten und Nutzungswert, verglichen. Ist
der Buchwert einer ZGE hoher als der erzielbare Betrag, besteht ein Wertminderungsbedarf. Es wird zunéchst
der Firmenwert um die Hohe der Wertminderung abgeschrieben. Ist die Wertminderung hoher als der Buchwert
des Firmenwertes werden die Buchwerte der librigen Vermdgenswerte dieser ZGE anteilig reduziert.

Der Nutzungswert einer zahlungsmittelgenerierenden Einheit entspricht dem mittels Discounted-Cashflow-
Verfahrens ermittelten Barwert der zukiinftigen Zahlungsstrome, die dem Unternehmen aus der zahlungs-
mittelgenerierenden Einheit zuflieBen werden. Zur Ermittlung des Nutzungswertes werden die erwarteten
zuklinftigen Cashflows inkl. Steuern unter Zugrundelegung eines Abzinsungssatzes nach Steuern, der die
aktuellen Markterwartungen hinsichtlich des Zinseffektes und der spezifischen Risiken der zahlungsmittelgene-
rierenden Einheit widerspiegelt, auf ihren Barwert abgezinst. Dabei wird die jeweils aktuelle, vom Management
genehmigte Planung Uber einen Zeitraum von vier Jahren (Detailplanungszeitraum) zu Grunde gelegt, bevor
in die ewige Rente libergegangen wird. Die Wachstumsraten nach dem Detailplanungszeitraum basieren auf
historischen Wachstumsraten sowie auf externen Studien zur zukinftigen mittelfristigen Marktentwicklung.
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Zur Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes abzliglich der VerauBerungskosten wird ein angemessenes Be-
wertungsmodell angewandt. Die Basis des Modells ist die Mittelfristplanung der jeweiligen zahlungsmittelge-
nerierenden Einheit. Die Bewertung erfolgt anhand von Discounted-Cashflow-Berechnungen und wird, sofern
verfligbar, mittels geeigneter Multiplikatoren plausibilisiert.

Der Wertminderungsaufwand des Firmenwertes erfolgt in der Gesamtergebnisrechnung (Abschreibungen).
Zuschreibungen auf den Firmenwert werden nicht vorgenommen.

Konzessionen und Rechte

Anschaffungskosten fiir Computersoftware, gewerbliche Schutzrechte und dhnliche Rechte werden aktiviert
und linear Uber die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer abgeschrieben. Diese betrégt 4 bis 30 Jahre. Erwor-
bene Kundenvertrage (Mautvertrage, Wartungsvertrage) werden mit ihren Anschaffungskosten angesetzt und
Uber die geschétzte Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen 2 und 10 Jahre, abgeschrieben.

Forschungs- und Entwicklungskosten
Ausgaben fur Forschung werden als Aufwand erfasst. Kosten, die fiir Entwicklungsprojekte aufgelaufen sind

(in Bezug auf Gestaltung und Tests von neuen oder verbesserten Produkten), werden als immaterielle Vermo-
genswerte erfasst, wenn die folgenden Kriterien erflllt werden:

8

es ist technisch méglich, den immateriellen Vermdgenswert fertigzustellen, sodass er zur Nutzung oder

zum Verkauf verflgbar ist;

der Vorstand plant, den immateriellen Vermégenswert fertigzustellen und ihn zu nutzen oder zu verkaufen;

es besteht die Mdglichkeit, den immateriellen Vermdgenswert zu nutzen oder zu verkaufen;

es kann gezeigt werden, wie der immaterielle Vermdgenswert einen wahrscheinlichen zukinftigen

wirtschaftlichen Nutzen erzielen wird;

e) angemessene technische, finanzielle und andere Ressourcen sind verfligbar, um die Entwicklung
abzuschlieBen und den immateriellen Vermdgenswert zu nutzen oder zu verkaufen; und

f) die Aufwendungen, die dem immateriellen Vermdgenswert wéhrend seiner Entwicklung zuordenbar sind,

kénnen verlasslich gemessen werden.

aeocx

Sonstige Entwicklungskosten, die diese Kriterien nicht erflillen, werden als Aufwand erfasst. Ab jenem Zeitpunkt
an dem die oben genannten Bedingungen erstmals erfillt werden kénnen, werden die Kosten fur die Herstel-
lung des immateriellen Vermdgenswertes aktiviert. Entwicklungskosten, die zuvor als Aufwand erfasst wurden,
dirfen nicht nachaktiviert werden. Aktivierte Entwicklungskosten werden linear tUber ihre betriebsgewdhnliche
Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen drei und finf Jahre, abgeschrieben.

Die aktivierten Entwicklungskosten werden jahrlich einem Wertminderungstest gemas IAS 36 unterzogen,
sofern sie noch nicht nutzungsbereit sind.

Wertminderung nicht monetarer Vermdgenswerte.

Vermdgenswerte, die eine unbestimmte Nutzungsdauer haben, wie beispielsweise Firmenwert oder noch nicht
nutzungsbereite immaterielle Vermdgenswerte, werden nicht planmaBig abgeschrieben; sie werden jéhrlich
auf Wertminderungen geprift. Vermégenswerte, die einer planmaBigen Abschreibung unterliegen, werden
auf Wertminderungen geprift, wenn entsprechende Anhaltspunkte vorliegen, dass ein Vermbégenswert wert-
gemindert werden sollte.
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Eine Abwertung fiir Wertminderungen wird um den Betrag durchgefiihrt, um den der Buchwert den erzielbaren
Betrag des Vermdgenswertes Ubersteigt. Der erzielbare Betrag entspricht dem héheren Betrag aus Nettover-
auBerungswert und Nutzungswert des Vermdgenswertes. Zum Zwecke der Bewertung von Wertminderungen
werden die Vermdgenswerte bis zu der niedrigsten Ebene gruppiert, fir die separate Geldflisse identifizierbar
sind. Bei Vermbgenswerten (mit Ausnahme des Firmenwertes), fir die in der Vergangenheit eine Wertminderung
gebucht wurde, wird zu jedem nachfolgenden Bilanzstichtag Gberprift, ob gegebenenfalls eine Wertaufholung
zu erfolgen hat.

Der Unterschiedsbetrag zwischen erzielbarem Betrag von Vermégenswerten und ihrem Buchwert wird als
Gewinn oder Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit ausgewiesen. Gewinne werden nicht als Erldse
ausgewiesen.

Die Restbuchwerte und wirtschaftlichen Nutzungsdauern werden zu jedem Bilanzstichtag Uberprift und
gegebenenfalls angepasst.

Finanzinstrumente.

Finanzinstrumente werden in folgende Kategorien unterteilt:

» Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete finanzielle Vermégenswerte
» Bis zur Endfélligkeit zu haltende Finanzinvestitionen

»Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermégenswerte

» Kredite und Forderungen

Die Klassifizierung hangt von der Art und dem Verwendungszweck der finanziellen Vermégenswerte ab und
wird beim erstmaligen Ansatz bestimmt.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete Vermdgenswerte sind finanzielle Vermégenswerte, die
zu Handelszwecken gehalten werden. Ein finanzieller Vermdgenswert wird dieser Kategorie zugeordnet, wenn
er prinzipiell mit kurzfristiger Verkaufsabsicht erworben wurde. Derivate gehdren ebenfalls dieser Kategorie an,
sofern sie nicht als Hedges designiert sind. Vermdgenswerte dieser Kategorie werden als kurzfristige Vermo-
genswerte ausgewiesen, wenn die Realisierung des Vermdgenswerts innerhalb von zwolf Monaten erwartet
wird. Alle anderen Vermdgenswerte werden als langfristig klassifiziert.

Bis zur Endfalligkeit zu haltende Finanzinvestitionen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit festen
oder bestimmbaren Zahlungen und einer festen Laufzeit, die das Unternehmen bis zur Endfalligkeit halten wird
und kann.

Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Verm&genswerte sind nicht derivative finanzielle Vermdgenswerte, die
entweder in diese Kategorie designiert wurden oder keiner der anderen dargestellten Kategorien zugeordnet
wurden. Sie sind den langfristigen Vermdgenswerten zugeordnet, sofern das Management nicht die Absicht
hat, sie innerhalb von zwd&lf Monaten nach dem Bilanzstichtag zu verauBern, und der Vermdgenswert in diesem
Zeitraum nicht fallig wird.

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Verm&genswerte mit fixen bzw. bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Sie z&hlen zu den kurzfristigen Vermdgenswerten, soweit
ihre Félligkeit nicht zwdlf Monate nach dem Bilanzstichtag Ubersteigt. Ansonsten werden sie als langfristige
Vermdgenswerte ausgewiesen.
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Wertpapiere und Beteiligungen

Die unter den langfristigen Vermégenswerten ausgewiesenen Finanzanlagen sowie die sonstigen kurzfristi-
gen finanziellen Vermégenswerte betreffen zur VerduBerung verfligbare Wertpapiere und Beteiligungen und
erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bilanzierte Vermdgenswerte.

Zur VerauBerung verfiigbare Wertpapiere und Beteiligungen (AFS)

Zur VerauBerung verfugbare Wertpapiere und Beteiligungen werden zu ihrem beizulegenden Zeitwert ausge-
wiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Verdnderungen im beizulegenden Zeitwert entstehen,
werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Beim Verkauf von Finanzanlagen wird der Unterschiedsbetrag zwischen Erldsen und Buchwerten erfolgs-
wirksam als Aufwand oder Ertrag in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Zuséatzlich wird der Betrag, der im
Eigenkapital ausgewiesen ist, erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Alle Kdufe oder Verkdufe
werden zum Erflllungstag erfasst, die Kosten der Anschaffung inkludieren Transaktionskosten.

Der Konzern Uberprift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fur eine Wertminderung jeder
einzelnen bedeutenden Finanzanlage bzw. Gruppe von Finanzanlagen gibt.

Falls solche Anzeichen bestehen, beriicksichtigt der Konzern diese Wertminderung, und die bisher im Eigen-
kapital ausgewiesenen Betrage der zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerte werden aus
dem Eigenkapital herausgenommen und erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Der aus
dem Eigenkapital in den Gewinn oder Verlust umgegliederte kumulierte Verlust ist die Differenz zwischen den
Anschaffungskosten und dem aktuell beizulegenden Zeitwert, abziiglich etwaiger, bereits friher ergebnis-
wirksam erfasster Wertberichtigungen dieses finanziellen Vermégenswertes.

Wenn in folgenden Perioden der beizulegende Zeitwert des wertberichtigten Finanzinstrumentes steigt und
dieser Anstieg in direktem Zusammenhang mit einem Ereignis steht, das eintritt, nachdem die Wertberichti-
gung erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst worden war, macht der Konzern den Wertbe-
richtigungsverlust riickgéngig. Fur die zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerte wird die
Rickgangigmachung im Fall von Schuldinstrumenten erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst
und im Fall von Eigenkapitalinstrumenten direkt im Eigenkapital.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert

Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet“ werden zu ihrem bei-
zulegenden Zeitwert ausgewiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Verdnderungen im beizule-
genden Zeitwert entstehen, werden fiir Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertet” unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Sonstige Beteiligungen
Sonstige jederzeit verduBerbare Beteiligungen, die keinen notierten Boérsenpreis in einem aktiven Markt haben
und deren beizulegender Zeitwert nicht verldsslich gemessen werden kann, werden anfénglich zu Anschaf-

fungskosten zuziiglich Transaktionskosten angesetzt und zum Stichtag um etwaige Wertberichtigungen
vermindert ausgewiesen.
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Zu jedem Bilanzstichtag Uberprift der Konzern, ob objektive Anzeichen fiir einen Wertminderungsbedarf
einer Finanzanlage oder einer Gruppe von Finanzanlagen vorliegen. Gibt es objektive Hinweise auf eine Wert-
minderung, so ergibt sich der Betrag der Wertberichtigung aus der Differenz zwischen dem Buchwert des
finanziellen Vermdgenswertes und dem Barwert der geschétzten kiinftigen Cashflows, die mit der aktuellen
Marktrendite eines vergleichbaren finanziellen Vermégenswertes abgezinst werden. Solche Wertminderungen
dirfen nicht rickgéngig gemacht werden.

Derivative Finanzinstrumente

Fir Zwecke der Rechnungslegung und Bilanzierung werden derivative Finanzinstrumente als freistehende
Derivate (d.h. als selbststédndige Geschéfte und nicht als Sicherungsgeschéafte) behandelt und gelten daher
als zu Handelszwecken gehaltene Finanzinstrumente. Sie werden erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert,
der ihnen am Tag des Vertragsabschlusses beizumessen ist, bewertet. Der beizulegende Zeitwert entspricht
jenem Wert, den die jeweilige Gesellschaft bei der Auflésung des Geschéfts am Bilanzstichtag erhalten wirde
oder zahlen miisste. Positive Marktwerte zum Bilanzstichtag werden unter den finanziellen Vermégenswerten
und negative Marktwerte unter den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen.

Verénderungen im beizulegenden Wert dieser derivativen Finanzinstrumente werden unverziiglich in der Gesamt-
ergebnisrechnung, je nach Zweck des Derivats, im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen
Aufwand oder im Finanzergebnis erfasst.

Der Konzern wendet Hedge Accounting (Bilanzierung von Sicherungsgeschéften gem. IAS 39) nicht an.

Kredite und Forderungen

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Vermdégenswerte mit festen oder bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Kredite und Forderungen (z.B. Forderung aus Lieferungen
und Leistungen, sonstige Forderungen, Bankguthaben und Barmittel) werden zunachst mit dem beizulegenden
Zeitwert zuzliglich Transaktionskosten und in Folge zu fortgefiihrten Anschaffungskosten unter Anwendung
der Effektivzinsmethode abziiglich etwaiger Wertminderungen angesetzt.

Der Konzern Uberpriift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fir eine Wertminderung gibt. Objek-
tive Hinweise auf einen eingetretenen Wertminderungsaufwand kénnten folgende sein: Hinweise auf finanzielle
Schwierigkeiten eines Kunden oder einer Gruppe von Kunden, der Ausfall oder Verzug von Zins- oder Tilgungs-
zahlungen, eine erhéhte Insolvenzwahrscheinlichkeit oder beobachtbare Daten, die auf eine messbare Verrin-
gerung der geschatzten kiinftigen Cashflows aus einer Gruppe von finanziellen Vermdgenswerten hindeuten,
wie beispielsweise unglinstige Veranderungen beim Zahlungsstand von Kreditnehmern oder der wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen, die mit Ausfallen bei den Vermdgenswerten der Gruppe korrelieren. Die Héhe
des Wertminderungsverlusts ergibt sich aus der Differenz zwischen dem Buchwert des Vermdgenswertes und
dem Barwert der erwarteten kiinftigen Cashflows (mit Ausnahme kiinftiger, noch nicht erlittener Kreditausfélle),
abgezinst mit dem urspriinglichen Effektivzinssatz des finanziellen Vermdgenswertes.

Der Verlustbetrag ist ergebniswirksam zu erfassen.
Wenn sich der Betrag der Wertminderung in einer Folgeperiode reduziert und diese Reduzierung aus Umstan-

den resultiert, die nach der erstmaligen Erfassung der Wertminderung eingetreten ist, wird die Wertaufholung
ergebniswirksam erfasst.

Kapsch | 52



13

13.1

13.2

14

15

Leasing.
Finanzierungsleasing - Bilanzierung von Vertragen aus Sicht des Leasingnehmers

Leasingvereinbarungen, bei denen der Konzern als Leasingnehmer den wesentlichen Anteil der Chancen und
Risiken, die mit der Nutzung der Verm&genswerte verbunden sind, tragt, werden als Finanzierungsleasing
behandelt.

Die betreffenden Vermdgenswerte werden unter dem Anlagevermdgen mit dem Barwert der Mindestleasing-
zahlungen oder dem beizulegenden Zeitwert des geleasten Vermdgenswertes, falls niedriger, aktiviert und
Uber die wirtschaftliche Nutzungsdauer abgeschrieben. In der gleichen Hohe wird eine Finanzierungsleasing-
verbindlichkeit angesetzt. Die Differenz zwischen den Mindestleasingzahlungen und dem passivierten Barwert
wird als Zinsaufwand abgegrenzt. Der Zinsanteil wird unter Anwendung der Effektivzinssatzmethode lber die
vereinbarte Vertragslaufzeit verteilt.

Operatives Leasing - Bilanzierung von Vertrédgen aus Sicht des Leasingnehmers

Leasingvereinbarungen, bei denen der Leasinggeber den wesentlichen Anteil der Chancen und Risiken, die
mit der Nutzung der Vermdgenswerte verbunden sind, innehat, werden als operatives Leasing behandelt. Die
Zahlungen im Zuge des operativen Leasings (abzlglich etwaiger vom Leasinggeber erhaltener Anreize) werden
linear Uber die Laufzeit als Mietaufwand in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Zuschiisse aus offentlicher Hand.

Investitionszuschusse flr erworbene langfristige Vermdgenswerte (technische Anlagen) werden passiviert und
entsprechend der Nutzungsdauer des zugeordneten Vermégenswertes ergebniswirksam aufgeldst. Sie werden
mit dem beizulegenden Zeitwert angesetzt, sofern hinreichend sicher ist, dass die Voraussetzungen fur die
Gewahrung des Zuschusses erflllt sind und der Zuschuss tatséchlich gewéhrt werden wird.

Sonstige Zuschisse, die als Ausgleich fir bereits angefallene Aufwendungen oder Verluste gewéhrt wurden,
werden sofort ertragswirksam vereinnahmt.

Vorrate.

Vorrate werden zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten oder, falls niedriger, dem NettoverauBerungswert
bilanziert. Die Kosten werden mit dem gleitenden Durchschnittspreisverfahren ermittelt. Die Herstellkosten
umfassen alle direkt zurechenbaren Aufwendungen sowie alle variablen und fixen Gemeinkosten (basie-
rend auf normaler betrieblicher Kapazitat), die im Zusammenhang mit der Herstellung anfallen. Sie beinhal-
ten jedoch mangels Zuordenbarkeit zu einem qualifizierten Vermdgenswert keine Finanzierungskosten. Der
NettoverauBerungswert stellt den geschatzten Verkaufspreis im Zuge des gewdhnlichen Geschéftsverlaufes
abziiglich variabler VerduBerungskosten dar.
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Fertigungsauftrage.

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung von Fertigungsauftragen IAS 11 an. Soweit das Ergebnis eines Ferti-
gungsauftrages verlasslich geschéatzt werden kann und es wahrscheinlich ist, dass der Auftrag gewinnbringend
sein wird, wird der Auftragserl®s Uber den Zeitraum des Auftrages erfasst. Wenn es wahrscheinlich ist, dass die
gesamten Auftragskosten die Auftragserldse Uibersteigen, wird der erwartete Verlust unverziglich als Aufwand
erfasst. Der Arbeitsfortschritt wird aus dem Verhéltnis von bereits angefallenen Kosten bis zum Bilanzstichtag
und den geschétzten gesamten Kosten fiir das jeweilige Projekt ermittelt.

Kann das Ergebnis eines Fertigungsauftrages nicht verlasslich bestimmt werden, so werden die Auftragserl6-
se nur in Héhe der angefallenen Auftragskosten erfasst, die wahrscheinlich einbringlich sind. Auftragskosten
werden in der Periode, in der sie entstehen, als Aufwand erfasst.

Der Bilanzansatz ergibt sich aus dem Vergleich der Summe aus den bis zum Bilanzstichtag angefallenen
kumulativen Kosten plus dem gemaB der Teilgewinnrealisierungsmethode ermittelten Gewinn (anteilig) oder
Verlust (in voller H6he) auf dem jeweiligen Fertigungsauftrag mit den in Rechnung gestellten Betrédgen. Der
Saldo wird sodann je nach Fristigkeit entweder in den langfristigen Vermégenswerten, im Umlaufvermégen
(Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrédge) oder unter kurzfristigen Verbindlichkeiten (Verpflichtungen
aus Fertigungsauftrdgen) ausgewiesen. Erhaltene Betrége vor Erbringung der Fertigungsleistung werden in
der Konzernbilanz als Schulden bei den erhaltenen Anzahlungen erfasst.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sind fallige Betrage von Kunden aus im gewoéhnlichen Geschéfts-
verkehr verkauften Gitern oder erbrachten Leistungen. Sie werden zundchst mit dem beizulegenden Zeitwert
und in der Folge zu fortgefuihrten Anschaffungskosten unter Anwendung der Effektivzinssatzmethode ab-
zliglich Wertberichtigungen angesetzt. Forderungen mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr werden als
kurzfristige Forderungen ausgewiesen, ansonsten erfolgt der Ausweis unter den langfristigen Forderungen.
Wertberichtigungen zu Forderungen aus Lieferungen und Leistungen werden gebildet, wenn es objektive An-
zeichen daflr gibt, dass der Konzern nicht in der Lage sein wird, alle Forderungen gemaB den urspriinglichen
Bedingungen einzutreiben. Der Wertberichtigungsbetrag ergibt sich aus der Differenz zwischen dem Buchwert
des Vermoégenswertes und dem Barwert der geschétzten zukinftigen, mit dem effektiven Zinssatz abgezins-
ten Zahlungsstréme. Der Betrag der Wertberichtigung wird in der Gesamtergebnisrechnung ergebniswirksam
erfasst. Wenn sich der Betrag der Wertminderung in einer Folgeperiode reduziert und diese Reduzierung
aus Umstanden resultiert, die nach der erstmaligen Erfassung der Wertminderung eingetreten sind, wird die
Wertaufholung ergebniswirksam erfasst.

Liquide Mittel.
In die Darstellung der Geldflussrechnung sind der Kassenbestand, kurzfristige, téglich fallige Bankeinlagen

und sonstige Bankguthaben in den Finanzmittelbestand einbezogen. Kontokorrentverbindlichkeiten sind in der
Bilanz unter den kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten ausgewiesen.
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Riickstellungen.

Rickstellungen werden bei Vorliegen einer aktuellen rechtlichen oder faktischen Verpflichtung gegeniber
Dritten aufgrund von Ereignissen in der Vergangenheit in der Bilanz gebildet, wenn ein Abfluss finanzieller
Mittel fur die Bedienung der Verpflichtung wahrscheinlich ist und eine verlassliche Schatzung des Betrages
der Verpflichtung angestellt werden kann. Sofern eine solche zuverlassige Schatzung nicht mdéglich ist, unter-
bleibt die Rickstellungsbildung. Die Bewertung der Riickstellung erfolgt zum Barwert des voraussichtlichen
Erfillungsbetrages. Der Erflllungsbetrag stellt die bestmdgliche Schétzung jener Ausgabe dar, mit der eine
gegenwartige Verpflichtung am Bilanzstichtag erfillt oder auf einen Dritten Ubertragen werden kdnnte. Dabei
werden zukiinftige Kostensteigerungen, die am Bilanzstichtag absehbar und wahrscheinlich sind, bertick-
sichtigt. Sofern wesentlich, werden die Riickstellungen mit einem Vorsteuerzinssatz, der die aktuellen Markt-
erwartungen hinsichtlich des Zinseffekts sowie die fir die Verpflichtung spezifischen Risiken beriicksichtigt,
abgezinst. Aus der reinen Aufzinsung resultierende Erhéhungen der Riickstellung werden erfolgswirksam in
der Gewinn- und Verlustrechnung als Zinsaufwendungen erfasst.

Riickstellungen fur Garantieverpflichtungen, Haftungen fur Fertigungsméngel, Serien- und Systemfehler dienen
im Uberwiegenden Umfang zur Abdeckung von Verpflichtungen aus kostenlosen Reparaturen und Ersatzlie-
ferungen entsprechend den allgemeinen Verkaufs- und Lieferbedingungen bzw. aufgrund von Einzelvereinba-
rungen und werden auf Basis von Erfahrungssatzen, welche aus den zuletzt fiir diese Zwecke angefallenen
Lohn-, Material- und Gemeinkosten, Ersatzlieferungen bzw. Preisnachldssen abgeleitet wurden, auf Basis der
Gruppe der Verpflichtungen bewertet. Eine Rickstellung wird geméaB einer besten Schatzung der Kosten fir
die Mangelbehebung im Zuge der Gewé&hrleistung der vor dem Bilanzstichtag verkauften Produkte angesetzt.
Eine Rickstellung fir belastende Vertrage wird erfasst, sobald der erwartete Nutzen, den der Konzern aus
einem Vertrag zieht, geringer als die unvermeidbaren Kosten zur Erfiillung der vertraglichen Verpflichtungen ist.
Die Rickstellung wird zum Barwert des niedrigeren Betrages aus der Erflillung des Vertrages und allfélligen
Kompensationszahlungen bei Nichterfiillung dotiert. Die Erfassung von Wertminderungen auf mit dem ,belas-
teten” Vertrag verbundenen Vermdgenswerte geht jedoch der Erfassung der Riickstellung fiir den belastenden
Vertrag vor.

Leistungen an Arbeitnehmer.

Der Konzern gewahrt verschiedene Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhéltnisses und andere langfristige Leistungen entweder aufgrund einzelvertraglicher Vereinbarungen
oder gemaB den Bestimmungen des entsprechenden lokalen Arbeitsrechtes.

Ein beitragsorientierter Plan ist ein Pensionsplan, bei dem der Konzern fixe Beitrdge an eine nicht zum Konzern
gehdrende Gesellschaft (Fonds) entrichtet. Der Konzern hat keine rechtliche oder faktische Verpflichtung, zu-
sétzliche Beitrége zu leisten, wenn der Fonds nicht genligend Vermdgenswerte halt um die Pensionsanspriiche
aller Beschéftigten aus den laufenden und vorherigen Geschéftsjahren zu begleichen. Ein leistungsorientierter
Plan ist ein Plan, der kein beitragsorientierter Plan ist.

Typischerweise schreiben leistungsorientierter Plane einen Betrag an Pensionsleistungen fest, den die Be-
schéftigten bei Rentenantritt erhalten werden und der in der Regel von einem oder mehreren Faktoren (wie
Alter, Dienstzeit und Gehalt) abhangig ist.

Fur leistungsbezogene Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwartschaften auf Abfertigung gelangt
gemaB IAS 19 die Anwartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Nach dieser Methode werden die Kosten
der Leistungen an die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses in der
Form in der Gesamtergebnisrechnung bericksichtigt, dass die planmé&Bigen Kosten iber die Dienstzeit der
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Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer auf Basis eines Gutachtens eines qualifizierten Versicherungsmathe-
matikers, der jahrlich eine vollstdndige Bewertung der Pléne durchfiihrt, verteilt werden. Die Verpflichtungen
zur Zahlung einer Pension werden unter Zuhilfenahme von Zinss&tzen von hochwertigen Industrieanleihen,
deren Laufzeit in etwa der Laufzeit der entsprechenden Verbindlichkeit entspricht, als Barwert der kiinftigen
Zahlungen berechnet. Die in der Bilanz angesetzte Rickstellung fiir leistungsorientierte Plane entspricht dem
Barwert der leistungsorientierten Verpflichtung (defined benefit obligation, DBO) am Bilanzstichtag, abzulglich
des beizulegenden Zeitwerts des Planvermdgens.

Die Kosten in Zusammenhang mit leistungsbezogenen Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwart-

schaften auf Abfertigung beinhalten folgende Bestandteile:

» Dienstzeitaufwand (Current and past Service Costs) beinhaltet laufenden sowie nachzuverrechnenden Dienst-
zeitaufwand sowie etwaige Gewinne oder Verluste aus Plandnderungen oder Plankirzungen. Der Dienstzeit-
aufwand wird erfolgswirksam in den Personalkosten erfasst.

» Nettozinsaufwand oder —ertrag (Interest Costs) auf die Nettoschuld oder den Nettoverm&genswert. Diese
Komponente wird erfolgswirksam im Zinsaufwand erfasst.

» Neubewertung (Remeasurements) der Nettoschuld oder des Nettovermégenswertes. Die Erfassung erfolgt
in der Periode ihres Entstehens im sonstigen Ergebnis.

Zahlungen des Konzerns an eine Pensionskasse im Zusammenhang mit beitragsorientierten Versorgungsver-
pflichtungen sind im Personalaufwand in der Gesamtergebnisrechnung periodengerecht erfasst.

Fur die Berechnung der Verbindlichkeiten aus Verpflichtungen fir Jubildumsgelder kommt gemé&B IAS 19 die
Anwartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Jubildumsgelder sind pauschale Zahlungen, die im Kollektiv-
vertrag festgelegt und von Gehaltshéhe und Dienstjahren abhéngig sind. Anspruch besteht erst nach einer
bestimmten Anzahl von Dienstjahren. Die Berechnung der Verbindlichkeiten aus den Verpflichtungen fir Jubil&-
umsgelder erfolgt in &hnlicher Weise wie die Berechnung der Verbindlichkeiten fir Abfertigungsverpflichtungen.

Laufende und latente Steuern.

Der Steueraufwand der Periode setzt sich aus laufenden und latenten Steuern zusammen. Steuern werden
in der Regel im Periodenergebnis erfasst. Lediglich Steuern, soweit sie auf im sonstigen Ergebnis erfasste
Wertanderungen entfallen, werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Der laufende Steueraufwand wird unter Anwendung der am Bilanzstichtag geltenden Steuervorschriften der
Lénder, in denen die Tochtergesellschaften und assoziierten Unternehmen tétig sind und zu versteuerndes
Einkommen erwirtschaften, berechnet.

Latente Steueranspriiche/-schulden werden unter Anwendung der bilanzorientierten Verbindlichkeitenmethode
in voller Héhe fir alle temporaren Differenzen zwischen dem steuerlichen Wert von Vermégenswerten und Ver-
bindlichkeiten und den im Konzernabschluss ausgewiesenen Buchwerten bilanziert. Falls jedoch die latenten
Steueranspriiche/-schulden aus der erstmaligen Bilanzierung eines Vermdgenswertes oder einer Verbindlich-
keit in einer anderen als einen Unternehmenszusammenschluss betreffenden Transaktion resultieren, die zum
Zeitpunkt der Transaktion weder den Bilanz- noch den steuerlichen Gewinn bzw. Verlust beeinflusst, so werden
diese nicht berlcksichtigt. Ebenso werden keine latenten Steuern erfasst, wenn diese aus dem erstmaligen
Ansatz eines Geschafts- oder Firmenwertes resultieren.

Die latenten Steueranspriiche/-schulden werden unter Verwendung von Steuersatzen (und -gesetzen) bestimmt,
die in Kraft sind bzw. zum Bilanzstichtag so gut wie in Kraft sind und von denen erwartet wird, dass sie gelten
werden, wenn die entsprechenden aktiven latenten Steueranspriiche realisiert bzw. die latenten Steuerschulden
getilgt werden.
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Latente Steueranspriiche werden bis zu jenem AusmaB angesetzt, bei dem es wahrscheinlich ist, dass zu-
kiinftige steuerbare Gewinne vorhanden sein werden, gegen die man die temporéren Differenzen verwenden
kann. Zudem muss davon ausgegangen werden kdnnen, dass sich diese temporéaren Differenzen in absehbarer
Zukunft umkehren werden.

Der Buchwert der latenten Steueranspriiche wird jedes Jahr am Abschlussstichtag geprtft und im Wert ge-
mindert, falls es nicht mehr wahrscheinlich ist, dass gentigend zu versteuerndes Einkommen zur Verfligung
steht, um den Anspruch vollstandig oder teilweise zu realisieren.

Temporare Differenzen entstehen im Wesentlichen im Zusammenhang mit Abschreibungsperioden von Anlage-
vermdgen, Riickstellungen flr Pensionsverpflichtungen, anderen Verpflichtungen nach Beendigung von Dienst-
verhaltnissen, Differenzen hinsichtlich der Bewertung von Forderungen und Verbindlichkeiten und steuerlichen
Verlustvortragen.

Latente Steueranspriiche/-schulden werden fir temporare Differenzen angesetzt, die bei Investitionen in
Tochtergesellschaften und assoziierten Unternehmen entstehen, auBer in jenen Féllen, wo der Zeitpunkt der
Auflésung der temporéren Differenz vom Konzern bestimmt wird und es wahrscheinlich ist, dass die temporére
Differenz in absehbarer Zukunft nicht aufgeldst wird.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehérde fir
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.

Verbindlichkeiten.

Verbindlichkeiten werden zu fortgeschriebenen Anschaffungskosten unter Beachtung der Effektivzinsmethode
ausgewiesen. Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr werden als kurzfristige Verbind-
lichkeiten ausgewiesen, ist die Restlaufzeit 1anger, erfolgt der Ausweis unter den langfristigen Verbindlichkeiten.
Fremdwahrungsverbindlichkeiten werden mit dem zum Bilanzstichtag geltenden Fremdwahrungskurs bewertet.
Kredite werden zun&chst mit dem Zeitwert abzlglich angefallener Transaktionskosten angesetzt, in der Folge
zu fortgefiihrten Anschaffungskosten. Fremdkapitalkosten werden in der Gesamtergebnisrechnung perioden-
gerecht als Aufwand erfasst.

Eventualschulden.

Eventualschulden entstehen aus zwei Griinden. Zum einen umfassen sie moégliche Verpflichtungen, die aus
vergangenen Ereignissen entstehen und deren Existenz durch unbestimmte zukinftige Ereignisse bestétigt
wird, die zumindest teilweise auBerhalb des Einflussbereiches des Konzerns liegen. Zum anderen umfassen
sie bestehende Verpflichtungen, die allgemeine oder spezielle Bilanzierungserfordernisse nicht erfillen (d. h.
die Héhe der Verpflichtungen kann nicht mit ausreichender Verléasslichkeit bewertet werden oder ein Abfluss
von Ressourcen zur Begleichung der Verpflichtungen wird nicht als wahrscheinlich eingeschéatzt).

Der Konzern setzt Eventualschulden an, es sei denn, die Mdglichkeit eines Abflusses von Ressourcen mit

wirtschaftlichem Nutzen ist unwahrscheinlich und es ist nach IFRS noch keine Verbindlichkeit in die Bilanz
aufzunehmen.
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25.1

Ertragsrealisierung.

Umsatzerlése werden geméaB IAS 18 bei der Auslieferung der Produkte und der Ubertragung der maBgeblichen
Risiken und Chancen aus dem Eigentum an diesen Produkten auf den Kaufer, abziiglich Skonto und sonstiger
Preisnachlédsse und nach Eliminierung konzerninterner Umsétze, zum beizulegenden Zeitwert der erhaltenen
oder noch ausstehenden Gegenleistung in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Die Umsatze aus dem Verkauf von Dienstleistungen werden in jener Berichtsperiode erfasst, in der die entspre-
chende Leistung erbracht wurde, unter Bezugnahme auf den Fertigstellungsgrad der speziellen bewerteten
Transaktion auf Basis der tatsachlich erbrachten Leistung als Anteil der zu erbringenden Gesamtleistungen.

Die Umsétze aus dem Verkauf von Wartungsvertragen betreffen die in die jeweilige Berichtsperiode fallenden
Leistungen aus den einzelnen Wartungsvertrégen.

Umsatze, die sich auf Fertigungsauftréage beziehen (im Wesentlichen Mauterrichtungsprojekte), werden nach
der Teilgewinnrealisierungsmethode bilanziert, unter der Voraussetzung, dass die Bedingungen des IAS 11
erfillt sind.

Andere Ertrage werden vom Konzern auf folgender Basis erfasst und ausgewiesen:

» Ertrage aus weiterverrechneten Aufwendungen auf Basis des aufgelaufenen Betrages in Ubereinstimmung
mit den jeweiligen Vereinbarungen

»Zinsertrag je nach Anfallen des Ertrages unter Anwendung der Effektivzinsmethode

» Dividenden werden erfasst, wenn der Rechtsanspruch auf Zahlung entstanden ist.

Wesentliche Schitzungen und Annahmen bei der
Bilanzierung und Bewertung.

Der Konzern unternimmt Schatzungen und trifft Annahmen bezuglich der zukunftigen Entwicklung. Die resul-
tierenden Bilanzierungsschétzungen werden definitionsgemas nur selten den entsprechenden tatséchlichen
Ergebnissen gleichen. Samtliche Schatzungen und Beurteilungen werden fortlaufend neu bewertet und basie-
ren auf historischen Erfahrungen und weiteren Faktoren, einschlieBlich Erwartungen hinsichtlich zuktinftiger
Ereignisse, die unter den gegebenen Umsténden vernlinftig erscheinen.

Insbesondere Schatzungen und Annahmen betreffend Ertragsrealisierung beinhalten ein signifikantes Risiko,
eine wesentliche Korrektur der Buchwerte von Vermdgenswerten und Schulden innerhalb des folgenden Wirt-
schaftsjahres zu verursachen.

Teilgewinnrealisierung bei Auftragsfertigung

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung seiner Fertigungsauftrage die Teilgewinnrealisierungsmethode an.
Zum Bilanzstichtag 31. Marz 2015 ergeben sich Forderungen aus Auftragsfertigung in Hoéhe von TEUR 110.983
(Vorjahr: TEUR 92.102) sowie Verbindlichkeiten aus Auftragsfertigung in Héhe von TEUR 17.786 (Vorjahr:
TEUR 14.756). Die Anwendung der Teilgewinnrealisierungsmethode erfordert, dass der Konzern den zu er-
wartenden Gewinnaufschlag fur einen Fertigungsauftrag schatzt. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand der
Kapsch TrafficCom AG getroffenen Annahmen weisen darauf hin, dass das Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit
um rund TEUR 10.104 (Vorjahr: TEUR 8.923) und das Gesamtergebnis der Periode um rund TEUR 7.578 (Vorjahr:
TEUR 6.692) schwanken wirde, wenn die tatsédchlichen Margen der wesentlichen Projekte um 10 % von den
vorgenommenen Schétzungen abweichen sollten. Die Analyse der in der Vergangenheit getroffenen Annahmen
sowie der tatséchlich eingetretenen Gewinnaufschlage hat ergeben, dass die vorgenommenen Schatzungen
bisher weitgehend zuverléssig waren.
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Geschatzte Wertminderungen des Firmenwertes

Der Konzern untersucht jéhrlich, in Einklang mit der unter Erlduterung 3 dargestellten Bilanzierungs- und Bewer-
tungsmethode, ob eine Wertminderung des Firmenwertes vorliegt. Der erzielbare Betrag von zahlungsmittelge-
nerierenden Einheiten wird basierend auf der Berechnung des Nutzungswertes ermittelt. Diesen Berechnungen
mussen Annahmen zugrunde gelegt werden.

Die Sensitivitaten fir den erworbenen Firmenwert sind in Erlauterung 13 angefihrt.

Sonstige Schatzungen und Annahmen

Weitere Bereiche, in denen Annahmen und Schatzungen wesentlich fir den Konzernabschluss sind, umfassen
Vorrate, latente Steueranspriiche/-schulden, Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Ar-
beitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses, Gewahrleistungs-, Projektrisiko- und Drohverlustriick-
stellungen. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand getroffenen Annahmen im Zusammenhang mit Vorréten,
latenten Steueranspriichen/-schulden und Riickstellungen weisen darauf hin, dass keine wesentliche Auswir-
kung zu erwarten ist, wenn die tatsachlichen Endergebnisse um 10 % von den vorgenommenen Schatzungen
abweichen sollten.

Die Sensitivitaten fir Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung
des Dienstverhéltnisses sind in Erlauterung 23 angegeben.

Kritische Ermessensentscheidungen bei der Anwendung
der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Der Konzern verfiigt als Industrieunternehmen tber kein groBes Investmentportfolio und hélt derzeit nur ein
wesentliches AFS Instrument (Q-Free ASA, Norwegen), siehe Erlauterung 15. Aus diesem Grund wurden keine
festen Prozentsatze oder Zeitbander als Filter fir die Beurteilung eines ,signifikanten“ Riickganges oder eines
slanger anhaltenden“ Rickganges gemaB IAS 39.61 festgelegt. Der Konzern hat daher die Bilanzierungspolitik,
als ,,zur VerduBerung verfligbar“ klassifizierte Eigenkapitalinstrumente auf Einzelbasis zu beurteilen, wobei ins-
besondere auch qualitative Kriterien wie beispielsweise die Volatilitdt des gehaltenen Eigenkapitalinstruments,
das Handelsvolumen oder nachteilige Entwicklungen des Emittenten beriicksichtigt werden. Insbesondere
bei Titeln mit geringer Liquiditat und/oder hoher Volatilitdt werden héhere Kursminderungsprozentsétze (bis
zu 30 %) zur Beurteilung des Vorliegens eines ,signifikanten“ Riickganges herangezogen.

Segmentberichterstattung.
Uber die Geschaftssegmente wird in einer Art und Weise berichtet, die mit der internen Berichterstattung an
den Hauptentscheidungstrager ibereinstimmt (management approach). Der Hauptentscheidungstrager ist flr

die Allokation von Ressourcen zu den Geschaftssegmenten und fiir die Uberpriifung von deren Ertragskraft
verantwortlich. Als Hauptentscheidungstrager wurde der Vorstand ausgemacht.
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Erlauterungen
zum Konzernabschluss.

Die Zahlen in den Erlauterungen werden, wenn nicht anders angegeben, in tausend Euro (TEUR) dargestellt.

Segmentinformation.

Geschéaftssegmente

Der Konzern ist in drei Geschéftssegmente unterteilt (siehe Abschnitt ,,Allgemeine Informationen®):
» Road Solution Projects (RSP)

» Services, System Extensions, Components Sales (SEC)

» Others (OTH)

Die Segmentinformationen werden nach denselben Grundsétzen und Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden
abgebildet wie im vorliegenden Konzernabschluss.

Die Segmentergebnisse fiir das Wirtschaftsjahr zum 31. Marz 2015 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

RSP SEC OTH Konzern
60,2 372,6 23,6

Umsatzerlése e
-50,7 82,2 1,3 ;

Erg

Die Segmentergebnisse fiir das Wirtschaftsjahr zum 31. Marz 2014 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

RSP SEC OTH Konzern
Umsatzerlose 132,0 331,8 23,1 487,0
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 846 ...588 MU ..208

Die Vermdégenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Mérz 2015 sowie Investitionen, Abschreibungen
und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen fur das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

OTH Konzern

Segmentvermdgen
Bet:

14,4 14,0 0,4

Das Segmentvermégen beinhaltet Sachanlagen, immaterielle Vermdgenswerte, sonstige langfristige Vermdgens-
werte, Vorrate sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Verm&genswerte.

Die Segmentschulden beinhalten Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhaltnisses, langfristige Ruckstellungen, sonstige langfristige Verbindlichkeiten, Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen, sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen, kurzfristige Steuerverbindlichkeiten
sowie kurzfristige Ruckstellungen.

Die Vermdgenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Mérz 2014 sowie Investitionen, Abschreibungen

und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen flir das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):
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RSP SEC OTH Konzern
Segmentvermégen 209,4 226,0 16,5 452,0
0,1 1,5 0,0 1,6

2,4 13,8 0,4
0,2 0,2 0,0 04

Die Aufteilung der Umsatzerlése nach Kunden, die mehr als 10 % der Konzernumsétze beigetragen haben, stellt
sich wie folgt dar. Darliber hinaus sind die jeweiligen Segmente ersichtlich (in Millionen EUR):

2014/15 2013/14
Umsatz RSP SEC Umsatz RSP SEC
792 ................................................................................ . 61 ................................................................. N
402 ................................................... E— 761 ................................ e -

Regionale Informationen
Umsatzerldse werden gemaB dem Standort der Kunden und bilanzorientierte Zahlen gemaB dem eigenen
Standort der Gesellschaft segmentiert.

Die Zahlen fur das zum 31. Marz 2015 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Europa
Osterreich (exkl. Osterreich) Amerika Restliche Welt Konzern
Umsatzerlose 38,2 234,0 92,6 91,6 456,4
'I'_“z‘:luh‘éfristige i S OSSO footoetiek eSO oo o/ QPOROOONONOIOOOOROO |
Vermdgenswerte . "o . 2

Die Zahlen fur das zum 31. Marz 2014 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Europa
Osterreich (exkl. Osterreich) Amerika Restliche Welt Konzern
Umsatzerlose 32,9 300,1 87,0 67,0 487,0
.I'_‘é‘h‘t;:‘]fristige i SR SRS outvtor Ao ostol-dor QOO A '~ "]
Vermogenswerte . 189 LA 617 3 1180
Umsétze nach Kategorie
Die Umsatzerlése des Konzerns gliedern sich in folgende Kategorien:
2014/15 2013/14
Fakturierte Umsétze aus dem Verkauf von Gitern 122.072 160.312
Abgegrenzte Umsatze, Lizenzumsétze und Skonti zu fakturierten Umséatzen -66.035  18.956

456.377  486.967

Kapsch | 61



Sonstige betriebliche Ertréage.

2013/14
2014/15 (angepasst)
Fremdwa&hrungsgewinne 10.458 5.410

2.427 .
ST e B2
8 i B

A0 i

B

us Forschungs- und ungsforderungspramie

Die tbrigen betrieblichen Ertréage betreffen im Wesentlichen die Kostentibernahme der Transaktionsabrechnung
fir das landesweite elektronische LKW-Mautsystem in der Tschechischen Republik.

Veranderung des Bestandes an Fertigerzeugnissen,
unfertigen Erzeugnissen sowie an noch nicht abrechenbaren Leistungen.

2014/15 2013/14

Bestandsveranderung unfertige Erzeugnisse und
noch nicht abrechenbare Leistungen -759 5.261
veranderung fertige Erzeugn 4517  A1.287

-5.276

Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen.

2014/15 2013/14

Materialaufwand 74.766 87.359

Aufwendungen fir bezogene Leistungen 93268 140685

"""""""""""""""""""""""""""""" 168.034  228.044
Personalaufwand.

2014/15 2013/14

Léhne, Gehalter und andere Vergltungen 121.129 113.162

20775 21984

B
4693 3082
148102  139.193

Der Personalstand zum 31. Méarz 2015 betrug 3.545 Personen (31. Marz 2014: 3.308 Personen) und wahrend
des Wirtschaftsjahres 2014/15 durchschnittlich 3.510 Personen (2013/14: 3.172 Personen).
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6 Aufwand fiir planméaBige Abschreibungen und Wertminderungen.

2014/15 2013/14
Abschreibungen auf Sachanlagen 7.676
12.342

ibungen auf immaterie

rmdgenswerte

erung (siehe Erlauterung 13)

7 Sonstige betriebliche Aufwendungen.

2014/15 2013/14
Kommunikations- und IT-Aufwand 18.862 9.323
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ | I

1.796

Die Zunahme des Kommunikations- und IT-Aufwandes in Hohe von TEUR 9.539 ist im Wesentlichen auf eine
geanderte Zuordnung in der stidafrikanischen Gesellschaft ETC Pty zuriickzufihren.

Im Ubrigen betrieblichen Aufwand sind Mitgliedsbeitrdge und Bankgebiihren sowie sonstige Verwaltungs- und
Vertriebsaufwendungen enthalten.
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8 Finanzergebnis.

2014/15 2013/14
Finanzertrage:
Zinserrag 1.690. 1355
Wertpapierertrag 84
13-255.
-5.983
-18.525
.
Zinsaufwand aus Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach |
Beendigung des Dienstverhéltnisses (siehe Erlauterung 23) =757 -901
Aufwand aus Anderung des beizulegenden "Zué'i‘t“\)\‘/ertes von derivativen |
Finanzinstrumenten -47 0
"""""""""""""""""""" -26.307  -20.489
-13.051 -14.947

Die Wertminderung von sonstigen Beteiligungen im Wirtschaftsjahr 2014/15 betrifft die bereits im Halbjahres-
abschluss 2014/15 zum 30. September 2014 erfolgswirksam Uber das Periodenergebnis erfasste Wertminderung
aufgrund der anhaltenden, nachteiligen Kursentwicklung der Beteiligung der Q-Free ASA, Norwegen, in Héhe
von TEUR 12.185 (siehe Erlauterung 10) sowie weitere Nettokursverluste in Hohe von TEUR 6.340 im dritten Quar-
tal 2014/15. Im vierten Quartal 2014/15 hat sich der Kurs wieder erholt, die Werterh6hung wurde im sonstigen
Ergebnis erfasst.

Die finanziellen Fremdwahrungsgewinne und -verluste ergeben sich im Konzern im Wesentlichen durch Wahrungs-

schwankungen aus der Umrechnung der konzerninternen Finanzierungen der Tochtergesellschaften in Nord-
amerika und Sldafrika.

9 Ertragsteuern.

2014/15 2013/14

Laufende Gewinnsteuern -9.909 -10.421
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . I——

""""""" 8524  -2.632

Die Ursachen fir den Unterschied zwischen dem theoretischen Steueraufwand/-ertrag basierend auf dem
Osterreichischen Korperschaftsteuersatz von 25 % und dem ausgewiesenen Steueraufwand/-ertrag stellen
sich wie folgt dar:
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2014/15 2013/14

Ergebnis vor Steuern 19.932 5.488

4983 1372

-

ey
-

Ausgewiesener Sféueraufwand -8.524

Steuereffekte betref

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 ergibt sich eine tberproportional hohe Steuerquote aufgrund der nicht steuer-
wirksamen Wertminderung der Q-Free ASA (Effekt in H6he von TEUR 4.631 ist bei den geltend gemachten
Steuerfreibetrdgen und anderen permanenten Differenzen bertcksichtigt).

Fur weitere Informationen zu latenten Steueranspriichen/-schulden siehe Erlauterung 22.

Sonstiges Ergebnis der Periode.
Steuerbelastung/
2014/15 Vor Steuern Steuergutschrift Nach Steuern
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerauBerung
verfligbaren finanziellen Vermégenswerten:

Nicht realisierte Gewinne/Verluste in der laufenden Periode

Im Periodenergebnis erfolgswirksam erfasste Gewinne/Verluste

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an

Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -3.164 646 -2.519
Wéhrungsumrechnungsdifferenzen -12559 S O o -12559
Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionen in S e
einen ausléndischen Geschaftsbetrieb 9.045 -2.261 6.784
Im Eigenkapital erfasste Wertanderungen 7538 4744 5794

Die nicht realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten be-
treffen in Hohe von TEUR 1.516 Marktwertschwankungen der Beteiligung an der Q-Free ASA, Norwegen.

Die realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermogenswerten betreffen
eine Wertminderung dieser Beteiligung, die erfolgswirksam im Periodenergebnis erfasst wurde (TEUR 12.185,
Umgliederung vom sonstigen Ergebnis in das Periodenergebnis, siehe Erlauterung 8) aufgrund der fortgesetzten
nachteiligen Kursentwicklung der Aktie.

Steuerbelastung/
2013/14 Vor Steuern Steuergutschrift Nach Steuern
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerauBerung
verfugbaren finanziellen Vermdgenswerten:

Nicht realisierte Gewinne/Verluste in der laufenden Periode o —109 o
Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an S
Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -465 37 -428
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 30470 3947
Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionen in S e
einen ausléandischen Geschéftsbetrieb -644 161 -483
Im Eigenkapital erfasste Wertinderungen 125869 89 12781
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Zusatzliche Angaben zu Finanzinstrumenten nach Kategorien.

Vermdgenswerte
2013/14
Erlauterungen 2014/15 (angepasst)
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
Derlvatlve Finanzinstumente - o 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ ) 5
Bis zur Endfélligkeit gehaltene Finanzinvestitionen
éigéﬁ;é‘r{dfélligkeit gehaltene Wéﬁﬁépiere """""" - o 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . 5
Forderungen (zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten
bilanzierte finanzielle Vermdgenswerte)
(16) 1150 2175
(15 o 1.003
(18) 72.754 137.885
19 96.765 57.731
" 170.670 1198.884
(15) 3085 2.906
(15) 718 749
(15) 19.291 © 23.753
(15) 5201 4.924
(5) 5 5
" 28.390 ' 32.338
Gesamt 199.060 231.222
Verbindlichkeiten
Erlauterungen 2014/15 2013/14
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
Denvatlve Finanzinstumente — o 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ n 5
Kredite (zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten bilanzierte
finanzielle Verbindlichkeiten)
"""""" 1) 74.485 74301
"""""" 1) 63.469 © 81.753
"""""" - 48.441 © 67.388
"""""" (24) 4.657 3660
"""""" ) 191.052 1 227.102
Gesamt 191.099 227.102
Finanzinstrumente werden in der Gesamtergebnisrechnung mit folgenden Nettoergebnissen erfasst:
2013/14
2014/15 (angepasst)
Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermoégenswerte -18.442 103
Kredite und Forderungen 6.700 " 10.382
Zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten bilanzierte finanzielle Verbindlichkeiten 6235 -6.318
Erfolgswirksam zurﬁ"ﬁ‘éizulegenden Zeitwert 47 0
"""""""""""""""" -18.025 16.598
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12 Sachanlagen.

Technische Andere Anlagen,

Grundstiicke Anlagen und Betriebs- und Ge-
und Bauten Maschinen Anlagen in Bau schéaftsausstattung Anzahlungen Summe
Buchwert zum 31. Marz 2013 3.821 9.419 2.091 9.344 0 24.676
Wahrungsumrechnungsdifferenzen -154 0 -1.637
b Avdhwveelebuicboretomatee S hethue O et e, 5 =
""" 0 110
""" 71 10.572
""" 0 1558
""" 0 -8.715
Buchwertzum 31. Marz204 3961 9150 1407 8859 71 23.447
Anschaffungs-/Herstellungskosten 8.831 47.411 1.407 25.297 7 83.017
KumullerteAbschrelbung ........................................... e ey o 5 e
e Seas oamy Vg aame T = e
Buchwert zum 31. Marz 2014 3.961 9.150 1.407 8.859 71 23.447
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 102 520 316 332 0 1.270
""" 0 -893
""" 188 7.374
""" 7 1130
""" 0 7676
Buchwert zum 31. Marz 2015 4.572 8.909 2.096 6.628 188 22.393
Anschaffungs-/Herstellungskosten 10.350 51.304 2.096 24.873 188 88.811
KumullerteAbschrelbung ........................................... S e e S o . e
B L wage o e o e
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13 Immaterielle Vermdgenswerte.

In Fertigstellung

Aktivierte befindliche
Entwicklungs- Lizenzen immaterielle
kosten und Rechte Firmenwert Vermogenswerte Anzahlungen Summe
Buchwert zum 31. Marz 2013 3 24.646 51.258 0 3.264 79.170
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 -863 -1 0
— Ceia 5 = i
1158 2514
-424 0
0 0
734 5.778
56.663 734 5.778 133.536
5 5 =
Buchwert zum 31. Marz 2014 0 26.393 56.663 734 5778 89.567
Buchwert zum 31. Marz 2014 0 26.393 56.663 734 5.778
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 48 1.007 0 0
R 5 5
o 329 219
0 156 0
12.342 0 0
; 5 =
Buchwert zum 31. Mérz 2015 0 19.019 45328 907 5997
Anschaffungs-/Herstellungskosten 8.302 62.310 45.328 907 5.997 122.844
o Abschre|bungen ........................................................ s Ciaaes o 5 = e
e o P e oo soor I

Die Wertminderung im Wirtschaftsjahr 2014/15 betrifft die zahlungsmittelgenerierende Einheit ,,Road Solution
Projects, Electronic Toll Collection®: Die verhaltene Marktentwicklung in den vergangenen Monaten hat eine
Anpassung der Mehrjahresplanung und einen Wertminderungstest zum 30. September 2014 erforderlich ge-
macht. Aufgrund der Ergebnisse des Wertminderungstests gemaB IAS 36 wurde bereits im zweiten Quartal
des Wirtschaftsjahres 2014/15 eine Wertminderung des Firmenwertes in Hohe von TEUR 12.342 basierend auf
dem Nutzungswert vorgenommen.

Im Rahmen des Wertminderungstests wurde der Firmenwert auf folgende flinf zahlungsmittelgenerierende
Einheiten (ZGE) aufgeteilt:

2014/15 2013/14
ZGE RSP-ETC: Road Solution Projects, Electronic Toll Collection 27.080 38.416
ZGERSP—ITS Road Solution PrOJects Intelligent Transport'é‘t'iaﬁn‘Systems 5.553 5553
ZGE SEC-ETC: Services, SystemExtensmns Componentsué‘éié‘é, |
Electronic Toll Collection 11.961 11.961
ZGE SEC-ITS: Services, SystemExtensmns Components Sales |
Intelligent Transportation Systems 733
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ "
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . —
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13.2

Dabei wurden die folgenden allgemeinen Annahmen fir alle zahlungsmittelgenerierenden Einheiten getroffen:

2014/15 2013/14
Bestimmung des erzielbaren Betrage Nutzungswert Nutzungswert
4 Jahre 4

8,28% 9,24%
Wachstumsrate ewige Rente 2,00 % 2,00%

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Road Solution Projects, Electronic Toll Collection” (ZGE RSP-ETC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE RSP-ETC

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung der StraBenmautsysteme,
vor allem in Osterreich, der Tschechischen Republik, Schweiz, Australien, Stidamerika, Stidafrika, Polen und
WeiBrussland die Nachfrage nach Mautsystemen, nicht zuletzt aufgrund der Budgetknappheit vieler 6ffent-
licher Haushalte, anhalten wird. Die Planung der ZGE RSP-ETC basiert auf Projekten in WeiBrussland, Amerika,
Osterreich und Australien sowie der Tatsache, dass in mehreren Landern (unter anderem im asiatischen Raum)
offentliche Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits angelaufen sind.

Parameter der ZGE RSP-ETC

2014/15 2013/14
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 27.080 38.416
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 0
Nutzungswert (Value in Use) der ZGE 154357  146.724
G e o T
Diskontierungszinssatz vor Steuern 103%  115%
BrealcEven Diskontlerungszinssatz 1% 118%

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE RSP-ETC

Anderung  bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 33.162 -25.268
"""""" £10% 13980 19236

% - 4339 .
+05% 14.456 .

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Road Solution Projects, Intelligent Transportation Systems* (ZGE RSP-ITS)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE RSP-ITS
Das Management geht davon aus, dass die Kapsch TrafficCom nach erfolgreicher Implementierung von Intel-
ligent Transportation Systems in Stidafrika, der Tschechischen Republik und Nordamerika die Nachfrage nach

Intelligent Transportation Systemen weiter steigen wird. Die Planung der ZGE RSP-ITS basiert insbesondere
auf Verkehrssicherheits- und -tGberwachungssystemen in Nordamerika, Europa und im asiatischen Raum.
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Parameter der ZGE RSP-ITS

2014/15 2013/14
Der ZGE zugeordnete Buchwert des F|rmenwertes 5.553 5.553
'Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermogenswertew |
mit unbestlmmter Nutzungsdauer (eku F|rmenwert) 0 0
'Nutzungswert (VaIue in Use) der ZGE 15.855 o '“283 738
'Buchwert s e . I 5 711
BrealcEven Diskontlerungszinssatz 124% fﬁ 2130%

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE RSP-ITS

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 3 005 —2 305
e e +10% _547 1391
Lo Margin +10% _497 s
Wachstumsrate ewige Rente e #0B% %04 1829

Zahlungsmittelgenerierende Einheit ,,Services, System Extensions, Components Sales,
Electronic Toll Collection” (ZGE SEC-ETC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE SEC-ETC

Das Management geht davon aus, dass der Konzern der préferierte Anbieter fiir Betrieb, Wartung und Kom-
ponentenlieferung fiir in vorhergehenden Jahren installierte Mautprojekte bleiben wird. Die Planung der ZGE
SEC-ETC basiert insbesondere auf der laufenden Wartung fiir bestehende Mautsysteme in Osterreich, der
Schweiz, der Tschechischen Republik, Australien, Stidamerika, Stidafrika, Polen und WeiBrussland und auf
dem kommerziellen Betrieb in der Tschechischen Republik, Stidafrika, Polen und WeiBrussland. AuBerdem
sind Erweiterungen der von Kapsch TrafficCom errichteten landesweiten elektronischen Mautsysteme und
die langfristigen Kundenvertrége zur Lieferung von Komponenten, insbesondere nach Nordamerika, Austra-
lien, Spanien, Portugal, Ddnemark, Frankreich, Griechenland, Chile, Thailand, Stidafrika und Polen inkludiert.

Parameter der ZGE SEC-ETC

2014/15 2013/14
Der ZGE zugeordnete Buchwert des F|rmenwertes 11.961 11.961
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermogenswerte |
m|t unbestimmter Nutzungsdauer (eku F|rmenwert) 6.903 6.512

109.969
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern S 10,0% S 11 6%
BreakcEven Diskontlerungszinssatz 946% . 580%

Der zahlungsmittelgenerierenden Einheit ,SEC-ETC* sind im Wirtschaftsjahr 2014/15 noch nicht nutzungs-
bereite immaterielle Vermégenswerte in Hohe von TEUR 6.903 (2013/14: TEUR 6.512) zugeordnet.

Kapsch | 70



13.4

13.5

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE SEC-ETC

Anderung  bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
BP 113.254 -86.989

6 -9.843 .
+10% 14.749 14.749
+05% -47.559 55.794

Zahlungsmittelgenerierende Einheit ,,Services, System Extensions, Components Sales,
Intelligent Transportation Systems*“ (ZGE SEC-ITS)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE SEC-ITS

Das Management geht davon aus, dass die Kapsch TrafficCom nach der Implementierung von Intelligent
Transportation Systems auch die technische Wartung und den kommerziellen Betrieb durchfiihren wird. Er-
weiterungen dieser Systeme und die Zulieferung spezifischer Komponenten sind hier inkludiert. Die Planung
der ZGE SEC-ITS basiert insbesondere auf Verkehrssicherheits- und -liberwachungssystemen in Sudafrika,
der Tschechischen Republik und Nordamerika.

Parameter der ZGE SEC-ITS

2014/15 2013/14
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 733 733
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 0
Nutzungswert (Value in Use) der ZGE 56199  16.922
B I
.B‘.r.é‘ak-Even Diskontierungszinssatz S 221,8% o 233,5%

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE SEC-ITS

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 8.399 -6.438
"""""" e 0% 828 1809

% 1070 1.070
£0,5% -3.545 4.159

Zahlungsmittelgenerierende Einheit ,,Others*“ (ZGE OTH)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE OTH

Das Management geht davon aus, dass das Nichtkerngeschaft, das von den Tochtergesellschaften Kapsch
Components GmbH & Co. KG und KTC USA Inc., USA, abgewickelt wird sich stabil entwickeln wird. Die Planung

der ZGE OTH basiert auf Projekten in Osterreich, unter anderem der Zulieferung der GSM-R Technologie an
die Kapsch CarrierCom und auf Projekten in Nordamerika.
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Parameter der ZGE OTH

2014/15 2013/14

Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 0 0
'I'jéfmzﬂé‘léﬂiﬂgeordnete Buchwert immaterieller Vermégensw‘én"‘t'é """ |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . ———

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ .

1% 7%

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE OTH

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 940 -736
e e I
Lo Margin o
Wachstumsrate ewige Rente . #08% %80 M6

Aktivierte Entwicklungskosten

Die Entwicklungskosten betreffen Aufwendungen, die gemaB IAS 38 aktiviert und ab Verfligbarkeit zur
kommerziellen Nutzung tber 3 bis 5 Jahre abgeschrieben werden.

Weitere Forschungs- und Entwicklungskosten des Konzerns beliefen sich im Wirtschaftsjahr 2014/15 auf
49,0 Mio. EUR (2013/14: 57,8 Mio. EUR). Im Wirtschaftsjahr 2014/15 waren 22,0 Mio. EUR davon (2013/14:
26,3 Mio. EUR) projektspezifische Entwicklungskosten, die an den Kunden weiterverrechnet wurden. Der
restliche Betrag von 27,0 Mio. EUR (2013/14: 31,5 Mio. EUR) wurde als Aufwand erfasst.

Anteile an assoziierten Unternehmen.

Die Anteile an assoziierten Unternehmen und entwickelten sich wie folgt:

2014/15 2013/14

Buchwert zum 31. Marz des Vorjahres 1.596 1.694
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 184 -257
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘  —

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘  —

Am 31. Juli 2012 erwarb der Konzern 33 % der SIMEX, Integracién de Sistemas, S.A.P.I. de C.V., Mexiko. Unter
Berucksichtigung potenzieller Stimmrechte (Option auf Erwerb der restlichen Anteile) ergibt sich ein Anteil von
mehr als 50 %. Nachdem die potenziellen Stimmrechte jedoch als nicht substanziell eingestuft werden, wurde
die Vermutung einer Beherrschung widerlegt. Da ein maBgeblicher Einfluss auf die Finanz- und Geschaftspolitik
vorliegt, wird die Beteiligung nach der Equity-Methode bilanziert.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die zusammenfassenden Finanzinformationen der Gesellschaft zum letzten

Bilanzstichtag (31. Dezember).

31. Dez. 2014
10.235

31. Dez. 2013

.

-620

-6.181

4.774

14.816

527

0

Gesamtergebnis

15 Kurz- und langfristige finanzielle Vermégenswerte.

Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen

2014/15
23.099

5.291.

—

2013/14

Zur VerduBerung

Zur VerauBerung

Sonstige lang-

verfiigbare verfiigbare fristige finanzielle
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen Wertpapiere Beteiligungen Vermégenswerte Summe
Buchwert zum 31. Médrz 2013 3.684 32.008 2.394 38.085
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 -138 -138
Zuginge o 1126 1.701
Abginge o 2.089 2.910
Veranderung des beizulegenden Zeiﬂ)v -8.24§ i 0' -8.233
Buchwert zum 31. Marz 2014 23.758 1.003 28.506
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 98 98
Zugénge 362 0 362
Abgénge 0 1190 -1.190
Veréanderung des beizulegenden Zeiﬂ)vertes -4.82£ i O' -4.676
Buchwert zum 31. Marz 2015 19.206 0 23.099
Zur VerauBerung
verfiigbare

Sonstige kurzfristige finanzielle Vermdégenswerte Wertpapiere Sonstiges Summe
Buchwert zum 31. Marz 2013 4.505 0 4.505
Zugénge 0 0

0 0

0 419
Buchwert zum 31. Marz 2014 4.924 0 4.924
Zugénge 0 0

0 0

0 367
Buchwert zum 31. Mérz 2015 '5.291 0 5.291

Kapsch | 73



Die zur VerauBerung verfligbaren Wertpapiere betreffen zum 31. Marz 2015 Staatsanleihen, Bankschuldver-
schreibungen sowie Anteile an Investmentfonds. Die zur VerduBerung verfligbaren Beteiligungen betreffen
zum 31. Méarz 2015 im Wesentlichen eine 19,48 %-Beteiligung an der bérsennotierten Q-Free ASA, Trondheim,
Norwegen.

Nicht realisierte Kursgewinne und -verluste sind im sonstigen Ergebnis der Periode ausgewiesen (siehe
Erlduterung 10).

Die sonstigen langfristigen finanziellen Vermégenswerte betrafen im Vorjahr (2013/14) eine Ausleihung an die
SIMEX, Integracion de Sistemas, S.A.P.l. de C.V., Mexiko, an den Konzern, die im heurigen Wirtschaftsjahr
rickgeflhrt wurde.

Fair Value-Hierarchien und Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts:

Finanzielle Vermdgenswerte und Verbindlichkeiten sind in eine der drei nachfolgenden Fair Value-Hierarchien
einzuordnen:

Level 1: Es bestehen notierte Preise auf aktiven Mérkten fiir identische Vermdgenswerte oder Verbindlichkeiten.
Im Konzern werden die Beteiligung an der Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen, sowie bdrsennotierte Eigen-
kapitalinstrumente der Level 1-Kategorie zugeordnet.

Level 2: Der beizulegende Zeitwert von Finanzinstrumenten, die nicht auf aktiven Méarkten gehandelt werden,
wird anhand eines Bewertungsverfahrens, abgeleitet von direkt oder indirekt beobachtbaren Marktdaten, ermit-
telt. Unter diese Kategorie fallen zur VerauBerung verfliigbare Wertpapiere, wie Pfandbriefe und Bundesanleihen,
die bérsennotiert sind, jedoch nicht regelmaBig gehandelt werden.

Spezifische Bewertungsverfahren, die zur Bewertung von Finanzinstrumenten verwendet werden, beinhalten

unter anderem:

» quotierte Markt- oder Handlerpreise;

»der beizulegende Zeitwert von Zinsswaps wird anhand beobachtbarer Renditekurven als Barwert der
geschatzten kiinftigen Zahlungsstrdme berechnet;

» der beizulegende Zeitwert von Devisentermingeschéaften wird mit dem Termin-Wechselkurs zum Bilanzstich-
tag bewertet, wobei der sich ergebende Wert auf den Barwert abgezinst wird;

» andere Bewertungsverfahren, wie die Discounted-Cashflow-Methode, werden fiir die Ermittlung der beizu-
legenden Zeitwerte der restlichen Finanzinstrumente benutzt.

Level 3: Finanzinstrumente, deren Bewertungsinformationen nicht auf beobachtbaren Marktdaten beruhen,
werden in die Level 3-Kategorie eingeordnet.
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Die Einstufung der kurz- und langfristigen finanziellen Vermégenswerte stellt sich wie folgt dar:

Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Langfristige finanzielle Vermégenswerte
E'L‘J}VeréuBeruném\‘/'érngbare Wéﬁpapiere """" 308 718 0 3.803
Zur Ver&uBerung verfigbare Beteiligungen 19.001 o 0 19.291
""""""""""""""""""" 22.376 718 o 23.094
Kurzfristige finanzielle Vermégenswerte
i't‘JHrNVéréuBerun;c‘;m\‘/'érngbare Wéﬁpapiere """" 5201 o 0 5.291
""""""""""""""""""" 5.201 o o 5.201
Gesamt 27.667 718 0 28.385

Sonstige langfristige finanzielle Vermégenswerte in Héhe von TEUR 5 wurden im Wirtschaftsjahr 2014/15 zu
fortgeflihrten Anschaffungskosten bilanziert.

Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2013/14
Langfristige finanzielle Vermégenswerte
2906 749 0 3.655
23753 o 0 23.753
26.659 749 0 27.409
4924 o 0 4.924
4924 o 0 4.924
Gesamt 31.583 749 0 32.333

Sonstige langfristige finanzielle Vermdgenswerte in Héhe von TEUR 1.097 wurden im Wirtschaftsjahr 2013/14
zu fortgefiihrten Anschaffungskosten bilanziert.

Sonstige langfristige Vermégenswerte.

2014/15 2013/14

Projekt WeiBrussland 26.987 68.937
"""""""" 1148 2471

,,,,,,,,,,,,,,,, : e

""""""""""""""" 28.138 71113

Die sonstigen langfristigen Vermdgenswerte beinhalten Forderungen an Kunden fir Fertigungsauftrage fir
die Errichtung des weiBrussischen Mautsystems sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (lang-
fristig), die vom tschechischen Verkehrsministerium fir die Einflihrung des tschechischen LKW-Mautsystems
geschuldet werden. Die Restlaufzeit betragt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr aber weniger als 5 Jahre ab dem
Bilanzstichtag.

Die langfristigen Forderungen wurden auf Basis der Zahlungsstréme unter Verwendung eines Zinssatzes von
2,71 % bis 5,65 % (fir den Teil, der Uber externe Kredite finanziert wurde) und eines Zinssatzes fir alternative
Investments von 2,89 % (fur den Teil, der intern aus den Zahlungsstromen des Konzerns finanziert wurde)
abgezinst. Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.
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Die Bruttocashflows der sonstigen langfristigen Vermégenswerte stellen sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Bis zu 2 Jahren 29.706
i

Die langfristigen Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
ene Errichtungskosten zuziliglich ausgewiesener Gewinne 26.987
. i

Vorréte.

2014/15 2013/14
Bezogene Teile und Handelswaren, zu Anschaffungskosten 25.925 30.997
Unfertige Erzeugnisse und noch nicht abrechenbare Leistungen,
zu Herstellungskosten 14.680 .

7.033
33
47.670

ugnisse, zu Herstellu

gen auf Vorrate

Bei einzelnen Posten der Vorrate wurden, wo erforderlich, Abschreibungen auf den NettoverduBerungswert
vorgenommen. Die bei den Vorraten vorgenommenen Wertberichtigungen betragen TEUR 21.171 (2013/14:
TEUR 16.632). In der Berichtsperiode wurden TEUR 4.539 erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung
erfasst (2013/14: TEUR 2.584).

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und
sonstige kurzfristige Vermégenswerte.

2014/15 2013/14
75.470 138.305
S
e
B2 e B
16.331
N

205.387  209.721
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Entwicklung der Wertberichtigungen zu Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:

2014/15 2013/14
Stand am 31. Mérz des Vorjahres -421 -378
aus Erwerb von Unternehmen 0

2422
73
112
-58
Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres -2.715
Falligkeitsstruktur der Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:
2013/14
2014/15 (angepasst)
52.350 121.465
1143 6.923
8.908 9.454
0 Tage (wertgeminder 3.068 463
75.470 138.305

Aufgrund der kurzen Laufzeiten dieser Finanzinstrumente wird angenommen, dass die beizulegenden Zeitwerte
den Buchwerten entsprechen. Es besteht mit Ausnahme der Mautprojekte in der Tschechischen Republik,
Sulidafrika, Polen und WeiBrussland keine Konzentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Liefe-
rungen und Leistungen, da der Konzern im Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Forderungen
aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung des tschechischen LKW-Mautsystems
in Héhe von TEUR 2.481 (2013/14: TEUR 2.169) und den Betrieb und die Wartung des Systems in Héhe von
TEUR 22.044 (2013/14: TEUR 24.748) werden von Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), einem Unternehmen der
Tschechischen Republik geschuldet. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen betreffend das Mautprojekt
in Polen gegeniiber der GDDKIA (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad) belaufen sich auf TEUR 5.027
(2013/14: TEUR 19.347). Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung
des weiBrussischen Mautsystems in Hohe von TEUR 0 (2013/14: TEUR 39.921) und den Betrieb des Systems
in Héhe von TEUR 875 (2013/14: TEUR 1.985) werden von der BelToll geschuldet.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen in H6he von TEUR 4.989 (2013/14: TEUR 4.472) wurden zur
Kreditbesicherung an Banken verpfandet (siehe Erlauterung 21).

Die kurzfristigen Forderungen an Kunden flr Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Angefallene Errichtungskosten zuziiglich ausgewiesener Gewinne 439.282 324.075
Abzugllchln Rechnung gestelltél‘;éé"ﬁ‘fége und erhaltener Anzahlungen —355.287 o —300910
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ .

Forderungen an Kunden fir Fertigungsauftrage betreffen zum 31. Marz 2015 im Wesentlichen Mautprojekte in
Nordamerika in Héhe von TEUR 21.400 (2013/14: TEUR 8.189), Frankreich in H6he von TEUR 2.083 (2013/14:
TEUR 8.996), sowie die Errichtung des weiBrussischen Mautsystems in H6he von TEUR 53.499 (2013/14:
TEUR 0).

Die Umséatze aus Fertigungsauftrdgen betragen TEUR 105.879 (2013/14: TEUR 136.949).
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Liquide Mittel.

2014/15 2013/14
62
G2
96.765 57.731

bei Kreditinstituten

Die Buchwerte dieses Postens stellen auch den Finanzmittelbestand der Geldflussrechnung zum Ende der
Berichtsperiode dar.

Grundkapital.

2014/15 2013/14
Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres 13.000 13.000

Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den Inhaber
lautende nennbetragslose Stlickaktien.

Kurz- und langfristige Finanzverbindlichkeiten.

2014/15 2013/14
Kurzfristig
""""""" 20333 20333
""""""" 28636  26.226
""""""" 48.969  46.560
""""""" 74485 74301
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . T
88.985  109.494
Summe 137.954 156.054

Die Kapsch TrafficCom AG hat im November 2010 eine Unternehmensanleihe im Nominale von 75 Mio. EUR
mit einer Laufzeit von 7 Jahren sowie einem Zinssatz von 4,25 % begeben. Der Effektivzinssatz betragt 4,54 %.

Bezliglich des vorzeitigen Rickkaufs der Unternehmensanleihe im AusmaB von 4.182.000 EUR im Mai 2015
verweisen wir auf die Angabe 32 zu den Ereignissen nach dem Bilanzstichtag.

Die Restlaufzeiten aller anderen langfristigen Finanzverbindlichkeiten betragen mehr als 1 Jahr und weniger
als 5 Jahre.

Kapsch | 78



Die Zeitwerte und die Bruttocashflows (inklusive Zinsen) der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten

stellen sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Buchwert 137.954 156.054
Zeitwert 151.226 159.981
,,,,,,,,,,,,,,,, . —
,,,,,,,,,,,,,,,, . —
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, T
""""""""""""""" 149.191. 169792
Die Einstufung der Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Unternehmensanleihe 78.338 0 0 78.338
tige Finanzverbindlichkeiten 0 72888 0 72.888
Gesamt 78.338 72.888 0 151.226
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2013/14
78.863 0 0 78.863
""" 0 81118 o 81.118
""" 78.863  81.118 o 159.981

Der beizulegende Zeitwert der in Level 2 eingeordneten sonstigen Finanzverbindlichkeiten wurde durch
Diskontierung der Bruttocashflows Uber die vertragliche Laufzeit mit einem risikoadaquaten Zinssatz ermittelt.

Die Verzinsung der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:

Finanzverbindlichkeiten gesamt:

2014/15

2013/14

.

137-954.

1,00-3,10%

5,46 %

PN

Als Sicherstellung fir die von den Kreditinstituten erstellten Bankgarantien und gewahrten Kredite wurden
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) in Hé6he von TEUR 4.989 (2013/14: TEUR 4.472)

verpféndet.
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Fur die Projektfinanzierung WeiBrussland, die per 31. Marz 2015 mit TEUR 34.833 aushaftet (2013/14:
TEUR 55.167), hat die Kapsch TrafficCom AG eine Wechselbilrgschaftszusage der Oesterreichischen Kontroll-
bank Aktiengesellschaft (OeKB) sowie eine Beteiligungsgarantie G4 der OeKB erhalten. Die Anspriiche aus der
Beteiligungsgarantie G4 wurden an die kreditgew&hrenden Banken sicherungsweise abgetreten.

Fur einen Exportférderungskredit wurde ein Wechsel in Hohe von TEUR 1.425 (2013/14: TEUR 1.425) ausgestellt.

Latente Steueranspriiche/-schulden.

2014/15 2013/14

Steuerforderungen

Latente Steuerforderungen, die innerhalb von 12 Monaten realisiert werden 4.317 o 9176
13.590 22.110

teuerforderungen, die chmehraIs12 Monater'n‘r mértwerden 9.274

Latente Steuerverbindlichkeiten, die nach mehr als 12 Monaten realisiert werden 1.052 T 5699
Latente Steuerverbindlichkeiten, die innerhalb von 12 Monaten realisiert werden 1.328 5.079
2.380 10.778

Latente Steuerforderungen netto (+)/
Latente Steuerverbindlichkeiten netto (-) 11.210 11.332

Latente Steueranspriiche aufgrund steuerlicher Verlustvortradge und sonstiger in Zukunft abzugsfahiger tem-
poréarer Differenzen werden nur bis zum AusmaB ihrer méglichen Realisierung bilanziert. Im vorliegenden
Konzernabschluss sind steuerliche Verlustvortrage in Héhe von TEUR 28.996 (2013/14: TEUR 26.702) aufgrund
der unsicheren Verwertungsmdglichkeit durch kiinftige steuerpflichtige Ertrédge nicht angesetzt. Diese Verlust-
vortrége betreffen auslandische Tochtergesellschaften und verfallen zum Uberwiegenden Teil nicht vor dem
Jahr 2030. Alle anderen latenten Steueranspriiche wurden als zukiinftig steuerlich abzugsféhige Posten in den
entsprechenden Konzerngesellschaften bilanziert.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehérde fir
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.
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Die latenten Steueranspriiche/-schulden sind den folgenden Posten zuordenbar:

Latente Steueranspruche

31. Mérz 2013

Zugang aus
Erwerb von
Unternehmen

Aufwand/Ertrag
im Perioden-
ergebnis erfasst

Im sonstigen
Ergebnis
erfasst

Wahrungs-
umrechnungs-

differenzen 31. Marz 2014

5.675 0 2.586
9065 o -2.090
1512 o -333
R 5 aoa
8.800 o -3.487
25052 o -2.520
Latente Steuerschulden
“S“é‘r'iderabschrelbungen im Anlagevermogen 456 o 20§ o -93 572
Fertigungsauftrage 6.955 0o -6.955 0 ) 0
.é‘é\'l‘vmne aus der Be(&ertung am H
belzulegenden Zeltwert 6.473 3.497 -2.152 0 0 7.818
'.Sué‘r'istlge (passwe Abgrenzungen) 3393 o -1.415 o -35 1946
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ P e Cioace o s
Veranderung gesamt 7.776 -3.497 7.789 89 -825 11.332
Zugang aus Aufwand/Ertrag Im sonstigen Waéhrungs-
Erwerb von im Perioden- Ergebnis umrechnungs-
31. Marz 2014 Unternehmen ergebnis erfasst erfasst differenzen 31. Marz 2015
Latente Steueranspruche
7623 o 204
6976 o -2.907
1163 o 123
804 o 1.211
5103 o 1538
21669 o 77
s2 o 213 0
Gewinne aus der Bewertung wm
belzulegenden Zeltwert 7.818 0 -2.508 0 0 5.310
“S“ar'istlge (passwe Abgrenzungen) 1946 0o 83"3 @ 34 .................... 2905
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ o A aes gy i
Veranderung gesamt 11.332 0 1.385 -1.744 238 11.210
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Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeithehmer
nach Beendigung des Dienstverhéltnisses.

In der Bilanz berUcksichtigte Betrage:

2014/15 2013/14
Anwartschaften auf Abfert|gung 9.690 8 790
Anspruchefur Altersvorsorge 15520 13 363

Anwartschaften auf Abfertigung

Die Verpflichtung aus der Abfertigung von Mitarbeitern umfasst gesetzliche und vertragliche Anspriiche
auf einmalige Abfertigungszahlungen des Konzerns an Arbeitnehmer, die aufgrund bestimmter Anlasse wie
Arbeitgeberkiindigung, einvernehmliche Lésung des Dienstverhéaltnisses sowie Pensionierung oder Tod des
Arbeitnehmers entstehen. Im Fall von Abfertigungsverpflichtungen tragt der Konzern das Risiko der Inflation
aufgrund von Gehaltsanpassungen. Die Verpflichtungen aus Abfertigungen resultieren im Wesentlichen aus
den Osterreichischen Konzerngesellschaften.

Anspriiche fiir Altersvorsorge

Die zum Bilanzstichtag ausgewiesenen Verpflichtungen fir Altersvorsorge betreffen ausschlieBlich Pensionisten.
Alle Pensionsvereinbarungen basieren auf den Letztbezligen, sind als monatliche Rentenzahlung zu gewédhren
und sind nicht durch externes Planvermdgen (Fonds) gedeckt. Fir Mitarbeiter des Konzerns werden darliber
hinaus Beitrage an eine externe Pensionskasse geleistet (siehe Erlauterung 5). Im Fall von Pensionsverpflich-
tungen trégt der Konzern das Risiko der Langlebigkeit und der Inflation aufgrund von Rentenanpassungen.

Fir die Bewertung der Anwartschaften auf Abfertigung wurde ein Zinssatz von 2,10 % (2013/14: 3,60 %), fur die
Bewertung der Pensionsverpflichtungen wurde fiir den Euro-Raum ein Zinssatz von 1,80 % (2013/14: 3,20 %)
und fiir Kanada ein Zinssatz von 3,75 % (2013/14: 4,35 %), fir die Bezugssteigerungen ein Prozentsatz von
2,0% (2013/14: 2,0 %) angesetzt. Weiters wurden der Berechnung das friihestmdgliche gesetzliche Pensions-
eintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie die Sterbetafeln AVO 2008-P (2013/14: AVO 2008-P) von
Pagler & Pagler zugrunde gelegt. Pensionserhéhungen wurden durchschnittlich mit 1,7 % (2013/14: 1,7 %)
angesetzt.

Folgende Betrage sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung fir Abfertigungen ausgewiesen:

2014/15 2013/14
Veranderung der in der Bllanz enthaltenen Verblndllchkelten
Stand am 31. Marz des Vorjahres 8.790' . 9064
Umbewertungen (Versn:herungsmathematlsche Gewmne/VerIuste) 836 37
Laufender Dienstzeitaufwand 281' S 230

_543.

Wahrungsumrechnungsdlfferenzen SO 19. J
Stand am 31. Marz des W|rtschafts;ahres 9.690' . 8790
Gesamt |n den Personalkosten enthalten (Erlauterung 5) 281 230
Gesam,m Finanzergebnis erhalen (ruterungs) Cas s
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Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Arbeits-

verhéltnisses gliedern sich wie folgt auf:

2014/15
Umbewertungen aufgrund von Anderung demografischer Annahmen -158
Umbewertungen aufgrund von Anderung finanzieller Annah‘h‘ﬁ‘é'hw 1.046 S
Umbewertungen aufgrund von sonstlgen Anderungen |
(experience adjustments) -53
L . —

2013/14
0
91

-54
37

In der nachfolgenden Sensitivitdtsanalyse fiir Abfertigungsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resul-
tierend aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren veréndert, wahrend die
Ubrigen EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitat ist jedoch eher wahrscheinlich, dass sich

mehrere dieser EinflussgréBen verandern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Auswirkungen von Verédnderungen des Abzinsungssatzes
£05BP 399 -373
£05BP a0 37
058P 12
£05BP o esa 374
£05BP 7 8
£05BP T 12
£5% IEET: A7
- G 5
- Te g

Folgende Betrage sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung flr Altersvorsorge ausgewiesen:

2014/15 2013/14
Verdnderung der in der Bilanz enthaltenen Verbindlichkeiten:
Stand am 31. Mérz des Vorjahres 13.363  13.587
Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer
nach Beendigung des Dienstverhaltnisses 2.328 428
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . —
452
-862
.
Stand am 31. Mirz des Wirtschaftsjahres 15.520. T 13363
Gesamt, in den Personalkosten enthalten (Erlduterung 5) 11.
452
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Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses gliedern sich wie folgt auf:

2014/15 2013/14
0 -18
1.984
344 81
Gesamt 2.328 428

In der nachfolgenden Sensitivitdtsanalyse fiir Pensionsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resultierend
aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren veréndert, wahrend die tibrigen
EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitat ist jedoch eher wahrscheinlich, dass sich mehrere
dieser EinflussgroBen verdndern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Auswirkungen von Verédnderungen des Abzinsungssatzes
Anwartsch‘é'f‘t“sbarwert (DBO) """""""" +0,5 BP """"""" 700 ..... -644
erwarteter janricher Zinsaufwand (C) 058P .85 .50
Auswirkungé‘h‘\)‘on Verénderunug‘éﬁ‘der """"""""""""""""""
Pensionssteigerungen
"""" £05BP -645 693
. £08BP M2
Sonstige langfristige Verbindlichkeiten.
2014/15 2013/14
LKW-Mautsystem Tschechische Republik 568 1.207
Sonstige 4089 2453
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ .

Die sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten betreffen in Hohe von TEUR 568 (2013/14: TEUR 1.207) Verbind-
lichkeiten aus Lieferungen und Leistungen (langfristig) gegentiber Subunternehmern fur die Errichtung des
tschechischen LKW-Mautsystems. Die Restlaufzeit betragt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr, aber weniger als
5 Jahre ab dem Bilanzstichtag. Diese langfristigen Verbindlichkeiten wurden auf Basis der Zahlungsstréme unter
Anwendung von Abzinsungsséatzen diskontiert, die jenen Zinsséatzen entsprechen, die bei der Diskontierung der
langfristigen Forderungen aus dem tschechischen LKW-Mautprojekt verwendet wurden (siehe Erlduterung 16).
Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.

Die sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten betreffen im Wesentlichen Darlehen von Minderheitsgesell-
schaftern der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika in Héhe von TEUR 1.483 (2013/14:
TEUR 1.481), den langfristigen Teil der bedingten Zahlungsverpflichtungen aus der Akquisition des Geschéfts-
bereichs ,Mobility Solutions” der TechnoCom Corporation, Encino, USA, in Héhe von TEUR 288 (2013/14:
TEUR 409) sowie die variable Kaufpreiskomponente (Earn-Out-Zahlung) aus dem Erwerb der Anteile an der
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 2.036 (2013/14: TEUR 0), siehe Erlauterung 30.
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Die Brutto-Cashflows der sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten stellen sich wie folgt dar:

Bis zu 2 Jahren

2014/15
1.080

2013/14

2_181'

1.704

4.966

25 Sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen.

Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen

2014/15

17.786

349

47

2013/14
14.756
248

4.298

i

65.535

2014/15
-76.019

17.786

2013/14

Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen betreffen zum 31. Marz 2015 im Wesentlichen Mautprojekte in

Nordamerika (2013/14: Mautprojekte in Nordamerika).

26 Rickstellungen.

Langfristige Riickstellungen

2014/15

2013/14

1.661 .

9.225

f—
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Die Ruckstellungen entwickelten sich wie folgt:

Zugang aus Wahrungsum-
Erwerb von Umglie- rechnungs-
31.Marz 2013 Unternehmen Zufiihrung Verwendung Auflésung derung differenzen 31. Marz 2014
Jubildumsgeldverpflichtungen 1.182 0 162 -1 -213 0 0 1.120
Sonstlge ........................................................... o e i i —81 i
LangfrlstlgeRuckstellungen, ................... Sttt OO oo oo OO oo oSO osshwe OO
gesamt 1.370 0 411 -1 -213 -173 -81 1.303
e e e T s e s .
Vo JR s et e T T
Geschéften sowie Nacharbeiten 18.514 0 0 -2.326 0 0 13 16.201
RechtskostenProzesskosten ...................... . e
und Vertragsrisiken -506 -110 5 10 4.071
s o o .
Kurzfristige Riickstellungen, o -
gesamt 28.233 134 15.944 -15.444 -368 173 -295 28.378
Summe 29.603 134 16.354 "15.455 -581 o T 376 29.680
Zugang aus Wahrungsum-
Erwerb von Umglie- rechnungs-
31. Marz 2014 Unternehmen Zufiihrung Verwendung Auflésung derung differenzen 31. Marz 2015
Jubildumsgeldverpflichtungen 1120 0 72 0 -2 0 0 1.189
Sonstlge ........................................................... B i o s
LangfrlstlgeRuckstellungen, ................... e ettt tene e oo oo
gesamt 1.303 0 349 -52 -2 0 64 1.661
G e 5 T I 5 e
Verluste aus schwebenden ' S
Geschéften sowie Nacharbeiten 16.201 0 0 -3 -16.162 0 -36 1
RechtskostenProzesskosten ...................... . s e oo
und Vertragsrisiken 4.071 0 220 -2.682 -1.198 0 -9 402
Sonstlge ........................................................... e o o e o S
KurzfrlstlgeRuckstellungen, ................... - e et oo
gesamt 28.378 0 5.577 -7.039 -18.001 0 311 9.225
i TS O e T e P f—

Die Ruiickstellung fur Jubilaumsgeldverpflichtungen betrifft langfristige Anspriiche von Dienstnehmern aufgrund
von kollektivvertraglichen Bestimmungen. Fiir die Bewertung wurden ein Zinssatz von 2,10 % (2013/14: 3,60 %),
das friihestmégliche gesetzliche Pensionseintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie die Sterbewahr-
scheinlichkeit nach AVO 2008-P (2013/14: AVO 2008-P) von Pagler & Pagler herangezogen, Gehaltssteige-
rungen wurden mit 2,0 % (2013/14: 2,0 %) berucksichtigt. In der Position ,,Zufihrung” sind Effekte aus der
Aufzinsung in Hohe von TEUR 38 enthalten (2013/14: TEUR 42).

Als Hersteller, Handler und Anbieter von Dienstleistungen gibt der Konzern zum Zeitpunkt des Verkaufs Pro-
duktgarantien an die Kunden ab. Ublicherweise ist der Konzern gemaB den Garantiebedingungen verpflichtet,
Herstellungs- oder Softwaremangel zu beheben oder das Produkt auszutauschen, wenn diese Mangel wéhrend
der Gewahrleistungsfrist zutage treten.
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Fur den Fall, dass der Konzern Garantieanspriiche fur verkaufte Produkte oder erbrachte Dienstleistungen
wahrend der Gewahrleistungsfrist erwartet, wird eine entsprechende Riickstellung im Jahresabschluss gebil-
det. Ausgehend von der Erwartung, dass die Mehrheit der Aufwendungen kurz- oder mittelfristig anfallen wird,
werden die Garantiekosten beim Ausweis der Riickstellung bestmdglich geschéatzt. Ebenso werden die histo-
rischen Daten bei der Berechnung des Riickstellungsbetrages berlicksichtigt. Gem&B den Erfahrungswerten
ist es wahrscheinlich, dass Garantieanspriiche gestellt werden.

Die Rickstellung fur Verluste aus schwebenden Geschaften und Nacharbeiten wurde fir am Stichtag er-
wartete Verluste aus noch nicht abgerechneten Fertigungsauftragen gebildet. Aufgrund geanderter Rahmen-
bedingungen zum 30. September 2014 konnte bereits im zweiten Quartal des Wirtschaftsjahres 2014/15 eine
Rickstellung fiir Verluste aus schwebenden Geschéften und Nacharbeiten in Hdhe von TEUR 16.162 aufgeldst
werden. Der Vorstand schatzt das Risiko des Schlagendwerdens des Drohverlustes als unwahrscheinlich ein.

Die sonstigen Ruckstellungen beinhalten im Wesentlichen Riickstellungen flir Provisionen und Pramien, Natural-
rabatte, ausstehende Gutschriften und Projektkosten, Kundenskonti sowie Rechts- und Beratungskosten.
Eventualschulden, sonstige Haftungsverhéltnisse und

finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen.

Die Eventualschulden des Konzerns resultieren vor allem aus GroBprojekten. Die sonstigen Haftungsverhalt-
nisse betreffen Erfillungs- und Gewéhrleistungsgarantien, Bankgarantien, Performance- und Bid-Bonds und

Birgschaften.

Die Eventualschulden und sonstigen Haftungsverhéltnisse stellen sich im Einzelnen wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Erfillungs- und Gewahrleistungsgarantien, Performance- und Bid-Bonds
79.441
e - i
1647 2.009
209.288  167.530
Bankgarantien 1664 1774
Biirgschaften 61 62
211.014  169.365

Sicherstellungen fiur die oben genannten Eventualschulden und Haftungsverhéltnisse sind in den Erldute-
rungen 15 und 21 angefihrt. Des Weiteren wurden Vermdgenswerte der Kapsch TrafficCom AB, Jonkdping,
Schweden, in H6he von TEUR 9.688 (2013/14: TEUR 10.146) als Sicherstellung fiir Eventualschulden zugunsten
einer schwedischen Bank verpféndet.
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Finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen:
Die zukiinftigen Zahlungsverpflichtungen aus unkiindbaren Mietvertrdgen und operativen Leasingvertrdgen
stellen sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Nicht langer als 1 Jahr 13.519 13 216
Langer als 1 Jahr und nicht langer als 5 Jahre 31656 27565
Langerals5Jahre 15804  18.063
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . T

Als Aufwand erfasste Miet-/Leasingzahlungen:
Die Zahlungen aus operativen Leasingverhéltnissen, die in der Berichtsperiode als Aufwand erfasst sind, stellen
sich wie folgt dar:

2014/15 2013/14
Mieten 10.833 10 162
KFZ-Leasing 1.621 1 620
EDV-Leasing 3.494 3 161
Sonstiges 532 856

28 Anteile Tochterunternehmen.

31. Marz 2015 31. Mérz 2014

nicht be- nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezeichnung anteil Anteile ante|| Anteile
Kapsch Traff'i‘ébom AG, Wien """"""""" H KTC 100,00% 0,0% 100 O Z; T %

Kapsch TrafficCom Construction &‘h‘ealizatioh;bol. s r.o'.‘;“Prag, H T

Tschechische Republik KTC C&R CZ 99,0 % 1,0% 99,0%

) KTCUK  100,0% 00%  1000%

~Kco 100,0 % 0,0% “““'100 O% S

KCO GmbH  100,0% 00%  1000%

ArtlBraln 100,0 % 0,0% ..““.100 O%

KTC aly  1000% 00%

KTC Slovenia __100,0% 00% _1000%

Transport Telematic Systems - LLC, Abu Dhabi,
Vereinigte Arabische Emirate ****) TTS UAE 49,0% 51,0% 49 0 %

KTCRussia  100,0% 00%  1000%
_ KTTB,Bulgaria  100,0% 00% 1000%
~ KTCArgentina  100,0% 00%  1000%
KTC Kazakhstan ~ 100,0% 00%
KTS Belarus 100,0% 0,0%
“KTC Kirgsistan  100,0% B T 20
76 Litauar 5100% e
Jibesoev, Austria  100,0% 00%  1000%  00%
KTC Sweden  100,0% 00%  1000%
oo B B e
e aseae BT B s
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31. Marz 2015 31. Méarz 2014

nicht be- nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezeichnung anteil Anteile ante|l Antelle
Kapsch TrafficCom Chile S.A., Santiago de Chile, Chile " KTC Chile  100,0% 00%  1000%  00%
Kapsch TrafficCom France SAS, Paris, Frankreich ~ KTCFrance  100,0% 00%  1000%
Kapsch TrafficCom PTE.LTD., Tripleone Somerset, Singapur _ KTC Singapore  100,0% 00%  1000%
Kapsch TrafficCom (M) Sdn Bhd, Kuala Lumpur, Malaysien ~ KTCMalaysia  100,0% 00%  1000%
Kapsch TrafficCom Limited, Auckland, Neuseeland KTC New Zealand  100,0% 00%  1000%
Kapsch TrafficCom South Africa (Pty) Ltd., Johannesburg, Siidafrika KTCSA  100,0% 00%  1000%
Electronic Toll Collection (PTY) Ltd'.f"Centunor{,”éudafnkéW ” ETC 87,0% 180%  87,0%  130%
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt, ” S
Stidafrika KTC SAHolding  100,0% 00%  100,0%
. e R o
Mobiserve Pty Ltd. (vormals: TMT Services S
and Supplies (Gauteng) (Pty)) Ltd., Kapstadt, Stidafrika Moblserve 62,9 % 371% 62 9%
” Berrydust 53,5% 465%  535% 4
KTCBV  100,0% 00%  1000%
KTC Canada  100,0% 00%  1000%
KTC IVHS Mexico  100,0% 00%
KTC Hold. Il US Corp. ~ 100,0% 00%  100,0%
Kapsch TrafficCom IVHS Technologles Holdlng Corp., KTC IVHS Tech. S
McLean, USA ***) Hold Corp - — 100, O%
~ KTC IVHS Hold. Corp. - - 1000%
KTC IVHS Inc., USA  100,0% 00%  1000%
KTC USA, Inc.  100,0% 00%  1000%
~ KTC Holding Corp., USA  100,0% 00%  1000%
‘ KTC US Corp., USA - - 1000%
~ KTClnc,USA  100,0% 00% 1000%  00%
KTCSL  100,0% 0% - -

KTS Austna 100,0% 0,0%

KTS Hungary 100,0 % 0,0%

KTS CZ 52,0% 480%  504%

KTS Germany  100,0% 00%  970%

~ KTSS Denmark 60,0% 400%  582%

~ KTSPoland  100,0% 00%  970%

KRS Poland ~ 100,0% 00%  970%

VTI Industrial Electronics (Proprietary Limited ZA) (South Africa), T
Germiston, Siidafrika *) . ALY - = ....1000% ...00%

*)  Neugriindung im Wirtschaftsjahr 2014/15

**)  Entkonsolidierung im Wirtschaftsjahr 2014/15

***)Verschmelzungen im Wirtschaftsjahr 2014/15

****) Verfugungsgewalt tiber die maBgeblichen Tatigkeiten des Unternehmens aufgrund substanzieller Rechte

Zur besseren Lesbarkeit wird in den nachfolgenden Tabellen und Erlduterungen jeweils die interne Bezeichnung
der Gesellschaften angegeben.

Bei allen oben angefiihrten Gesellschaften befindet sich die Hauptniederlassung der Gesellschaft im
Griindungsland.
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Angaben zur
Bilanz zum 31. Marz 2015

29

Mit Ausnahme der folgenden Gesellschaften bilanzieren alle angefiihrten Tochteruntenehmen zum Stichtag
31. Marz:
» Kapsch TrafficCom Russia OOO, Moskau, Russland (Bilanzstichtag 31. Dezember)
Aufgrund von rechtlichen Beschrankungen bilanziert diese Gesellschaft zum 31. Dezember.
» Kapsch Telematik Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien (31. Dezember)
Aufgrund von rechtlichen Beschrankungen bilanziert diese Gesellschaft zum 31. Dezember.
» Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan (31. Dezember)
Aufgrund von rechtlichen Beschrankungen bilanziert diese Gesellschaft zum 31. Dezember.
» Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland (31. Dezember)
Aufgrund von rechtlichen Beschrankungen bilanziert diese Gesellschaft zum 31. Dezember.
» KTS Beteiligungs GmbH (vormals: Jibesoev GmbH), Wien (31. Dezember)
Die Gesellschaft stammt aus einer Akquisition, der Bilanzstichtag zum 31. Dezember wurde nicht umgestellt.
» Kapsch TrafficCom KGZ, Bischkek, Kirgisistan (31. Dezember)
Aufgrund von rechtlichen Beschrankungen bilanziert diese Gesellschaft zum 31. Dezember.
» Kapsch TrafficCom Lietuva, Vilnius, Litauen
Die Gesellschaft wurde gemeinsam mit einem Partner gegriindet und bilanziert zum 31. Dezember.

Nicht beherrschende Anteile.

Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital vollkonsolidierter Tochter-
gesellschaften.

Angaben zur Bilanz

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Bilanz vollkonsolidierter Tochterunternehmen mit wesentlichen nicht
beherrschenden Anteilen sowie den Buchwert der wesentlichen nicht beherrschenden Anteile:

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht
Vermogens- Vermoégens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende
werte werte Schulden Schulden vermogen Anteile

82 98 699

Buchwert zum 31.03.2015

Angaben zur
Bilanz zum 31. Mérz 2014

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht
Vermobgens- Vermdgens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende
werte werte Schulden Schulden vermégen Anteile

8.481

1:534 35590 5 19349 P,

7626 40.832 1.705 43.264 3.489

."'8.‘017 8196 . 1.451 ‘5..04.7 ‘9..6“84

‘,..,4.986 ,1.710 5 ] 6605

Buchwert zum 31.03.2014
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Angaben zur
Gesamtergebnisrechnung 2014/15

Angaben zur Gesamtergebnisrechnung

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Gesamtergebnisrechnung vollkonsolidierter Tochterunternehmen

mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR
Jahresiiber-
Gesamt-

schuss/ Sonstiges

-fehlbetrag Ergebnis ergebnis

ktscz

14.595

e -

14.558

T™MT

Restliche

Gesamt

den nicht beherrschenden Anteilen
zugewiesene Ergebnisbeitrdage

Perioden- Sonstiges Gesamt-

ergebnis Ergebnis ergebnis

7111 7.093

535 -2 533

61 390 450

71 72 102

-7 0 -7

7 1 8

7.778 7.976

Angaben zur
Gesamtergebnisrechnung 2013/14

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR
Jahresiiber-

schuss/ Sonstiges Gesamt-

-fehlbetrag Ergebnis ergebnis

ktscz

T™MT

ETC

Restliche

Gesamt

den nicht beherrschenden Anteilen
zugewiesene Ergebnisbeitrdge
Gesamt-

Perioden- Sonstiges

ergebnis Ergebnis ergebnis

7.168 -400 6.768

145 1 147

4 828 -829

-141 42

8 0 8

-24 7

1478

Angaben zur

Geldflussrechnung 2014/15

e
R
e —

Gesamt

Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden vollkonsolidierter Tochter-

unternehmen mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

Cashflow aus

betrieblicher Investitions-

Tatigkeit

Finanzierungs-

tatigkeit tatigkeit

Dividenden an nicht
Cash Netto-
Zu-/Abnahme

beherrschende
Anteile

-433 -14.012

616 -6.726

308 -3.505

12.063 0

2000 [ 5 5148

4148 0

166 204 -829

1288 0

2301 38 -6.099

6.240 -195

11,901 720 20.464

9283 0

-9

-6.930
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Angaben zur

Geldflussrechnung 2013/14

KTS CZ

KT g
ETC

T™T

KTSAustrla e
KTS Belarus
Restliche

Gesamt

Cashflow aus
Dividenden an nicht

betrieblicher Investitions- Finanzierungs- Cash Netto- beherrschende
Tatigkeit tatigkeit tatigkeit Zu-/Abnahme Anteile
-6.898

30

Die oben aufgefiihrten Informationen beziehen sich auf die Betrége vor der zwischenbetrieblichen Eliminierung.

Beziehungen zu nahe stehenden Personen und Unternehmen.
Folgende Transaktionen mit nahe stehenden Unternehmen und Personen wurden durchgefiihrt:

KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien

Seit J&nner 2005 erbringt die Gesellschaft an den Konzern Dienstleistungen im Bereich der Konzernkonsolidierung
und Rechtsberatung. Die im Konzern im Wirtschaftsjahr 2014/15 daflir angefallenen Ausgaben betrugen TEUR 624
(2013/14: TEUR 511). Zudem entstanden dem Konzern Versicherungskosten (Organhaftpflichtversicherung) in
Hoéhe von TEUR 22 (2013/14: TEUR 22).

Die Gesellschaft hat im Wirtschaftsjahr 2014/15 ihre Anteile von 3 % an der Kapsch Telematic Services GmbH,
Wien, an die Kapsch TrafficCom AG verkauft. Nach dieser Transaktion ist der Konzern Alleineigentiimer der
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien (siehe Erlauterung 28). Der Kaufpreis setzt sich aus einem fixen
(TEUR 2.000) und einem variablen Bestandteil (Earn-Out, abhé&ngig vom EBIT der KTS-Gruppe, bereinigt um
Minderheitenanteile, der Wirtschaftsjahre 2015-2018) zusammen und wurde insgesamt mit TEUR 4.036 per
31.3.2015 angesetzt (der fixe Bestandteil wurde bereits bezahlt, das Earn-Out ist mit TEUR 2.036 unter den
sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten, siehe Erlauterung 24, erfasst).

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH fungiert als steuerlicher Gruppentréger in der im Méarz 2005 gebilde-
ten steuerlichen Gruppe, bei der auch die 6sterreichischen Tochtergesellschaften dieses Konzerns Mitglieder
sind. Dementsprechend sind alle steuerlichen Effekte aus der Gruppenbesteuerung bei Konzerngesellschaften,
die Mitglieder der steuerlichen Gruppe sind, als Transaktionen mit einem nahe stehenden Unternehmen zu
betrachten.

Kapsch Aktiengesellschaft, Wien

Im Zusammenhang mit der Verwendung der KAPSCH-Handelsmarke und des Logos stellt die Gesellschaft dem
Konzern Lizenzgebihren in Rechnung. Die Lizenzgebuhr belduft sich auf 0,5 % der gesamten Nettoerlése des
Konzerns mit Dritten. Die im Konzern hierfir angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15
TEUR 2.199 (2013/14: TEUR 2.330).

Aktivitdten im Bereich Unternehmensentwicklung, Public Relations, Sponsoring und andere Marketingakti-
vitdten werden zentral von der Kapsch Aktiengesellschaft fiir alle Konzerngesellschaften durchgefihrt. Die

dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2014/15 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 1.722 (2013/14: TEUR 2.018).

Weiters stellte die Gesellschaft dem Konzern Management- und Beratungsleistungen (einschlieBlich Kosten
fir den Vorstandsvorsitzenden der Gesellschaft, Georg Kapsch, und Kosten fiir Beratungsleistungen in Héhe
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von TEUR 90 (2013/14: TEUR 160) bestimmter Aufsichtsratsmitglieder der Gesellschaft) in Rechnung. Beim
Konzern hierfiir angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15 TEUR 1.470 (2013/14: TEUR 1.228).

Die Kapsch Aktiengesellschaft hat diverse Versicherungsvertrdge abgeschlossen, die alle Konzerngesell-
schaften umfassen. Die dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2014/15 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 611
(2013/14: TEUR 603). Weiters erbringt die Kapsch Aktiengesellschaft fir den Konzern Wartungstatigkeiten fir
ein Softwaretool und verrechnete fir die erbrachten Leistungen TEUR 130 (2013/14: TEUR 70).

Kapsch Partner Solutions GmbH, Wien

Die Gesellschaft erbringt fir den Konzern Leistungen im Bereich Human Resources (Lohnverrechnung, Admi-
nistration, Recruiting, Beratung hinsichtlich Arbeitsrecht und Personalentwicklung) und stellt weiterhin Lehrlinge
und Trainees zur Verfiigung. Beim Konzern hierfiir angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15
TEUR 2.181 (2013/14: TEUR 2.362).

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 7 (2013/14: TEUR 8).

Kapsch Financial Services GmbH, Wien

Die Gesellschaft vermietet Telefon- und IT-Ausstattung (Hardware und Software) an den Konzern und erbringt
Call-Center-Dienstleistungen und IT-Support. Beim Konzern hierfiir angefallene Kosten beliefen sich im Wirt-
schaftsjahr 2014/15 auf TEUR 877 (2013/14: TEUR 1.125).

Kapsch BusinessCom AG, Wien

Die Gesellschaft liefert im Auftrag der Kapsch TrafficCom AG Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs-
und sonstige Dienstleistungen fiir diverse Kundenprojekte, die groBten stellen mit Abstand das LKW-Mautsys-
tem in Osterreich und das LKW-Mautsystem in Polen, im Vorjahr auch das LKW-Mautsystem in WeiBrussland,
dar. Die getétigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15 TEUR 3.592 (2013/14:
TEUR 4.395).

Die Gesellschaft erbringt fiir den Konzern Lieferungen und Leistungen im Bereich IT, EDV und Telefonie in Hohe
von TEUR 5.498 (2013/14: TEUR 5.021) sowie sonstige Leistungen in Hohe von TEUR 111 (2013/14: TEUR 354).

Der Konzern stellte im Vorjahr der Gesellschaft Beratungsleistungen im Bereich Public Relations in Rech-
nung. Die vom Konzern fir diese Leistungen erzielten Ertrage beliefen sich fiir das Wirtschaftsjahr 2013/14 auf
TEUR 32. Im Wirtschaftsjahr 2014/15 gab es keine entsprechenden Ertrége, da die Vereinbarung geldst wurde.

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hoéhe von TEUR 76 (2013/14: TEUR 74) sowie sonstige Leistungen in Héhe von TEUR 185 (2013/14: TEUR 27).

Kapsch CarrierCom AG, Wien

Die Kapsch TrafficCom AG erbrachte im Wirtschaftsjahr 2013/14 fir die Gesellschaft Dienstleistungen im Be-
reich Public Relations in Hohe von TEUR 29. Im Wirtschaftsjahr 2014/15 gab es keine entsprechenden Ertréage,
da die Vereinbarung geldst wurde.

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hoéhe von TEUR 736 (2013/14: TEUR 788), Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R in H6he von TEUR 7.433
(2013/14: TEUR 4.659) sowie sonstige Lieferungen und Leistungen in Hohe von TEUR 120 (2013/14: TEUR 132).

Kapsch CarrierCom France SAS, Paris

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fir die Gesellschaft Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R
in Hohe von TEUR 6.105 (2013/14: TEUR 12.380), und Logistikleistungen in Héhe von TEUR 169 (2013/14:
TEUR 136).
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Kapsch CarrierCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft liefert flir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) fir ein Kundenprojekt und erbringt sons-
tige Dienstleistungen fiir das Kundenprojekt in der Tschechischen Republik. Die getatigten Lieferungen und
Leistungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15 TEUR 171 (2013/14: TEUR 0).

Kapsch BusinessCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft erbringt fir den Konzern die technischen Wartungsleistungen fiir das tschechische Maut-
system und verantwortet den laufenden IT-Support fir die tschechischen Tochtergesellschaften. Die hierfur
angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2014/15 TEUR 3.709 (2013/14: TEUR 3.759). Weiters
erbrachte die Gesellschaft Leistungen im Bereich Public Relations im Wirtschaftsjahr 2014/15 in Héhe von
TEUR 90 (2013/14: TEUR 94) sowie sonstige Leistungen in Héhe von TEUR 93 (2013/14: TEUR 138).

Kapsch Sp. z 0.0., Warschau

Die Gesellschaft liefert fiir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs- und sonstige Dienst-
leistungen fiir das Kundenprojekt in Polen. Die getatigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschafts-
jahr 2014/15 TEUR 2.031 (2013/14: TEUR 2.181).

Kapsch Immobilien GmbH, Wien
Im Wirtschaftsjahr 2014/15 erbrachte die Gesellschaft Leistungen im Bereich KFZ-Management und KFZ-
Services in Hoéhe von TEUR 150 (2013/14: TEUR 140).

Sonstige Transaktionen mit nahe stehende Personen und Unternehmen

Die Mieteinnahmen des Konzerns aus der Untervermietung an nahe stehende Unternehmen im Wirtschaftsjahr
2014/15 beliefen sich insgesamt auf TEUR 491 (2013/14: TEUR 518). Die Verrechnung von Dienstleistungen mit
verbundenen Parteien erfolgt auf Drittvergleichsbasis. Waren werden zu marktiblichen Konditionen ge- und
verkauft.

Herr Ing. Erwin Toplak, ehemaliger Vorstand der Kapsch TrafficCom AG, Wien, hat im Wirtschaftsjahr 2014/15
eine Ausschuittung aus seinen Anteilen an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 195
(2013/14: TEUR 216) erhalten. Herr Ing. Erwin Toplak hat sich zwischenzeitlich von seinen Anteilen getrennt und
hélt damit zum Stichtag 31. Méarz 2015 keine Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien.

Die Verpflichtungen fiir Altersvorsorge beinhalten eine Pensionsverpflichtung (in Zahlung befindliche Pensionen)
an die Witwe von Dr. Karl Kapsch, ehemaliger Vorstand der Kapsch Aktiengesellschaft.

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick iber die Umsé&tze und Aufwendungen im abgelaufenen Wirt-
schaftsjahr sowie Forderungen und Verbindlichkeiten zu den jeweiligen Bilanzstichtagen gegeniber nahe
stehenden Unternehmen:

2014/15 2013/14
Muttergesellschaft
L I —

S gesellschaften
Umsatze 15.565
A 23.867

Umsatze
Al
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32

2013/14

2014/15 (angepasst)
Muttergesellschaft
0 0
4.360
2.036
3.738 .
289 290

Ergebnis je Aktie.

Das Ergebnis je Aktie (unverwassertes Ergebnis) wird durch Division des den Anteilseignern zuordenbaren Peri-
odenergebnisses der Gesellschaft durch die gewichtete durchschnittliche Anzahl der wahrend des Wirtschafts-
jahres im Umlauf befindlichen Stammaktien berechnet, wobei, falls zutreffend, jene Stammaktien, die von der
Gesellschaft erworben und als eigene Aktien gehalten werden, unberilicksichtigt bleiben. Zum 31. Marz 2015
hielt die Gesellschaft — wie im Vorjahr — keine eigenen Aktien. Es gab keine Verwasserungseffekte.

2014/15 2013/14
Den Anteilseignern zurechenbares Periodenergebnis (in EUR) 3.629.908 -4.299.498
Gewichtete durchschnittliche Anzahl der Stammaktien 13.000.000  13.000.000
Ergebnis je Aktie inEUR) 028  -033

Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

Am 14. April 2015 wurde eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc. erworben. Streetline
ist ein fihrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur L&ésung von
Parkplatzproblemen fir Endnutzer anbietet.

Bezahlter Kaufpreis 189
Abzlglich beizulegender Zeitwert des anteilig erworbenen Nettovermégens (vorlaufig ermittelt) -189
Firmenwert 0

Die aus dem Erwerb vorlaufig ermittelten Vermdgenswerte und Schulden stellen sich wie folgt dar:

Beizulegender

Zeitwert

Sachanlagen

Erworbenes Nettovermdgen
davon beherrschende Anteile (90 %)
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Mit 28. April 2015 legte Kapsch TrafficCom den Inhabern der Unternehmensanleihe ein Riickkaufangebot zu
einem Kurs von 105,75 %, glltig bis zum 19. Mai 2015. Im AusmaB von Nominale im Wert von TEUR 4.182 wurde
dieses Angebot angenommen. Die angekauften Schuldtitel wurden am 22. Mai 2015 der Oesterreichischen
Kontrollbank (OeKB) zur Einlésung Uberreicht, die Unternehmensanleihe haftet somit noch zu TEUR 70.818 mit
einer Laufzeit bis zum 3. November 2017 aus.

Zusatzangaben.

Die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter im Wirtschaftsjahr 2014/15 setzte sich aus 3.313 Angestellten und
196 Arbeitern zusammen (2013/14: 2.973 Angestellte und 199 Arbeiter).

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer
Die Aufwendungen fir den Abschlussprifer belaufen sich auf TEUR 199 (2013/14: TEUR 147) und untergliedern
sich in folgende Tatigkeitsbereiche:

2014/15 2013/14

Prifung des Konzernabschlusses 55 55
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - I —

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - [—

Vergiitungen und sonstige Zahlungen an Organe der Gesellschaft
Im Wirtschaftsjahr 2014/15 setzte sich der Vorstand aus folgenden Personen zusammen:

Mag. Georg Kapsch (Vorsitzender)
André Laux

Die Bezlige des Vorstands im Wirtschaftsjahr 2014/15 gliedern sich wie folgt:

Fix Variabel Gesamt Gesamt

2014/15 2014/15 2014/15 2013/14

Georg Kapsch 601 42 643 519
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ s e S

Die Aufwendungen fur Abfertigungen nach Riickstellungsverwendung fir Vorstande (aus Anwartschaften auf
Abfertigung) belaufen sich auf TEUR 59 (2013/14: TEUR 59).

André Laux und Erwin Toplak (bis 31. M&rz 2014) verfligen Uber individuelle Pensionspléne. Die Kapsch
TrafficCom AG zahlte daflir rund TEUR 10 (2013/14: TEUR 24) in eine externe Pensionskasse ein.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 setzte sich der Aufsichtsrat aus folgenden Personen zusammen:
Dr. Franz Semmernegg (Vorsitzender)
Dr. Kari Kapsch (stellvertretender Vorsitzender)

Dipl.-Betriebsw. (FH) Sabine Kauper
Dr. Harald Sommerer
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Vom Betriebsrat entsandt:

Ing. Christian Windisch

Claudia Rudolf-Misch (bis 19. November 2014)

Manfred Schmid (von 20. November 2014 bis 10. Marz 2015)
Martin Gartler (seit 11. Marz 2015)

Fur die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsverglitungen (inklusive Reisekosten) in Hhe von in
Summe TEUR 46 (2013/14: TEUR 20) als Aufwand erfasst.

Wie in den Vorjahren wurden keine Vorschiisse oder Darlehen an Mitglieder des Vorstandes oder des Aufsichts-
rates gewdhrt und auch keine Garantien zu deren Gunsten abgegeben.

Zur Veréffentlichung genehmigt:
Wien, am 8. Juni 2015

6%% a»

Mag. Georg Kapsch André Laux
Vorstandsvorsitzender Mitglied des Vorstandes
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Bestatigungsvermerk.

Bericht zum Konzernabschluss.

Wir haben den beigefligten Konzernabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, fiir das Wirtschaftsjahr vom
1. April 2014 bis 31. Marz 2015 geprft. Dieser Konzernabschluss umfasst die Konzernbilanz zum 31. Mérz 2015,
die Konzerngesamtergebnisrechnung, die Konzerngeldflussrechnung und die Konzerneigenkapitalveran-
derungsrechnung fiir das am 31. Mérz 2015 endende Wirtschaftsjahr sowie den Konzernanhang.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Konzernabschluss und die Buchfiihrung

Die gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft sind fiir die Aufstellung eines Konzernabschlusses verantwortlich,
der ein méglichst getreues Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns in Ubereinstimmung mit
den International Financial Reporting Standards (IFRS), wie sie in der EU anzuwenden sind, und den zuséatzli-
chen Anforderungen des §245a UGB, vermittelt. Diese Verantwortung beinhaltet: Gestaltung, Umsetzung und
Aufrechterhaltung eines internen Kontrollsystems, soweit dieses fiur die Aufstellung des Konzernabschlusses
und die Vermittlung eines mdglichst getreuen Bildes der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns
von Bedeutung ist, damit dieser frei von wesentlichen Fehldarstellungen ist, sei es auf Grund von beabsichtigten
oder unbeabsichtigten Fehlern; die Auswahl und Anwendung geeigneter Bilanzierungs- und Bewertungs-
methoden; die Vornahme von Schatzungen, die unter Berlicksichtigung der gegebenen Rahmenbedingungen
angemessen erscheinen.

Verantwortung des Abschlusspriifers und Beschreibung von Art und Umfang

der gesetzlichen Abschlusspriifung

Unsere Verantwortung besteht in der Abgabe eines Priifungsurteils zu diesem Konzernabschluss auf der Grund-
lage unserer Priifung. Wir haben unsere Priifung unter Beachtung der in Osterreich geltenden gesetzlichen
Vorschriften und Grundsatze ordnungsgemaBer Abschlusspriifung sowie der vom International Auditing and
Assurance Standards Board (IAASB) der International Federation of Accountants (IFAC) herausgegebenen
International Standards on Auditing (ISA) durchgefiihrt. Diese Grundséatze erfordern, dass wir die Standesregeln
einhalten und die Priifung so planen und durchfiihren, dass wir uns mit hinreichender Sicherheit ein Urteil
dartber bilden kénnen, ob der Konzernabschluss frei von wesentlichen Fehldarstellungen ist.

Eine Prifung beinhaltet die Durchfiihrung von Prifungshandlungen zur Erlangung von Priifungsnachweisen hin-
sichtlich der Betrage und sonstigen Angaben im Konzernabschluss. Die Auswahl der Priifungshandlungen liegt
im pflichtgemaBen Ermessen des Abschlusspriifers unter Berlicksichtigung seiner Einschéatzung des Risikos
eines Auftretens wesentlicher Fehldarstellungen, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten
Fehlern. Bei der Vornahme dieser Risikoeinschétzung berlicksichtigt der Abschlusspriifer das interne Kontroll-
system, soweit es flr die Aufstellung des Konzernabschlusses und die Vermittlung eines mdglichst getreuen
Bildes der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns von Bedeutung ist, um unter Beriicksichtigung
der Rahmenbedingungen geeignete Prifungshandlungen festzulegen, nicht jedoch um ein Prifungsurteil Gber
die Wirksamkeit der internen Kontrollen des Konzerns abzugeben. Die Priifung umfasst ferner die Beurteilung
der Angemessenheit der angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden und der von den gesetzli-
chen Vertretern vorgenommenen wesentlichen Schatzungen sowie eine Wirdigung der Gesamtaussage des
Konzernabschlusses.
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Wir sind der Auffassung, dass wir ausreichende und geeignete Prifungsnachweise erlangt haben, sodass
unsere Priifung eine hinreichend sichere Grundlage fir unser Prifungsurteil darstellt.

Priifungsurteil

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen geflihrt. Auf Grund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse

entspricht der Konzernabschluss nach unserer Beurteilung den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt ein

moglichst getreues Bild der Vermégens- und Finanzlage des Konzerns zum 31. Mérz 2015 sowie der Ertragslage

und der Zahlungsstréme des Konzerns fir das Wirtschaftsjahr vom 1. April 2014 bis zum 31. Mérz 2015 in Uber-
einstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRS), wie sie in der EU anzuwenden sind.

Aussagen zum Konzernlagebericht.

Der Konzernlagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit dem Konzern-
abschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Konzernlagebericht nicht eine falsche Vorstellung
von der Lage des Konzerns erwecken. Der Bestatigungsvermerk hat auch eine Aussage darlber zu enthalten,
ob der Konzernlagebericht mit dem Konzernabschluss in Einklang steht und ob die Angaben nach §243a UGB

zutreffen.

Der Konzernlagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Konzernabschluss. Die Angaben
gemaB §243a UGB sind zutreffend.

Wien, am 8. Juni 2015

PwC Wirtschaftspriifung GmbH

LIS

Mag. Peter Pessenlehner
Wirtschaftsprifer
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Anlage 4

Lagebericht

Kapsch TrafficCom AG, Wien
per 31. Marz 2015

1.1 Allgemeine wirtschaftliche Lage

Weltwirtschaft

Im Jahr 2014 expandierte die Weltwirtschaft — wie auch im Jahr zuvor = um 3,4 %. Nachdem im ersten
Halbjahr ein eher verhaltenes Wachstum zu beobachten war, gewann die internationate Konjunktur in den
Folgemonaten deutlich an Dynamik. Im Vergleich der einzelnen Regionen gestaltete sich der
Konjunkturveriauf sehr heterogen: Wahrend die Wirtschaft in den USA und in GroRbritannien Fahrt aufnahm
und die Schwellen- und Entwicklungslénder eine weiterhin solide Performance vorweisen konnten, blieben
andere Regionen deutlich hinter den Erwartungen zurick. In der Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten war
ein deutlicher Konjunktureinbruch zu beobachten, und Japan musste gegen(iber dem Vorjahr sogar einen
leichten Rickgang der gesamtwirtschaftlichen Produktion hinnehmen. In der Euro-Zone verbesserte sich die
Konjunkturentwicklung zwar im Vergleich zu 2013, blieb aber dennoch Oberwiegend schwach. FOr 2015
erwartet der Internationale Wéahrungsfonds (IWF) ein Weltwirtschaftswachstum von 3,5 %, wobei sich die
einzelnen Wirtschafisriume weiterhin sehr unterschiedlich entwickeln werden. Risiken fir die globale
Wirschaft stellen unter anderem Unsicherheitsfaktoren auf dem Finanzmarkt, geopolitische Krisen sowie die
Preisvolatilitdt auf den Rohstoffmérkten dar.

USA

Die US-amerikanische Wirtschaft expandierte im Jahr 2014 um 2,4 % nach 2,2 % im Jahr 2013
Insbesondere im zweiten Halbjahr sorgten hohe Konsum- und Investitionsausgaben fUr eine Ankurbelung der
Konjunktur. Die deutlich verringerte Arbeitslosenquote sowie steigende Realeinkommen und verbesserte
Unternehmensbilanzen werden das zukOnflige Wachstum in den USA zus#tzlich begOnstigen. Vor diesem
Hintergrund rechnet der IWF fir das Jahr 2015 mit einer Wachstumsrate von 3,1 %. Eine Herausforderung
stellt jedoch der stirkere US-Dollar dar, der zu einer Reduktion der Netto-Exporte fthren kénnle.

Schwellen- und Entwicklungsiénder

Die Konjunktur in dieser L4ndergruppe verlor im Laufe der vergangenen Jahre graduell an Schwung. Das
Wirschaftswachstum schwéchte sich im Jahr 2014 auf 4,6 % ab, nachdem 2013 noch eine Expansionsrate
von 5 % und 2010 von sogar 7,5 % verzeichnet worden war.

Die Wirtschaft in der Gemeinschaft Unabhangiger Staaten (GUS) geriet 2014 durch den anhaltenden
Russland-Ukraine-Konflikt und drastisch gesunkene Olpreise zunehmend unter Druck: Das BIP-Wachstum
verlangsamte sich auf 1 %, nachdem die Wirlschaft im Jahr davor noch um 2,2 % expandiert war. In
Russland konnte 2014 infolge von Kapitalfiucht, verschlechterien Refinanzierungsméglichkeiten russischer
Banken am internationalen Kapitalmarkt und schwachen Qlpreisen nur noch ein BIP-Wachstum von 0,6 %
erzielt werden. Das stark beschidigle Vertrauen in den Wirischaftsstandort Russland, internationale
Sanktionen und der Olpreisverfall werden die prekdre Wirtschaftssiluation varaussichtlich weiter verschérfen.
Zudem hemmen sinkende Realeinkommen den Privatkonsum.

Asien blieb auch im Jahr 2014 mit einem BIP-Wachstum von 6,8 % (nach 7.0 % im Vorjahr) die am stadrksten
expandierende Wirtschafisregion der Welt. In China tribte sich die Konjunktur allerdings infolge des
rickldufigen Konsums, der Eindémmung des Immobilienbooms und geringerer Investitionen leicht ein: Die
Expansionsrate verringerte sich von 7,8% im Vorjahr auf 7.4 9. FOr 2015 kann von einer weiteren
Abkihlung der Investitionstitigkeit ausgegangen werden, weshalb die Wirtschaft voraussichilich nur mehr um
6,8 % wachsen wird. Auch in den ASEAN-5 (Indonesien, Malaysia, Thailand, Philippinen und Vietnam) nahm
die Wirtschaftsdynamik insgesamt etwas ab.
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In Lateinamerika (inklusive Karibik) Dberwogen wachstumshemmende Tendenzen, weshalb die Wirschaft
nach 2,8 % im Vorjahr nur noch um 1,3 % expandierte. Wihrend Linder wie Brasilien, Argentinien und
Venazuela aufgrund fallender Rohsioffpreise, geringerer Auslandsnachirage und struktureller Prebleme eine
lellweise erhebliche Verlangsamung hinnehmen mussten, wurde die Konjunktur vor allem in den
Volkswirtschaften Mittelamerikas durch Impulse aus den USA begDnstigt.

In Subsahara-Afrika war ebenfalls ein gedimpftes Wachstum zu verzeichnen, die MENAP-Region (Mittlerer
Osten und Nordafrika, Afghanistan und Pakistan) konnte ihre makrotkonomische Performance gegenilber
dem Vorjahr leicht verbessern: Nach einem BIP-Wachstum von 2,4 % im Jahr 2013 slieg die
Wirtschaftsleistung 2014 um 2,6 %. FOr 2015 rechnet der IWF mit sinem Wachstum von 2,8 %.

Europa

Die Wirtschaftsentwicklung in Europa war 2014 von einer schwachen Dynamik gepragt: Der BIP-Anstieg in
den EU-28 belief sich auf nur 1,3 %. Ausschlaggebend dafir waren unter anderem der Russland-Ukraine-
Konflikt, der gebremste Welthandel, die schwache [ndustrieproduktion und die drohende Gefahr einer
Deflationsspirale. Dennoch gab es auf Ebene einzelner L&nder auch positive Entwicklungen: Die Wirtschaft
GroRbritanniens etwa expandierte mit einem Plus ven 2,6 % erstmals seit Jahren wieder deutlich. Zudem
verzichteten Spanien und Portugal dank klarer Anzeichen eines Aufschwungs auf die weitere Auszahlung
von internationalen Hilfsgeldern. Selbst das krisengeplagte Griechenland verzeichnete nach sechs
Rezessionsjahren wieder ein leichtes BIP-Wachstum, FUr 2015 stehen die Chancen fir eine etwas kriftigere
Expansion der europdischen Wirlschaft glinstig. Konkret soll die Wirtschaftsleistung der EU-28 um 1.7 %
steigen.

Im Euro-Raum erholte sich die Konjunktur 2014 neuerlich etwas schleppender als in der EU insgesamt, die
Wirtschaftsleistung stieg lediglich um 0,8 %. ZurQickzufiihren ist dies — anders als in den Jahren davor - nicht
auf die angespannte Lage In den Peripheriestaaten, sondern auf das schwache Wachstum in den
Kernliindern der Wahrungsunion. Var diesem Hintergrund beschless die Européische Zentralbank 2014 eine
Reihe von Mafinahmen, um den Kreditfluss in die Realwirtschaft zu fordern. Der Leitzins wurde auf ein
Rekordtief von 0,05 % gesenkt und die gezielle Vergabe von Langzeitkrediten an Banken forciert. Darliber
hinaus wurde ein umfassendes Ankaufprogramm von gedeckten Schuldverschreibungen und
forderungsbesicherten Wartpapieren initilert. Neben diesen geldpolitischan MaBnahmen soll die Wirtschaft
aber auch von einer neuen EU-weiten Investitionsinitiative profitieren.

Der Konjunkiurvertauf in Mittel- und Stdosteuropa blieb 2014 ebenfalls hinter den Erwartungen zurick. Die
Hauptursachen dafdr sind die verhaltene Nachfrage aus den groBen Volkswirtschaften im Euro-Raum und
der Konflikt zwischen Russland und der Ukraine. In den einzelnen Landern zelgte sich ein heterogenes Bild:
Wihrend etwa die Wirtschait In Polen (+3,3 %), Tschechien (+2 %), der Slowakei {+2,4 %) und Ungarn (+3,5
%) relativ kraftig wuchs, waren die Balkanlinder - bedingt durch strukturelle Probleme und die
Flutkatastrophe im FrOhjahr 2014 - mit Konjunktureinbriichen konfrontiert. Im Hinblick auf 2015 wird
insgesamt eine eher moderate Wachstumsdynamik fiir Mittel- und SQdosteuropa erwartet.

Ostarrelch

Im gesamteuropdischen Kontext blieb die kenjunkturelte Dynamik in Osterreich 2014 auffallend schwach:
Das Brutteinlandsprodukt stieg gegenOber dem Jahr davor lediglich um 0,3 %. FOr 2015 gehen die
Wirtschaftsforscher von einer nur leichten Beschleunigung des Wachstums auf 0,5 % aus. Positive Impulse
dorften dabei vom Auflenhandel ausgehen. Konkret soll das reale Wachstum der Warenexporte steigen, da
sich vor altem die Abwertung des Euro gegenliber dem Doallar positiv auf die Wettbewerbsfahigkeit der
heimischen Exportwirtschaft im aulereuropaischen Raum auswirkt.
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1.2 Entwicklung des Marktes flir Intelligent Transportation Systems (ITS)

Kapsch TrafficCom adressiert den Markt for Intelligent Transportation Systems (ITS). ITS sind Systeme, in
denen Informations- und Kommunikationstechnotogien zur Anwendung kommen, die den Transport
eingchlieBlich Infrastruktur, Fahrzeug, Benutzer und Industrie unterstiitzen und optimieren.

Marktsegmentierung

Die Studie .Intelligent Transportation Systems - A global strategic business report” von Global Industry
Analysts (Oktober 2012) beschreibt den ITS-Markt als diversifizierten Markt mit stark unterschiedlichen
Anwendungs- und Produktsegmenten. Der Markt untergliedert sich demnach in folgende drei
Produkisegmente:

Electronic Toll Collection (ETC): Elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mauigeblhr ohne
Anhalten an einer Mautstation.

Traffic Management Systems ({TMS): Verkehrsmanagementsysteme zur Verkehrsiberwachung,
Optimierung der Nachrichtendbermittiung und Regulierung des Verkehrsflusses.

Other Intelligent Transportation Systems {OTH ITS): Andere intelligente Verkehrssysteme, sie umfassen:

» Commercial Vehicle Operations (CVQ): Systeme fir die Kontrolle von Nutzfahrzeugen zur Erhdhung
der Sicherheit und der Produktivitit von Frachtfithrern,

» Public Vehicle Transportation Management Syslems (PVTMS): Systeme zum Management von
Verkehrsbetrieben zur Regelung des éffentlichen Fern- und Nahverkehrs und

» Advanced Vehicle Information Systems (AVIS): Hochentwickelte Fahrzeuginformationssysteme zur
Erhthung der Verkehrssicherheit.

Marktvolumen und -wachstum

Global Industry Analysts {Oktober 2012) schitzten das weltweite Volumen des ITS-Marktes fir das Jahr
2014 auf rund 16,8 Mrd. USD mit weiter steigender Tendenz, Das gréfte Produktsegment stellten 2014
demnach Other Intelligent Transportation Systems mit knapp 39 % (6,5 Mrd. USD) dar. ETC hatle mit einem
weltweiten Volumen von 4,4 Mrd. USD einen Anteil von rund 26 % am ITS-Marki. Die grofite ITS-Region
waren 2014 die USA mit 40 %, gefolgt von Europa mit 29 %,

Der ITS-Markt wichst gemaR der Studie zwischen 2009 und 2018 voraussichtlich mit durchschnittlich 8,7 %
pro Jahr und soll 2018 ein weltweites Volumen von 22,8 Mrd, USD erreichen, wovon auf ETC mit 6,8 Mrd.
USD ein Anteil von 30 % entfallen soll. Fir ETC wird mit einer jahrlichen Steigerung von 11,8 % das starkste
Wachstum aller Produktsegmente erwartet.

Weltweiter ITS-Markt nach Produktsegmenten und nach Regionen (in Mrd. USD)

2009 2014 2018 2008, 2014 2013
TMS: 4,2 (39%) TMS: 58 (35%)  TMS: 7.5 (33%) USA:  42% USA:  40% USA:  44%
ETC: 2,5(23%} ETC: 4,4(26%) ETC: 68 {30%) |Europa: 28% Europa: 28% Europa: 27%
OTH: 4.1 (38%) OTH: &5(39%) OTH: 8,5(37%) Japan: 16% Japara 18% Japarm: 11%

10,7 18,8 22,8 | China; 5% China: &% China: 10%
Resi: 5% Restt 8% Rast: B%
107 18,8 22,8
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Die vergangenen drel Jahre haben gezeigl, dass am ITS-Markt — nicht zuletzt aufgrund der wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen — Trends enistandenen sind, die die Entwicklung maligeblich beeinflussten. Aktuell
lasst sich mangels aktuellerer Studien nur schwer einschitzen, inwieweit das aktuelle Marktvolumen von
diesen Prognosen aus dem Jahr 2012 abweicht.

Kundensegmente

Kapsch TrafficCom hat ein eigenes Verstédndnis und eine eigene Sicht des ITS-Marktes entwickelt, um die
eigene Marktpositionierung und deren Weiterentwicklung zu definieren. Dabel wurde der ITS-Markt in vier
Kundensegmente uniergliedert und die jeweils wesentlichen Adressaten wurden identifizier.

‘Batrelber-/infrastruktur-orlentierts ITS Fahrzeug-orientlarte ITS
R;gienmgen und deren Bahdrden, Belreiber und Kanzessionéire Fahrzeugherstelier und Zulleferer -

Vernetzte Fahrzeuge
in kooperativen Systemen
Benutzer-orientierte ITS Industry-related ITS

Informationsdienstieister Industrie und Versicherungsgeselischatten

Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS umfassen neben ETC und TMS auch Applikationen fur die
stadtische Zugangsregetung und die Parkraumbewirischaftung. Adressaten sind Regierungen und deren
Behdrden, StraBen- und Mautbetreiber sowie Konzessionire, die eine Verkehrspolitik unter Verwendung von
ITS entwickeln, um damit die Verfugbarkeit und die Qualitat der Infrastruktur im Hinblick auf Sicherheit,
Performance und Umwelt zu sichern.

Fahrzeug-orientierte TS zielen auf die Fahrzeugtelematik wie die Ferndiagnose oder
Fahrzeugassistenzsysteme (AVIS) ab. Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitdit der Fahrzeuge.
insbesondere auch von Nutzfahrzeugen (CVOQ), und die Verkehrssicherheil, Die Adressaten sind
Fahrzeughersteller und deren Zulieferer. Zu diesem Feld zéhlen auch Systeme zur Interaktion zwischen
Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle; V2V) bzw. zwischen Fahrzeugen und Infrastrukiur (Vehicle-to-Infrastructure;
V21) in Echtzeit, im Englischen kollektiv ,V2X* abgeklrzt, die aus Sicht von Kapsch TrafficCom auf der 5,9-
GHz-Technologie basieren werden,

Benutzer-orientierte ITS dienen primir dem Komfort und der Effizienz fir den Reisenden. Der Kunde im
Fahrzeug bekommt Infermationen, um sich dementsprechend auf der Reise orientieren zu kdnnen, wodurch
die Verkehrssicherheit erhdht wird. Musterapplikationen hochentwickelter Fahrzeuginformationssysteme
(AVIS} sind etwa die Weiterleitung von verkehrsrelevanten Daten an den Fahrzeuglenker vor und wéhrend
der Fahrl sowie Navigationsdienste. Die Adressaten sind Informationsdienstieister wie Mobilfunkanbieter,
Radiostationen oder auch Anbieter von Navigationsgeréten.
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Industrie-orientierte ITS sind kommerzielle Anwendungen, die vor allem auf die Reduktion der Kosten und
die Steigerung des Ertrages von Fahrzeugbetrieben einschlielich Verkehrsbetrieben {PVTMS) abzielen. Es
handelt sich dabel im Wesentlichen um Flottenmanagementsysteme und um Informationen Uber die Logistik,
die hinter einem Fahrzeugkonglomerat steht. Adressaten sind auch Versicherungsgeselischafien, die mit ,Pay
as you drive"-Autoversicherungen faire Tarife und ITS-basierende Mobilitdts-Zusatzleistungen anbieten
wollen,

Marktpositionierung

Der derzeilige Fokus von Kapsch TrafficCom richtet sich auf Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS, Das Ziel
ist, ein fOhrender Anbieter von Lésungen und Technologien im Zukunftsthema ,Vernetzte Fahrzeuge in
kooperaliven Systemen" zu sein. Kapsch TrafficCom will bei Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-
Infrastruktur-Kommunikation — V2X - sowohi in der Infrastruktur als auch im Fahrzeug verireten sein und die
Informations- und Kommunikationstechnologie sowie entsprechende ausgewihlte Applikationen entwickeln,
liefern und betreiben. Der zukanitige Fokus wird sich daher auch auf Fahrzeug- und Benulzer-orientierte ITS
richten, zudem werden die weiteren Entwicklungen in Industrie-orientierten ITS laufend becbachtet.

Marktsituation und Markttrelber

Kapsch TrafficCom ist der Ansicht, dass folgende sechs Themenschwerpunkte die wichtigsten Treiber in dem
derzeit adressierten Markt sind.

Finanzierung von Infrastrukturprojekten. Die wellweil sieigende Anzahl von Fahrzeugen und das
zunehmende Verkehrsaufkommen als Folge des globalen Bevdlkerungswachstums verlangen nach
Zusétzlichen Finanzmitteln fir den Bau neuer und die Wartung und Instandhallung bereits bestehender
Stralen. Mauteinhebung stellt eine zuverlassige Finanzierungsquelle dar und bietet damit die Maglichkeit, die
notwendigen Mittel {dr Infrastrukturprojekte aufzubringen. Effiziente, insbesondere elektronische
Mautsysteme sichern Regierungen und deren Behorden, Siralien- und Mautbetreibern sowie Konzessienéren
signifikante konstante Einnahmen zur Erhaltung und Erweiterung der Straleninfrastruktur.

Urbanisierung. Die Verstédterung ist nach Ansicht von Malelan Research der zweite Megatrend neben dem
globalen Bevtlkerungswachstum, der den ITS-Markt treibt. Vor allem in den groRen Ballungsrdumen und
Haupistddten steigt der Bedarf an elekironischen Systemen zur Verkehrssteuerung und -reduktion.
Mauteinhebung gilt dabei als effektive Ltsung, um den Verkehr zeitlich besser zu staffeln und Verkehrsstaus
Zu reduzieren, da dies Autofahrer dazu bewegt, Fahrgemeinschaften zu bilden oder éffentliche Verkehrsmitiel
zu benitzen. Im urbanen Bereich versucht man durch Stadtmautsysteme und Zonen mit beschrinkter
Zufahrt, die Umweltbelastung durch Verkehr zu reduzieren. Weilere ITS-Anwendungsfelder in
Ballungsrdumen und Stadten sind Verkehrssicherhsilseinrichtungen wie etwa Systeme zur Uberwachung der
Einhaltung von Verkehrsregeln. Eine Beispielanwendung ist die (berwachung von Kreuzungsbereichen
hinsichtlich RotlichtUbertretungen.

Reduktion von Verkehrsstaus und weiteren Umweltbelastungen durch den Verkehr. Die Bemithungen
um die Reduktion der Umweltbelastung durch den Verkehr haben sich bei der EinfOhrung von Mautsystemen
Zu einem wesentlichen Markttreiber entwickelt. Mautsysteme fdhren zu einer reduzierten oder ver&nderien
Fahrzeugnutzung, das bewirkt eine Verringerung der Emissionen und damit der Umweltbelastung.
Elekironische Mautsysteme, insbesondere fOr den mehrspurigen Flieiverkehr, tragen dariber hinaus dazu
bei, die Umweltbelastung und den Ausstofl von Kohlendioxid zu verringern, Iindem Staubildungen an
Mautstationen vermieden werden und der Verkehrsfluss nicht unterbrochen wird.

Erh&hung der Verkehrssicherheit. Insbesondere Regierungen und deren Behérden, StraBen- und
Mautbetreiber sowie Konzessionfire haben das Ziel, die Verfligharkeit und die Qualitat der Infrastruktur auch
im Hinblick auf die Sicherhelt zu verbessern. Verkehrsmanagementsysteme (Marktsegment TMS) leisten
einen Beitrag, Unfalfralen zu senken und die Uberlebenswahrscheintichkeit bei Verkehrsunfillen zu erhdhen.
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Erhdhung der Produktivitit des Fahrzeuges und des Fahrzeugbetriebes. Fahrzeughersteller und deren
Zulieferer streben nach Erhdhung der Produktivitdt von Fahrzeugen, insbesondere von Nuizfahrzeugen.
Darbber hinaus splelen Kostenreduktion und Ertragssteigerung auch im Betrieb eine zunehmend wichtigere
Rolle. Fahrzeug-orientierte ITS zielen auf Fahrzeugtelematik ab, die z. B. Ferndiagnose oder fortgeschrittene
Fahrzeugassistenzsysteme ermdglicht (Marktsegment CVO). Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitat und
die Verkehrssicherheit. Kommerzielle Anwendungen fiir Fahrzeugbetriebe einschlieBlich Verkehrsbetrieben
(Marktsegment PVTMS) unterstiitzen das Flottenmanagement und Informationen Ober die Logistik, die hinter
einem Fahrzeugkonglomerat steht.

Steigender Anspruch an Komfort fir den Reisenden. Mit Komfort und Effizienz fir den Benutzer geht
2umeist auch hdhere Verkehrssicherheit ginher. Musterapplikationen sind etwa
Fahrzeuginformationssysteme, die verkehrsrelevante Daten vor und wihrend der Fahrt an den
Fahrzeuglenker weiterleiten, sowie Navigationsdienste. An deren Weilerentwicklung sind auch
Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen oder Anbieter von Mavigationsgersten
interessiert. Die 5,9-GHz-Technologie wird als Kommunikationsplattform eine Reihe zukUnftiger
Anwendungen im ,vernetzien Fahrzeug* ermdéglichen.

Technologien

Technologisch werden fiir die Mauteinhebung je nach Anwendungserfordernis Systeme eingesetzt, die auf
der Mikrowellentechnik (Dedicated Shorn-Range Communication; DSRC), der Satellitenortung (Global
Navigation Satellite Systern; GNSS) oder der Videolechnik, insbesondere auf einer videobasierten
automatischen Kennzeichenerkennung {Automatic Number Plate Recognition), basieren. Wahrend in Europa
eine DSRC-Technologie varherrscht, die im 5,8-GHz-Bereich operiert und dem Comité Européen de
Normalisation (CEN)-Standard entspricht, wird elektronische Mauteinhebung in Nordamerika derzeit mit giner
Frequenz von 915 MHz auf Basis von proprietren Protokollen betrieben. Der Kommunikationsstandard 5,9
GHz WAVE (Wireless Access in the Vehicular Environment) zielt neben der Mautanwendung auf die
Kommunikation von Fahrzeug zu Fahrzeug und von Fahrzeug zu Infrastruktur in Echtzeit ab.

Konvergenz des ITS-Marktes

All diese Markttreiber und Technologien sind (Oberlagert von einer Konvergenz im [TS-Markt. Kapsch
TrafficCom hat erkannt, dass Produkt- und Kundensegmenle im Hinblick auf zukiinftige Lésungen
zunehmend zusammenwachsen und ist (berzeugt, dass Applikationen, Plattformen und Technologien
letzlendlich miteinander verschmelzen werden. Aus Sicht von Kapsch TrafficCom liegt die Zukunft in der
Interaktion ven Fahrzeug zu Fahrzeug (Vehicle-to-Vehicle; V2V) und Fahrzeug-zu-Infrastruktur (Vehicle-to-
Infrastructure; V2I), im Englischen kollektiv ,V2X" abgekirzt. Die treibenden Kréfte dieser Konvergenz sind
Regierungen und die Auternobilindustrie.
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2. Wirtschaftliche Lage der Kapsch TrafficCom AG

2.1 Ausgangslage

Die Kapsch TrafficCom AG erzielte im Wirtschaftsjahr 2014/15 einen Umsatz von 144,7 Mio. EUR und
verzeichnete damit einen Rickgang um 18,4 % im Vergleich zum Varjahr. Der Umsatz wurde zu 72,5 % Im
Segment Services, System Extensions, Components Sales (SEC) erwirtschaftet, das den wiederkehrenden Teil
des Geschifles reprdsentiert. Das Segment Road Solution Projects {RSP), welches das Projektgeschaft
reprisentiert, leistete im Berichtsjahr mit 27,5 % einen geringeren Umsatzbeitrag als im Vorjahr.

In Osterreich werden rund 2.200 km Autobahnen und SchnellstraBen im vollelektronischen Belrieb for LKW
iber 3,5 Tonnen hochstzul2ssigem Gesamtgewicht bemautet, Daflr wurden seitens Kapsch TrafficCom seit
2004 die komplette zentrale und stralBenseitige Infrastruktur fiir knapp 490 Mautstationen und mittlerweile rund
1 Mio, On-Board Units (GO-Boxen) geliefert, Die durchschnittlich erzielte Mauttransaktionsrate lag in
Osterreich wieder auf dem hohen Vorjahresniveau von 99,8 %. Am 27. September 2011 konnte mit der
ASFINAG Maut Service GmbH eine grunds#tziiche Einigung Gber die Verlangerung des noch laufenden
Betriebs- und Wartungsvertrages fir das landesweite elektronische LKW-Mautsystem In Osterreich bis zum
Jahresende 2018 erzielt werden, wobei die Verldngerung bis Juni 2017 bereits final durch die ASFINAG Maut
Service GmbH bestitigt wurde.

Folgende gesellschaftsrechtliche Anderungen und Ereignisse sind im Wirtschaitsjahr 2014/15 eingetreten:

» Am 27. August 2014 erfolgte die Neugrindung der Kapsch TrafficCom KGZ, Bishkek, Kirgistan.

» Am 10. Seplember 2014 wurde die Kapsch TrafficCom Lietuva, Vilnius, Litauen, gemeinsam mit einem
lokalen Partner gegrindel.

2.2 Finanzielle Leistungsindikatoren

a. Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom AG erreichte im Wirlschiftsjahr 2014715 144,7 Mio. EUR und tag damit um
18,4 % unter dem Vorjahreswert von 177,3 Mio. EUR. Im Segment Services, System Extensions, Components
Sales (SEC) erhthte sich der Umsatz von EUR 94,4 Mio. im Vorjahr auf EUR 104,9 Mio. Im Segment Road
Solution Projects (RSP) betrug der Umsatz EUR 39,8 Mio. (Vorjahr EUR 82,9 Mio.)

Der Personalaufwand von EUR 43,4 Mio. blieb gegentber dem Vorjahr von 43,2 Mio. EUR fast gleich, obwohl die
durchschnittliche Mitarbeiteranzahl um 6 Personen von 546 auf 552 im abgelaufenen Geschifisjahr anstieg.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen konnten von 47,9 Mio. EUR um 7,0 Mio. EUR auf 40,9 Mio. EUR im
Geschéftsjahr 2014/15 reduziert werden.

Das Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) der Kapsch TrafficCom AG betrigt im Berichisjahr EUR 17,8
Mio. verglichen mit EUR 20,6 Mio, im Vorjahr.

Das Finanzergebnis von EUR 8,0 Mio. (Vorjahr: EUR 8,4 Mio.) ist im Wesentlichen auf die Beteiligungsergebnisse
zurlickzufthren.
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b. Vermdgenslage

Die Bilanzsumme von EUR 378,4 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Marz 2015 konnte gegeniiber dem Ende des
Geschéftsjahres 2013/14 um EUR 6,5 Mio. reduziert werden. (31. Mérz 2014: EUR 384,9 Mio.).

Das Eigenkapital lag mit EUR 221,1 Mic. Ober dem Vergleichswert zum 31. Mé4rz 2014 von EUR 200,3 Mio.
Die Eigenkapitalquote der Kapsch TrafficCom AG erhéhte sich somit von 52,0 % zum 31. Marz 2014 auf 58,4
% zum 31. Marz 2015.

Aktivseitig konnten die Vorriite von EUR 32,3 Mio. auf EUR 7,5 Mio. verringert werden.

Die Konzernforderungen (inkl. Ausleihungen) verminderten sich von EUR 233,5 Mio. im Vorjahr auf EUR 224,5
Mio. im Berichtsjahr und beeinflussten dadurch die flissigen Mittel, welche von EUR 7,4 Mio. auf EUR 30,0
Mio. stiegen.

Auf der Passivseite der Bilanz reduzierlen sich vor allem die fangfristigen Verbindlichkeiten von EUR 109,8
Mio. im Vorjahr auf EUR 89,5 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Mérz 2015.

Das kurzfristige Fremdkapital sank von EUR 69,4 Mio. im Vorjahr auf EUR 62,0 Mio. zum Bilanzstichtag
31. Mérz 2015, Die Konzernverbindlichkeiten konnten von EUR 19,8 Mio. im Verjahr auf EUR 18,5 Mio. zum
31. Marz 2015 abgebaut werden. Die kurzfristigen Bankverbindlichkeiten blieben im Berichtsjahr mit EUR 21,8
Mio. gleich wie im Vorjahr.

c. Finanzlage

Der Netlogeldfluss aus laufender Geschiftstatigkeit betrug EUR 34,6 Mio. nach EUR -59 Mio. im
Vergleichszeitraum des Vorjahres. Diese Entwicklung war vor allem auf die Abnahme der Vorrate und der
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen zurlckzufthren.

Der Nettogeldfluss aus Investitionstétigkeit mit EUR 8,8 Mio. (Vorjahr EUR -28,7 Mio.) resultiert im
Wesentlichen aus der ROckfithrung von Finanzierungen von Tochiergesellschafien,

Der Netlogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit mit EUR -20,7 Mio. (Vorjahr EUR 18,4 Mio.) ergab sich durch die

Tilgung ven Finanzverbindlichkeiten, In Summe nahm der Finanzmittelbestand von EUR 7,4 Mio. zum 31. Mérz
2014 auf EUR 30,0 Mio. zum 31, M#rz 2015 zu.
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3. Sonstige Unternehmensangaben,

3.1 Forschung und Entwlicklung

Die Kapsch TrafficCom AG verfigt dber ein weltweites Netz an Forschungs- und Entwickiungszentren in Wien
und Klagenfurt (Osterreich), J&nk&ping {Schweden), Bologna (ltalien), Buenos Aires (Argentinien),
Mississauga (Kanada), Kingston (USA), Duluth {USA) und Kapstadt (Sidafrika). Die Entwicklungsaktivitdten
im Bereich F & E werden dabei von Kapsch TrafficCom AG weltweit koordiniert.

Die Forschungs- und Entwicklungsaktivititen haben fOr die Kapsch TrafficCom AG im Hinblick auf die
Erreichung der strategischen Ziele einen hohen Stellenwert. Zur weiteren Sichersiellung der Innovationskraft
des Unternehmens unterhalten alle strategischen Geschafisfelder der Kapsch TrafficCom AG
Entwicklungsabteilungen, die gezielt an Lésungen fir die Bedilrfnisse der Kunden arbeiten.

Folgende Schwerpunkte wurden im abgelaufenen Wirlschafisjahr gesetzt:

Im Bereich Back-Office hatte die Fertigstellung der Entwicklung der standardisierten Plattformen oberste
Prioritét. Zusitzliche Funktionalitdten fir den Einsatz von Video Tolling wurden implementiert und erfolgreich
in einem Belastungsszenariogetestet.

Unverandert wird in die Verbesserung von Fahrzeugdetektierungs- und Klassifizierungssensoren investiert
und diese in das kostenglinstige Single-Gantry-Roadside System integriert. Mit der neuen Generation von
Sensoren sowie Infrarotbeleuchtung wird die Messgenauvigkelt gesteigert und erfillt damit die stetig
steigenden Markterfordernisse.

Anforderungen des italienischen Marktes initiierte eine Evaluierung und Entwicklung eines Prototypen flr eine
DSRC-Kompanenten {DSRC On-Board-Unit und Transceiver}, um zusatzlich mit dem speziellen italienischen-
Funkstandard ETSI-HDR kommunizieren zu kénnen.

Als Meilenstein gilt fir die Kapsch TrafficCom AG die Fertigstellung des ersten satellitenbasierien Mautsystems mit
ITS-Funktionalitdt in Frankreich. Damil wurde das Portfolio um einen wesentlichen Baustein erweitert.
Vorausselzungen flr diesen Erfolg waren sowohl die Zusammenarbeit der Entwicklungsstandorte in Schweden und
Osterreich, als auch die intensive Abstimmung mit dem Kunden, der seinen Kunden mit diesem GNSS (Global
Navigation Saiellite System)-basierten Mautsystem ebenso eine Neuheit anbietet.

Um das vorhandene 5,8-GHz-Portfolio abzusichern, ist eine Abdeckung des Geschifisfeldes auch mit
anderen Technologien unerldsslich. Mit der neven RFID-Plaitform nach 1SQ 18000-6C kann Kapsch
TrafficCom AG auch Markte adressieren, die RFID-Sticker-Tags bereits etabliet haben oder explizit
nachfragen. Kapsch TraificCom AG kann somit jene Technologie auswéhlen, die fir die Anforderungen des
Kunden am besten geeignet ist. Die RFID-MLFF-Plaitform erweitert das Ldsungsportfolio fir Maut- und
Registrierungs-Anwendungen um RFID-Standardkomponenten von Drittanbietern, die bereits 1SO 18000-
BC/63 (Ubertragungs protokolle mit wesentlich héheren Erfassungsraten) implementieren.

Kapsch | 109



Um dem zunehmenden Interesse an V2X-Losungen (Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastrukiur-
Kommunikation) entgegenzukommen, kooperied Kapsch TrafficCom AG In mehreren Projekten mit anderen
Unternehmen und Institutionen in Europa. Neben der Erarbeitung von Anwendungsszenarien fir V2X-
Kommunikation sowie deren Implementierung und Evaluierung nimmt Kapsch TrafficCom AG auch aktiv an der dafir
erforderlichen Standardisierung in den USA und in Europa teil. Schwerpunkt ist der Aufbau einer End-to-End-Ltsung
von der Verkehrszentrale bis hin zum Fahrzeug, die bereits erfolgreich im Rahmen des ITS World Congress 2014 in
Detroit, USA, prasentiert wurde, Auch die BemOhungen im Bereich In-Vehicle-Equipment konzentrieren sich auf
Lésungen f0r vernetzie Fahrzeuge rund um die V2X-Technologle. Die Teilnahme an einigen Forschungsprojekten in
Kooperation mit der Automobilindustrie fohrte zu engen Kontakten mit filhrenden Erstausristern (OEM) und Tier-1-
Automobilzulieferern.

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 investierle die Kapsch TrafficCom AG rund EUR 33,7 Mio. in Forschung und
Entwicklung (Vorjahr: 42,1 Mio. EUR).

3.2. Nicht-finanzielle Leistungsindikatoren

Nachhaltigkeitsmanagement

Kapsch TrafficCom AG fuhlt sich den zentralen Aspekten der Nachhaltigkeit nicht zuletzt aufgrund des
Unternehmensgegenstandes in besonderer Weise verpflichtet. Das (ibergeordnete Ziel ist die langfristige
Absicherung der Stabilitst des Unternehmens unter Berlcksichligung aller Skonomischen, dkologischen und
sozialen Gesichlspunkte. Im Fokus stehen dabei der sparsame und schonende Einsatz von Ressourcen aller
Art, die Absicherung der Profitabilitat und der Innovationskraft sowie die Gewdhrleistung der Chancengleichheit
und Fairness gegenilber allen relevanten Interessengruppen.

Systematische Nachhaltigkeitsorientierung. Kapsch TrafficCom AG versteht Nachhaltigkeit als
kontinuierlichen Prozess. Wahrend der vergangenen Jahre wurde damit begeonnen, alle diesbezuglichen
Agenden zu systemalisieren. Im Mai 2015 wurde bereits der dritte Nachhaltigkeilsbericht verdffentlicht, er steht
auf der Website des Unlernehmens unter www.kapsch.net/kic/investor_relations zur Verfligung.

Der Nachhaltigkeitsbericht erfullt die Anforderungen der Global Reporting Initiative, GRI-Richtlinie G3.1
(Anwendungslevel C). Er dient gleichzeitig als Fortschritisbericht fiir den United Nations Global Compact, der
zehn Prinzipien zur Einhaltung der Menschenrechte und Arbeilsnormen sowie fir Umweltschutz und
Korruptionsbek&mpfung definiert.

Der Bericht informiert ausfohrlich tiber die zentralen Handlungsfelder:
Schonung von Umwelt und Ressourcen sowie akliver Klimaschutz
Absicherung der innovationskraft
Produktverantwortung und Qualitatssicherung
Sicherstellung der Wetibewerbsfahigkeit und Profitabilitat
Integritdt und Compliance
Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber
Verantwertung gegenaber der Gesellschaft

For jedes Handlungsfeld wurden Kennzahlen zur Erfolgsmessung sowie Ziele fir die Folgeperiode definiert.
Alle diesbezlglichen Agenden werden von einem Nachhaltigkeitsbeauftragten koordiniert und an den Vorstand
berichiet. Nachstehend werden ausgewshlte Handlungsfelder ndher beschrieben.
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Innovative Produkte mit Mehrwert fiir Umwelt und Gesellschaft

Die Produkte und Lésungen fur Intelligent Transportation Systems von Kapsch TrafficCom AG leisten einen
wertvollen Beitrag zum Klimaschutz. Sie ermdglichen es den Verkehrsteilnehmern, rasch, effizient und
ressourcenschonend an ihr Ziel zu kommen. Damit diese Anspriche auch in Zukunft bestméglich erfDlit
werden kdnnen, investiert Kapsch TrafficCom AG In hohern Ausma8 in Forschung und Entwicklung.

Ein umfangreicher Leitfaden soll gewdhrleisten, dass Umwell-, Wirtschafls-, Sozial-, Gesundheits- und
Sicherheitsaspekte in der Entwicklung und dem Desigh der Produkte bestmoglich und strukturiert
bertcksichtigt werden. Die Inhalte des Leitfadens sind in die Pflichtenhefte bzw. Projektausschreibungen
einzubeziehen.

Qualitit. Die hohen Standards fOr Qualitat, Sicherheit und fOr robuste Prozesse nehmen in allen
Unternehmenseinheiten einen hohen Stellenwert ein, Die Kapsch TrafficCom AG bestimmt ihre Prozesse in
einem integrieten HSSEQ-Managementsystem (Heaith-Safety-Securily-Environment-Quality}. Die Basis
dafir bilden Zertifizierungen nach 1SO 9001 Qualitsismanagement (seit 2002) sowie nach OHSAS 18001
Arbeilssicherheilsmanagement und 1SO 14001 Umweltmanagement (seit 2005). Kapsch TrafficCom AG hat
die erforderlichen Malnahmen zur Absicherung der damit verbundenen Standards in den internen Prozessen
verankert und kontrolliet diese laufend. Das Zerlifikat nach 1SO 27001 definiet das noiwendige
Informationssicherheitsmanagement. Mit ISO 20000 fir IT-Service-Management wird im Bereich des
technischen Betriebes eine hohe Servicequalitdt sichergestelit. Der sogenannte HSSEQ-Circle trifft sich
einmal pro Quartal, um den Status der Ziele und MaBnahmen aus den Bereichen Health & Safety, Qualitat,
Umwelt und Informationssicherheit zu besprechen sowie Arbeitsabldufe und die Informationslage zu
optimieren. Dokumentiert werden diese Aspekte in einem vierteljahrlichen Bericht an den Vorstand.

Verldsslichkeit und Genaulgkeit der installlerten Systeme. Die Mauttransaktionsrate ist eine Kennzahl fur
die Genauigkeit und Verldsslichkeil eines Mautsystems. Sie setzt die Anzahl der erfolgreichen
Mauttransaktionen von Fahrzeugen, die mit efner funktionierenden On-Board Unit ausgestattet sind, in
Relation zu allen potenziellen Transaktionen. Eine hohe Mauttransaktionsrate bedeutet hohe Mautertrige.

Die durchschniitliche Mauttransaktionsrate des LKW-Mautsystems in Osterreich betrug im Jahr 2014 rund
99,89 % (Jahr 2013: 99,83 %), die durchschnitiliche Leistungsrate des in der Tschechischen Republik
installierten landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems lag bel rund 99,6 % (Jahr 2013; 99,6 %). Die
Berechnung der Mauttransaktionsrate erfolgt nach mit dem jeweiligen Auftraggeber individuell vereinbarten
Berechnungsmethoden, wodurch ein Vergleich zwischen den Projekten nur bedingt aussagekréftig ist.

Schonung von Umwelt und Ressourcen

Mit der Geschéfistatigkeit sind der Verbrauch von Rohstoffen und der Aussto von klimarelevanten
Emissionen verbunden. Kapsch TrafficCom AG arbeitet inlensiv daran, diese Auswirkungen zu minimieren.
Der GroBiteil der klimarelevanten Effekte resuitiert aus der Geschaftstatigkeit der Tochtergesellschaft Kapsch
Components, die fir die Produktion verantwortlich zeichnet, sowie aus dem Fuhrpark der gesamten
Unternehmensgruppe. Durch effektive MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz, aber auch bedingt
durch ein geringeres Produktionsvolumen konnte die Kapsch Components im Geschéftsjahr 2013/14 den
Energieverbrauch um 0,7 % reduzieren, nachdem schon im Vorjahr eine Etnsparung von 5 % erzielt wurde.
Der Abfallanteil je Tonne produzierter Produkle wurde um 13,5 % auf 135 kg gesenkt und der eingesetzte
Stickstoff je Tonne Produkte um 5,1 %.
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Mitarbeiter

Die durchschnittliche Beschaftigtenanzahl der Kapsch TrafficCom AG betrug im Geschéfisjahr 2014/2015 552
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter (Vorjahr 546). Per 31. Mérz 2015 waren 512 (Vorjahr 584) Mitarbeiter
beschaftigt.

Die Kapsch TrafficCom AG legt groBen Wert auf die laufende Aus- und Weiterbildung der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Dabel wird nicht nur fachliches Know-how geférdert, sondern auch Seminare und Trainings zur
Persbnlichkeitsentwicklung werden angeboten. Darlber hinaus gibt es bedarfsorientierte Schulungen im
Rahmen der Kapsch University. Zur Fdrderung des multinationalen Mitarbeiteraustausches wurde efn Job-
Rotation-Programm  eingerichtet, und ein Nachwuchsféhrungskréfte-Programm bereilet ausgewshlte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter auf zukinftige Aufgaben vor.

Die Kapsch TrafficCom AG zahlt fir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Gruppenunternehmen in
Osterreich Beitrdige gemaR einem festgelegten Beitragsschema in eine externe Pensionskasse ein. Die Hohe
dieser Beitrage hangt vom jeweiligen Einkommen und von der Umsatzrentabilitit des Unternebhmens ab.

Die Kapsch TrafficCom AG ist sich des Beitrages der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum
Unternehmenserfolg bewusst und sieht daher gine Erfolgsbeteiligung im GesamtausmaR von maximal 5 % des
Ergebnisses vor Steuern der Kapsch TrafficCom Group vor. Landesspezifische Obergrenzen sollen
sicherstellen, dass die Verteilung auf Kaufkraftparitdt basiert. Die Vereilung erfolgt pro Kopf und
einkommensunabhingig und ist mit 1.500 EUR pro Mitarbeiter gedeckell.

Frauen werden bei Kapsch TrafficCom AG insbesondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell dabei unterstitzt,
Beruf und Familie miteinander zu vereinbaren. Verschiedene Kooperationen mit Schulen, Universitaten und
Fachhochschulen haben unter anderem eine Erh$hung der Frauenquote im Unternehmen zum Ziel. Zudem
engagiert sich Kapsch TrafficCom fir Frauenfdrderung durch die Teilnahme an speziellen Programmen, wie
beispielsweise FIT Frauen in die Technik* oder ,FemTech". Weilers hat die Kapsch TrafficCom AG ein
Gremium fUr Gleichbehandlung eingerichtet. Die Bereiche Finanzen & Administration, Recht sowie Engineering
werden von Frauen geleitet.

Verantwortung gegeniiber der Gesellschaft

Neben gesetzlichen Vorgaben und internen Richtlinien definiert der Verhaltenskodex der Kapsch Group fiir alle
Unternehmenseinheiten = und somit auch flr die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter von Kapsch TrafficCom AG
— verbindliche Grundsdtze fir ethisches, moralisches und rechtlich korrektes Handeln. Den Verhaltenskodex ist
auf der Website www.kapsch.net zu finden.

DarQber hinaus werden im Rahmen des internen Risikomanagements alle Geschiftseinheiten, auf die die
Kapsch TrafficCom AG wesentlichen Einfluss hat, hinsichtlich ihrer Karruptionsrisiken untersucht und die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der ersten und zweiten Managemeniebene {ber Anti-Korruptionspolitik und
Anti-Korruptionsverfahren unterrichtet.

Enisprechend den Unternehmenswerten tibernimmt die Kapsch TrafficCom AG gesellschaftliche
Verantwortung, die auch Ober ihren operativen Wirkungsbereich hinausgeht und zum Teil Gber die Kapsch
Group organisiert wird. Nachstehend wird lediglich eine Auswahl von unterstitzten Projekten und Initiativen
vorgestellt.
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Bildungseinrichtungen. Technische Bildungseinrichlungen sind fur Kapsch als technik- und
innovationsorientierte Unternehmensgruppe sehr wichtig. Daher ist das Unternehmen daran interessiert,
sowohl mit den Studierenden als auch den Studienabgéngern der technischen Ausbildungslehrgange so friih
wie mdglich in Kontaki zu treten. Neben der Technischen Universitit Wien und der Fachhochschule
Technikum Wien férdert die Kapsch Group seit 2005 auch die Universitdre Gronderservice Wien GmbH, die
Jungunternehmer bei der Umsetzung von |deen zu schiDssigen Geschaftskonzepten begleitet und unterstutzt,

Entwlcklungsfdrderung. Stellvertretend fir die Vielzaht an Sozialprojekten, die im In- und Ausland geftrdert
werden, sei das Institut ,Cooperation bei Entwicklungs-Projekten” (ICEP} genannt. Ziel der Organisation ist
die weltweite Bekampfung van Armut durch Projekte mit ortsansassigen, zuverldssigen Parinern in mehreren
Landern. Darlber hinaus stellt Kapsch TrafficCom finanzielle Mittel fOr Projekte bereit, die mit gezielten
Malnahmen die Integration von Randgruppen fordern und leistet damit einen wichtigen Beitrag zu sozialer
Gerechtigkeit, positiver Gesellschaftsentwicklung und zu langfristiger Sicherheit.

Unterstlitzung von Kunst- und Kultureinrichtungen. Die Kapsch Group - organisiert aus der Kapsch AG —
untarsiDizt eine Vielzaht zeitgendssischer Kunst- und Kultureinrichtungen bzw. -projekte und tritt auch als
Initiator eigener Projekte in diesem Sektor auf.

Unter dem Motto ,Es ist Kunst, Geld zu machen. Es ist Pflicht, aus Geld Kunst zu machen* unterhélt die
Kapsch Group seit 1992 eine Generalpartnerschaft mit dem Wiener Konzerthaus. Das Wiener Konzerthaus
versteht es mit unkonventionellen Programmen laufend neue Publikumsschichten zu erschlieBen, ohne
dadurch langjahrige Freunde des Hauses zu verlieren. Das Festival ,Wien modern* — eines der weltweit
renommiertesten Festivals zeitgendssischer Musik — wird seit 1989 geférdert.

Am Sekior Bildende Kunst ist die Férderung noch wenig arrivierter Kinstler fir Kapsch gin besenderes
Anliegen. Junge Kinstler aus dem In- und Ausland werden daher gezielt unterstitzt. Das Paradeprojekt dafir
ist der Kunstkalender, den die Kapsch Group bereits seil 1994 auflegt und der Werke junger Klnstler zeigt.
Die Prasentation erfolgt jeweils im Sp#therbst und bietet den Kinstlern eine dffentlichkeitswirksame Plattform.

3.3 Ristkomanagement

Risikomanagement ist im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene Funktion positioniert.
Wesentliche Schwerpunkte des Risikomanagements bilden das Projektrisikomanagement sowie das
Enterprise Risk Management (ERM).

Das Projektrisikomanagement analysiert in Kunden- und Entwickiungsprojekien ab der Angebots- bzw.
Initiierungsphase in institutionalisierten Prozessen alle relevanten Chancen und Risiken und schaftt damit die
Basis fir Entscheidungen sowie fir die zeitgerechte Planung und Umselzung von Steuerungsmalnahmen.

Das Enterprise Risk Management (ERM) analysiert neben den Risiken der wesentlichen Kundenprojekle
des Konzerns auch strategische, technologische, organisatorische, finanzielle, rechtliche sowie IT-Risiken
und berichtet vierteljahrlich an den Vorstand, den Priffungsausschuss des Aufsichtsrates und die ersie
Berichtsebene. Der ERM-Ansatz zielt auf eine frilhzeitige [dentifikation, Bewertung und Steuerung jener
Risiken ab, die das Erreichen der strategischen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich
beeinflussen kdénnen. Primidres Ziel ist dabei nicht die Risikovermeidung, sondern der kontrollierte und
bewusste Umgang mit Risiken sowie das rechtzeitige Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen, um
dadurch einen wertvollen Beitrag zur Unternehmenssteverung zu leisten.

Die wesentlichen Risiken und Chancen des Konzerns sowie die jeweiligen Risikomanagement-Manahmen
sind nachfolgend kurz erlautert.
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Branchenspezifische Risiken

Volatilitdt des Auftragseinganges. Ein wesentlicher Anteil der Umsitze der Kapsch TrafficCom AG wird im
Segment Road Solution Projects (RSP) erzielt. Die Unternehmensgruppe nimmt in diesem Segment
regelmafig an Ausschreibungen fiir die Errichtung und den Betrieb von Mautsystemen in Regionen oder auf
Streckenabschnitten sowie an Ausschreibungen fOr andere Lésungen aus dem ITS-Portfolio teil. Hierbei
besteht einerseits das Risiko, dass Ausschreibungen, an denen die Kapsch TrafficCom AG teilnimmt oder
teilzunehmen plant, beispielsweise aufgrund von politischen Veranderungen oder aufgrund von Einspriichen
oder Klagen unterlegener Bieter verschoben oder zur(ickgezogen werden. Andererseits besteht das Risiko,
dass die Kapsch TrafficCom AG aus technologischen, finanziellen, formellen oder sonstigen Grinden mit
Angeboten fOr neue Projekte nicht erfolgreich ist. Auch Folgeumsitze aus dem technischen und
kommerziellen Betrieb hidngen von der erfolgreichen Teilnahme an Ausschreibungen for Systeme ab.

Die Umsétze der Kapsch TrafficCom AG waren in der Vergangenheit stark davon beeinflusst, ob im relevanten
Wirtschaftsjahr Errichiungsprojekte im Segment RSP umgesetzt wurden. Umsatzspilzen gab es insbesondere
in den Wirlschaftsjahren 2003 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in Osterreich),
2006/07 (Errichtung des landesweiten elekironischen LKW-Mautsystems In der Tschechischen Republik),
2010/11 (Errichtung eines elektronischen Mautsystems in der sédairikanischen Provinz Gauteng) sowie
201112 {Errichlung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in Polen). In den Wirtschaftsjahren
2012/13, 2013/14 und 2014/15 fielen erhebliche Umsatze aus der Errichtung des landesweiten elektronischen
Mautsystems in WeiBrussland an. In den vergangenen Wirtschafisjahren ist auch der Umsatzbeitrag von
Errichtungsprojekten kleineren Umfangs kontinuierlich gestiegen.

Die Strategie der Kapsch TrafficCom AG zielt unter anderem darauf ab, die Volatilitdt der Umsétze zu
reduzieren, Dies soll durch zunehmende geografische Diversifizierung, durch zunehmende Verbreiterung des
Kunden- und Produktportfolios sowie durch die laufende Erhéhung des Umsatzanteiles aus dem
kemmerziellen sowie dem technischen Betrieb einschlieBlich der Wartung von Systemen - einer Stdrkung des
Segmentes Services, System Extensions, Components Sales (SEC) - erreicht werden.

Risiken der Projektabwicklung. Im Zusammenhang mit der Errichtung von Systemen ist die Kapsch
TrafficCom AG meist vertraglich dazu verpflichtet, Leistungs- und Termingarantien abzugeben. Da es sich bei
elektronischen Mautsystemen und anderen Intelligent Transportation Syslems h#ufig um anspruchsvolle und
technologisch komplexe Systeme handelt, die innerhalb eines engen Zeitrahmens implementiert werden
missen, kann es zu Terminbberschreitungen und/oder System- und Produktméngeln kommen. Unerwartete
Projektmodifikationen, ein Mangel an qualifizierien Fachkriften, Qualitilsprobleme, technische Probleme
sowie Leistungsprobleme bei Zulieferern oder Konsorialpartnern konnen sich ebenfalls negativ auf die
Termintreue auswirken. Werden die vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine dberschritien, sind
iiblicherweise Vertragsstrafen und Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz fir enigangene
Mauterldse zu leisten, Oft sind auch Vertragsklauseln an wesentliche Terminitberschreitungen gekoppelt, die
eine vorzeitige Vertragsbeendigung durch den Kunden ermdglichen, Eine signifikante Verzégerung bei einem
Projekt, ein deutliches Verfehlen der vertraglich zugesagten Leistungskriterien oder gar das Scheitern bei der
Umsetzung eines Projektes wlrde auch die Erfolgschancen bel zuklnftigen Ausschreibungen reduzieren.
Weiters besteht das Risiko, dass die Kapsch TrafficCom AG Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten
umsetzen kann. Durch die starke gesellschaftliche Opposition, die bei Mautsystamen fallweise auftritt, besteht
in manchen Projekten auch das Risiko von verspatetem oder eingeschrinktem Starl der Mautsysteme mit
Auswirkungen auf Zahlungsflisse und Umsatze des Betriebsprojektes.

Die Kapsch TrafficCom AG setzt Projektmanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren auf
Basis des IPMA (International Project Management Assaciation)-Standards ein, um sich gegen Risiken bei
Projekien zu schiitzen.
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Langfristige Vertrige mit staatlichen Stellen. Bei zahlreichen Systemen sind staatliche Stellen die
Auftraggeber. Rahmen- und Dienstleistungsvertrdge im Zusammenhang mit Mautprojekien kdnnen
Bestimmungen und Bedingungen enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und
die fur die Kapsch TrafficCom AG unvorteilhaft sein ktnnen. Einige mehrjihrige Vertrige umfassen
anspruchsvolle Anforderungen hinsichtlich der zu erreichenden Performance der implementierien Systeme,
Komponenten und Prozesse. Das Verfehlen dieser Anforderungen kann erhebliche Vertragsstrafen,
Schadenersatzpflichien oder Vertragskindigung nach sich ziehen. Andererseits kénnen in einigen Vertrigen
bei Ubererilllung der Performance-Anforderungen erhebliche Bonuszahblungen Iukriet werden. Bei
langfristigen Auftrigen ktnnen darOber hinaus die erzielten Margen aufgrund von Kostendnderungen von
urspringlichen Kalkulationen abweichen.

Aus Verlragen kénnen sich Haftungen bezliglich eines Gewinnentganges von Kunden, Produkthaftungen und
andere Haflungen ergeben. Die Kapsch TrafficCom AG ist bestrebt, in Vertrigen entsprechende
Haftungsbeschrankungen fesizulegen. Es kann jedoch keine Garantie daflir geben, dass in allen Vertrdgen
ausreichende Haftungsbeschréinkungen enthalten sind, oder dass diese im jeweils anzuwendenden Recht
durchsetzbar sind.

Stratagische Risiken

Innovationsféhigkeit. Die starke Marktposition der Kapsch TrafficCom AG beruht zu einem groBen Teil auf
der Fahigkeit, hochwertige, effiziente und zuverl4ssige Systeme, Komponenten und Produkte zu entwickeln.
Die Kapsch TrafficCom AG verpflichtet sich zu einem permanenten und durchgdngigen Innovationsprozess.
Um die bereits starke Position in der Technologie beizubehalten, investiert die Kapsch TrafficCom AG einen
erheblichen Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung
innovativer Systeme, Komponenten und Produkte entsprechend den Anforderungen des Marktes allerdings
nicht, so kann dies der Wettbewerbsposition der Kapsch TrafficCom AG abtraglich sein.

Da die Innovationsfahigkeit zu einem erhebfichen Teil auf Technologie, firmensigenem Know-how sowie auf
geistigem Eigentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineering
negative Auswirkungen auf die Kapsch TrafficCom AG haben. Darlber hinaus kann sich jedes S#umnis
hinsichtlich des erfolgreichen Schutzes dieser Technologien negativ auf die Weltbewerbsposition der Kapsch
TrafficCom AG auswirken. Andererseils kénnten die Systeme, Komponenten, Produkte oder Dienstleistungen
geistige Eigentumsrechte Dritter verletzen. Die Kapsch TrafficCom AG legt groRen Wert auf den Schutz von
Technologien und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und Geheimhaltungs-
vereinbarungen mit den relevanten Vertragspartnern.

Akguisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums, Eines der
strategischen Ziele der Kapsch TrafficCom AG besteht darin, durch organisches Wachstum sowie durch
ausgewdhlte Akquisitionen und Joint Ventures international zu wachsen. In Umsetzung dieser Strategie
wurden und werden weltweit Unternehmen akquiriert und in die Kapsch TrafficCom Group eingegliedert. Im
Zusammenhang mit dieser Expansionsstrategie besteht allerdings eine Reihe von Herausforderungen, um die
angestrebten Ziele und Synergien zu erreichen. Chancen ergeben sich aus dem Erwerb von neuen
Technologien und Markt-Know-haw.

Landerrisiko. Durch die verstéirkte Ausweitung der Geschéftstatigkeit in Staaten auBerhalb Europas ist die
Kapsch TrafficCom AG einem erhshten politischen Risiko in diesen Lindern ausgesetzt. Wesentliche und
derzeit nicht vorhersehbare politische Ver&inderungen kénnlen einen grofien Einfluss auf die M#glichkeit
haben, in diesen L&ndern Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowle liquide Mittel zur Verfligung zu
stellen bzw. wieder rdckzufihren, Auch kénnte in Eigentumsrechte der Kapsch TrafficCom AG eingegriffen
oder die Aus(ibung der Geschaftstatigkeit erschwert werden.
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Finanzrisiken

Wéhrungsrisiko. Die Kapsch TrafficCom AG verfigt Gber Niederlassungen und Tochtergeselischaften in
vielen Landern aulerhalb der Euro-Zone. Ein belrdchllicher Teil des Umsatzes bzw. der Kosten wird nicht in
Euro, sondern in den Wahrungen der jeweiligen Landesgesellschaflten abgerechnel. Obwohl die Kapsch
TrafficCom AG bestrebt ist, erforderlichenfalls die Nettow#hrungsposition der einzelnen Auftrige abzusichern,
kénnen sich Wahrungsschwankungen in Wechselkursverlusten oder -gewinnen im Einzelabschluss
niederschlagen (Transaktionsrisiko). Aufgrund der teilweise volatilen ZahlungsflDsse des Projektgeschéftes ist
die Absicherung nur in eingeschriinktem Umfang maglich, das verbleibende Wechselkursrisiko wird akzeptiert
und in der Unternehmensplanung berdcksichligt. Wechselkurssinderungen kénnen auch dazu fihren, dass
sich die Position der Kapsch TrafficCom AG gegenlber den Wettbewerbern verandert.

Zinsrisiko. Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelméaig auch variable Zinssatze vereinbart, die an
Marktzinsen (Euribor, Pribor elc.) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko. Die
Kapsch TrafficCom AG sichert Zinsrisiken, sofern wesentlich, durch geeignete Finanzinstrumente ab.

Liquiditdtsrisike. Finanzielle Mittel milssen in ausreichendem MaB verfigbar sein, um die jederzeitige
Zahlungsféhigkeit der Kapsch TrafficCom AG zu gewshrleisten. Die Verfigbarkeit von mittel- und langfristigen
Finanzierungen ist fir die Durchfiihrung von gréRBeren Projekten, wie etwa die Errichtung eines landesweiten
Mautsystems, bel verztgerter Zahlung durch den Auftraggeber und fir die Akquisition von Unternehmen
erforderlich. DarOber hinaus ist fir die Durchfihrung groBer Projekte regelmiBig die Stellung zum Teil
umfangreicher Bankgarantien als Sicherheilsleistung fir Angebotspflichten (Bid Bonds) oder zur Absicherung
mdglicher Gewahrleistungsanspriche (Performance Bonds) erforderlich.

Die Kapsch TrafficCom AG unterliegt in Finanzierungsvertrigen Ublichen Beschrinkungen ihrer
Geschéftspolitik, wie etwa bel der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von
Vermégensgegenstinden als Sicherungsmitlel oder bei der Slefllung von Garantien bzw. Blrgschaften
zugunsten Dritter. Die Verfigbarkeit von Finanzierungen und Bankgarantien ist von Marktgegebenheilen und
von der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom AG abhéngig. Die mangelnde
Verflgbarkeit von liquiden Mittein (selbst bei grundsétziich gegebener Solvenz), von Finanzierungen oder von
Bankgarantien konnte wiederum erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Vermbgens-, Finanz- und
Ertragslage der Kapsch TrafficCom AG haben.

Dem Liquiditatsrisike wird durch Jaufende konzernweile Finanz- und Barmittelplanung entgegengewirkt.
Potenzielle Liguiditatsengpdsse kdnnen so identifiziert und enisprechende Gegenmaflnahmen ergriffen
werden.

Kreditrisiko. Die Kapsch TrafficCom AG ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die
Bonitdt neuer und bestehender Kunden wird nach Bedarf geprift und abgesichert. Die wesentlichen Kunden
der Kapsch TrafficCom AG sind in hohem Umfang éffentfiche Steilen, insbesondere im Zusammenhang mit
der Errichtung bzw. dem Betrieb landesweiter oder regionaler Mautsysteme. Die Kapsch TrafficCom AG tritt
allerdings auch vermehrt als Subauftragnehmer gegen(ber Dritten {(Konzessiondren, Generalunternehmern
etc.) bei Projekten der dffentlichen Hand auf.

Darber hinaus besteht ein Risiko, dass Gegenparteien von originaren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschlieflich Finanzinstituten mit angenommener guler Bonit4t) ihren Zahlungsverpflichtungen bei Falligkeit
nicht nachkemmen kbnnen. Der Ausfall von oder ein Wertberichtigungsbedarf bei Forderungen kénnte
erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Vermégens- , Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom AG
haben.
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Personalrisiko

Der Erfolg der Kapsch TrafficCom AG h#ngt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schllisselpersanen mit
langjahriger Erfahrung ab. DarOber hinaus ist die Fahigkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
aufzunehmen, in das Unternehmen zu integrieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der
Verlust von wichtigen Mitarbeitern in Schlisselpositionen sowie Schwierigkeiten bei der Personalgewinnung
kénnten sich negativ auf den Erfolg der Unternehmensgruppe auswirken.

Die Kapsch TrafficCom AG setzt atiraktive Manahmen wie beispielsweise Pramiensysteme oder Aus- und
Weiterbildungsmdglichkeiten ein, um diesem Risiko enigegenzuwirken.

Rechtliche Risiken

Im Zusammenhang mit der Tellnahme an Ausschreibungen &ffentlicher Stellen, der Errichtung von
Infrastruktur fOr ITS-Lésungen (etwa Mautstationen} und dem Betrieb von Maulsystemen ist eine Vielzahl von
Regelungen und rechtlichen Vorgaben zu beachten. Die Erarbeitung sowie die Einhaltung der anwendbaren
rechilichen Bestimmungen und Auflagen kdnnen einen erheblichen administrativen und technischen Aufwand
erfordern. Soweit anwendbare Rechtsvorschriften oder behdrdliche Auflagen nicht eingehalten oder erflllt
werden kdnnen, kann dles erhebliche Strafen nach sich ziehen und die Maglichkeit zur {erfolgreichen)
Teilnahme an Ausschreibungen oder zur Fortfithrung der relevanten Geschaftstétigkeit sinschranken.

Durch die verstarkte Ausweitung der Geschifistitigkeit in neue Regionen und in ausgewdhite neue ITS-
Geschaiftsfelder erhtht sich tendenziell das Risiko von Patentverletzungen bzw. der Verletzung von Property
Rights. Kapsch TrafficCom AG hat Intellectual-Properly (iP)-Management als eigene Funktion implementiert,
Zur Vermeidung von Klagen und Gerichisverfahren fihri die Kapsch TrafficCom AG taufend und vor dem
Eintritt in neue Markte bzw. Regionen ein Monitoring potenzieller Property-Rights-Verletzungen durch.

IT-Risiken

Als Technologiekonzern ist die Kapsch TrafficCom AG typischen IT-Risiken in Bezug auf die Sicherheit,
Vertraulichkeit und Verfugbarkeit von Daten ausgesetzt. Die Kapsch TrafficCom AG hat dafir ein IT-
Risikomanagement-System nach der Carparate Risk and IT-Security Application Method CRISAM eingefthrt
und ist nach IS0 27001 (Information Security Management) zertifiziert. AuBerdem hat die Kapsch TrafficCom
AG den Betrieb der Mautsysteme nach ISO 20000 (vergleiche ITIL) IT-Service-Management” zertifiziert und
forciert die Ausrollung von CRISAM als [T Risk Management Tool, wie derzeit in Polen und Weilrussland.

Chancen

Der Enlerprise-Risk-Management-Ansatz der Kapsch TrafficCom AG befasst sich nicht nur mit Risiken,
sondern umfasst auch die regelmaBige Identifikation, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei
ist, durch frlhzeitige Chancenidentifizierung die strategische Ausrichtung des Produktportfolios und der
Marktaktivitdten gezielt zu stevern und entsprechende Polenziale zu verwirklichen.

Marktchancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die zunehmende
Verbreiterung des Kunden- und Produkiportfolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fir Infrastrukturprojekte und die wachsende Notwendigkeit der
Entlastung von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance der ErschlieBung neuer Méarkte, besonders in
sogenannten Schwellen- und Entwicklungstdndern, aber auch die Chance der Ausweitung der Aktivititen in
bereits erschlossenen Markten.
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Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen far Umwelt und Menschen
erdffnen im Bereich Traffic Management Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Road Pricing, die
Einrichtung von Umweltzonen oder Zufahrtsbeschrinkungen vermehrt als Steuerungselement in der Umwelt-
und Verkehrspolitik eingesetzt werden. Sowohl im Bereich ETC als auch bei ITS ersffnen sich damit Chancen,
das Portfolio entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten,

Der Anspruch auf Erhdhung der Produklivitdt von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebes sowie der
steigende Komfortanspruch der Reisenden erdffnen darlber hinaus Chancen durch die Erweiterung der
Funktionalitdten bestehender Systeme. Dabei bieten sich Chancen, abseils &ffentlicher Auftraggeber neuve
Kunden, beispielsweise im Bereich Flottenmanagement, zu gewinnen,

Sonstige Chancen. Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und Erwerb von neuen Technologien durch
Unternehmensakquisition ersffnen sich for die Kapsch TrafficCom AG Chancen der Effizienz- und
Performancesteigerung in Kundensystemen sowie des technologischen Vorsprungs gegendber Mitbewerbern
im Hinblick auf Leistungsféhigkeit und Funktionalitaten der angebolenen Systeme.

Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Foribestand der Kapsch TrafficCom AG
gefahrden kénnten. Die zunehmende geografische Diversifizierung und die Verbreiterung des Produkt- und
Losungsportiolios (Stdrkung des Geschéfisfeldes ITS) verbunden mit einem steigenden Anteil an
wiederkehrenden Umsdtzen (Stdrkung des Segmentes Services, System Extensions, Components Sales)
sollen Risikokonzentrationen kiinftig weiter reduzieren.

3.4 Internes Kontrollsystem (IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess

Die Kapsch TrafficCom AG hat im Wirtschaftsjahr 2009/10 begonnen, die vorhandenen internen
Kontrollprozesse rund um die Rechnungslegung zu analysieren und zu dokumentieren. In den quartalsmaBig
stattfindenden Sitzungen des PrOfungsausschusses wurden die bisherigen Ergebnisse dem Aufsichisrat zur
Beurleilung vorgelegt und diskutiert. Die Interne Revision stellt durch Prifungen insbesondere in den
Tochtergeselischaften der Kapsch TrafficCom AG sicher, dass ein zuverldssiges und funklionsfihiges
Kontrollsystem implementiert wird.

Grundlage der Prozesse flir die Konzernrechnungslegung und  -berichterstattung st ein
Bilanzierungshandbuch (IFRS Accounting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und
regelmé&Big aktualisiert wird. Darin werden die wesentlichen auf International Financial Reporting Standards
(IFRS) basierenden Bilanzierungs- und Berichterstattungserfordernisse konzernweit vorgegeben. Eine weilere
wichtige Basis des IKS stellen die Konzernrichtlinien, Arbeilsanweisungen und Prozessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regeimaBige Prifung des institutienalisierten Vier-Augen-Prinzips und
der Funktionstrennung sowie definierte Kontrolischritte zur Uberwachung und Prifung der Wirksamkeit und
der Wirtschatftlichkeit der betrieblichen Tatigkeit, der Zuverlissigkeit der Finanzberichterstattung und der
Einhallung der fir das Unternehmen maBgeblichen gesetzlichen Vorschriften. Die zum |KS geh&renden
Richtlinien der Kapsch TrafficCom AG folgen den grunds#izlichen Strukturen des international anerkannten
Regeiwerkes fiir interne Kontrollsysteme (COSO - Internal Control and Enterprise Risk Managing Frameworks
des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway Commission).
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Der Aufsichtsrat wird vom Vorstand in regelmiBigen Sitzungen (ber die wirtschaftliche Entwickiung in Form
von konsolidierten Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstatiung, Ergebnisentwicklung mit Budget
und Vorjahresvergleich, Vorschaurechnungen, Konzernabschlilssen, Personal- und Aufiragsentwicklung
sowie ausgewdhiten Finanzkennzahlen informiert.

Im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG wurde die Funktion eines IKS-Verantwortlichen eingerichtet.
Dieser hat die Aufgabe, das IKS, nicht nur in der Kapsch TrafficCom AG, sondern fir die gesamte Kapsch
TrafficCom Group zu standardisieren und laufend weiterzuentwickeln, die Einhaltung und Wirksamkeit der
Konirollen und die Verbesserung gefundener Schwachstellen zu dberwachen sowie periodisch an den
Priifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten.

Im Wirtschaftsjahr 2013/14 erfolgle eine gruppenweit einheitliche Dokumentalion aller Kontrollen zur
Erreichung der wesentlichen Kontrollziele. Die einheitliche Erhebung erlaubt eine verbesserte
Malnahmensteuerung zur Steigerung der Effizienz des IKS und dient als Grundlage fir Priifungen der
Leistungstahigkeit lokaler IKS. Im Wirtschaftsjahr 2014/15 wurde die Dokumentation weiter verbessert und die
Interne Revision fihrte erste Priffungen der Effizienz der lokalen IKS durch.

3.5 Angaben nach § 267 UGB iVm § 243a Abs 1 UGB

Das zur G#nze aufgebrachte Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG betragt 13,0 Mio. EUR. Es ist in 13,0
Mio. Stick nennbetragslose auf den Inhaber lautende Stilckaktien eingeteilt,

Es bestehen keine Beschrinkungen hetreffend die AusObung von Stimmrechten oder die Ubertragung von
Aktien,

Zum Stichtag 31. Marz 2015 befanden sich rund 36,9 % der Anteile an der Kapsch TrafficCom AG im
Streubesitz. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hielt zum Stichtag 31. Marz 2015 rund 63,1 % der
Antelle. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der DATAX
HandelsgmbH, deren Anteile zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstifiung, der ALUK-Privatstiftung und
der Children of Elisabeth-Privatstiftung, jeweils Privatstifiungen nach dem dsterreichischen
Privatstiftungsgesetz, gehalten werden. Diese sind jeweils Milgliedern der Familie Kapsch zurechenbar. Es
gab zum Stichtag 31. Mérz 2015 keinen weiteren Aktion#r, der mehr als 10 % der Stimmrechte an der Kapsch
TrafficCom AG hielt.

Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten.

Es bestehen keine Beschrénkungen hinsichtlich der AusObung des Stimmrechtes durch Arbeitnehmer mit
Kapitalbeteiligung.

Es gibt keine besonderen Bestimmungen Ober die Ernennung und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates und die Anderung der Satzung der Gesellschaft.

Bei der Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingles Kapilal, welches den
Vorstand mit Zustimmung des Aufsichisrates ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammlung zur
Ausgabe von Aktien erméchtigt.

Es bestehen keine Vereinbarungen, die im Fall eines ffentlichen Ubernahmeangebotes wirksam werden.

Es bestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen Kapsch TrafficCom AG und ihren Vorstands- und
Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fir den Fall eines éffentlichen Ubernahmeangebotes.

Kapsch | 119



4, Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag

Mit 28. April 2015 legte Kapsch TrafficCom den Inhabern der Untarnehmensanleihe ein Rickkaufangebot zu
einem Kurs von 105,75 %, glltig bis zum 19. Mai 2015. Im Ausmaf von Nominale EUR 4.182.000,00 wurde
dieses Angebot angenommen. Die angekaufien Schuldtitel wurden am 22, Mai 2015 der Osterreichischen
Kontrollbank (OKB) zur Einlésung (berreicht, die Unternehmensanleihe haftet somit noch zu EUR
70.818.000,00 mit einer Laufzeit bis zum 3. November 2017 aus.

5. Ausblick und Ziele

Die Kapsch TrafficCom AG hat im Wirtschaftsjahr 2014/15 im Rahmen des umfassenden Programmes 2020
eine Strategie fir die Zukunfl definiert, die eine Weiterentwicklung und Transformation des Geschaftes
beinhaltet. Zudem wurden drei strategische Prioritdten for die kommenden Jahre definiert: Operative Exzellenz,
Starkung der Kerngeschaftsbereiche und Aufbau des Intelligent-Mobility-Solutions {IMS)-Geschéfles.

Die kommenden Jahre werden demnach fir die Kapsch TrafficCom AG herausfordernd werden, aber auch
viele neue Chancen beinhalten. Die initiierten Kosteneinsparungen werden im Laufe des Wirlschaltsjahres
2015/16 vollumfanglich wirksam werden. Die Ertragsstirke des Kerngeschéftes sollle dann wie erwartet bel
rund 10 % liegen und wieder ausreichend Freiraum fOr Zukunfisinvestitionen geben.

Besiehende Projekie wird die Kapsch TrafficCom AG zielgerichtet fortfOhren und daran arbeiten, die
Marktposition mit neuen Entwicklungen und Projekten weiter zu stirken. [n den kommenden Jahren werden
einige der bestehenden Vertrage flir Betriebsprojekte neu ausgeschrieben werden. Das betrifit 2016 das
landesweite elektronische LKW-Mautsystem in der Tschechischen Republik und den Vertrag fir den
technischen Betrieb und die Wartung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in Osterreich,
dessen Forisetzung noch bis Juni 2017 bestdtigt ist. Kapsch TrafficCom AG ist bestrebt, in diesen
Ausschreibungen erneut mit dem besten Leistungsangebot zu Oberzeugen, um diese zu gewinnen.

Das Ziel von Kapsch TrafficCom AG ist es, die Unternehmensgruppe, Ldsungen, Produkie urd
Dienstleistungen konsequent weiterzuentwickeln, um auch in Zukunft zu den fuhrenden Anbietern am Markt zu
gehbren.

Wien, am 1.Juni 2015

65%@[ Qe bt

gez.:
Mag. Georg Kapsch André Laux
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erklarung der gesetzlichen Vertreter.

Erklarung der gesetzlichen Vertreter gemaR § 82 Abs. 4 Z 3 BorseG

Als Mitglieder des Vorstandes erklaren wir nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maRgebenden
Rechnungslegungsstandards aufgestellte Jahresabschluss ein moglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
des Unternehmens vermittelt und dass der Lagebericht den Geschaftsverlauf, das Geschéftsergebnis und die Lage des
Unternehmens so darstellt, dass ein mdglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens

entsteht und dass der Lagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt, denen das Unternehmen

ausgesetzt ist.

Wien, am 1. Juni 2015

6%( Oustré [

Mag. Georg Kapsch André Laux

Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erganzende Informationen
gemal §82 Abs. 4 Z 3 BorseG.

Name des Vorstandes

Georg Kapsch
Vorsitzender/CEO

André Laux
Mitglied/COO

Zustandigkeitsbereich

Finanzen & Administration, Mergers & Acquisitions, Investor Relations,
Compliance, Strategie, Recht, Internationale Tochtergesellschaften &
Managementsysteme, Personalwesen, Marketing & Kommunikation,
Solution Management, Engineering und Vertriebsregion Nordamerika

Vertriebsregion 1 und 2", Produktion & Logistik und Delivery & Operations

1 Die Vertriebsregionen sind historisch gewachsen und werden im Falle der
Region 1 von der Kapsch TrafficCom AG, Osterreich, und im Falle der Region 2
von der Kapsch TrafficCom AB, Schweden, angesteuert
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Kapsch TrafficCom AG, Wien

Anlage 2

Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Geschiftsjahr 2014/15

10.
11.

12.
13.

14.

15.
16.
17.

18.
19.

. Umsatzerlse
. Verénderung des Bestands an noch nicht abrechenbaren Leistungen
. sonstige betriebliche Ertrage

a) Ertrage aus dem Abgang vom Anlagevermdgen mit Ausnahme
der Finanzanlagen

b) Ertrége aus der Auflésung von Rickstellungen

¢) dbrige

. Aufwendungen fir Material und sonstige bezogene Herstellungs-

leistungen
a) Materialaufwand
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Lohne

b) Gehalter

¢) Aufwendungen fir Abfertigungen und Leistungen an betriebliche
Mitarbeitervorsorgekassen

d) Aufwendungen fiir Altersversorgung

e) Aufwendungen fir gesetzlich vorgeschriebene Sozialabgaben
sowie vom Entgelt abhéngige Abgaben und Pflichtbeitrige

f) sonstige Sozialaufwendungen

. Abschreibungen auf immaterielle Gegensténde des Anlagevermo-

gens und Sachanlagen

. sonstige betriebliche Aufwendungen

a) Steuern, soweit sie nicht unter Z 17 fallen
b) Gbrige

. Zwischensumme aus Z 1 bis 7 (Betriebsergebnis)
. Ertrége aus Beteiligungen, davon aus verbundenen Unternehmen

EUR 7.308.030,55 (Vorjahr: TEUR 6.980)

Ertrage aus anderen Wertpapieren

sonstige Zinsen und dhnliche Ertrdge, davon aus verbundenen

Unternehmen EUR 5.626.963,73 (Vorjahr: TEUR 5.155)

Ertrége aus dem Abgang von und der Zuschreibung zu Finanzanlagen

Aufwendungen aus Finanzanlagen, davon

a) Abschreibungen EUR 893.493,79 (Vorjahr: TEUR 0)

b) Aufwendungen aus verbundenen Unternehmen EUR 893.493,79
(Vorjahr: TEUR 0)

Zinsen und dhnliche Aufwendungen, davon betreffend verbundene

Unternehmen EUR 72.639,33 (Vorjahr: TEUR 46)

Zwischensumme aus Z 9 bis 14 (Finanzergebnis)

Ergebnis der gewidhnlichen Geschéftstitigkeit

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag, davon an den Gruppen-

trager weiterverrechnet EUR 4.689.241,73 (Vorjahr: TEUR 5.280)

Jahresliberschuss

Gewinnvortrag aus dem Vorjahr

20. Bilanzgewinn

2014/15

2013/14

EUR
144.671.160,77

TEUR
177.255

-14.592.486,45

-9.811

1.158,75
814.771,49
21.117.746,26

2.100
10.915

21.933.677,50

13.015

-14.098.200,88
-34.102.387,18

-20.617
-45.944

-48.200.588,06

-66.561

-205.325,27
-32.554.492,91

-1.587.822,20
-66.000,00

-8.678.578,60
-284.655,18

-137
-33.319

-776
-84

-8.632
-254

-43.376.874,16

-43.202

-1.803.335,69

-2.190

-917.815,96
-39.949.559,56

-1.120
-46.754

-40.867.375,52

-47.874

17.764.178,39

20.632

7.308.030,55
0,00

5.643.211.69

75.933,64
-893.493,79

-4.092.954,33

6.980

5.248
419

-4.221

8.040.727,76

8.431

25.804.906,15

-4.970.625,25

29.063

-5.282

20.834.280,90
69.878.414,51

23.781
46.097

90.712.695.41

69.878
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Kapsch TrafficCom AG, Wien Anlage 3/1

Anhang fiir das Geschiftsjahr 2014/15

A. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

1. Allgemeine Grundsitze

Auf den vorliegenden Jahresabschluss zum 31. Marz 2015 wurden die Rechnungslegungs-
bestimmungen des Unternehmensgesetzbuches in der geltenden Fassung angewandt.

Der Jahresabschluss wurde unter Beachtung der Grundsétze ordnungsmaniger Buchfuhrung
und Bilanzierung sowie unter Beachtung der Generalnorm, ein méglichst getreues Bild der
Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens zu vermitteln, aufgestellt.

Bei der Bilanzierung und Bewertung wurde den allgemein anerkannten Grundsatzen Rech-
nung getragen. Dabei wurden die im § 201 Abs. 2 UGB kodifizierten Grundséatze ordnungs-
méaRiger Buchfiihrung ebenso beachtet wie die Gliederungs- und Bewertungsvorschriften far
die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung der §§ 195 bis 211 und 222 bis 235 UGB.
Die Gewinn- und Verlustrechnung wird nach dem Gesamtkostenverfahren erstellt.

2. Anlagevermdégen

Die Bewertung der ausschlief3lich entgeltlich erworbenen immateriellen Vermégensgegen-
stande und der Sachanlagen erfolgte zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten, vermin-
dert um die der voraussichtlichen wirtschaftlichen Nutzungsdauer entsprechenden planma-

Rigen linearen Abschreibungen.

Geringwertige Vermdégensgegenstinde des Anlagevermodgens mit Einzelanschaffungs-
kosten bis EUR 400 wurden im Jahr der Anschaffung oder Herstellung voll abgeschrieben.

Immaterielle Vermdgensgegenstinde

Erworbene EDV-Software wird unter Zugrundelegung einer Nutzungsdauer von vier bis acht
Jahren abgeschrieben.
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Anlage 3/2

Sachanlagen

Die Sachanlagen wurden planmafig linear auf folgende betriebsgewdhnliche Nutzungsdau-
ern abgeschrieben:

Jahre
Investitionen in fremden Gebauden 2-12
technische Anlagen und Maschinen 2-5
andere Anlagen, Betriebs- und Geschéaftsausstattung 2-15

Eine aullerplanmafige Abschreibung wurde im Geschéftsjahr nicht vorgenommen.

Die Abschreibung fir Zugénge erfolgt nach Mallgabe des Zeitpunktes ihrer Inbetriebnahme.

Finanzanlagen

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten bzw. den niedrigeren Bérsenkursen
zum Bilanzstichtag bewertet. Abschreibungen bzw. Zuschreibungen werden nur im Falle
einer voraussichtlich dauernden Wertminderung bzw. Werterholung vorgenommen.

3. Fremdwéahrungsbewertung

Fremdwahrungsforderungen werden mit dem Anschaffungskurs oder mit dem niedrigeren
Devisengeldkurs zum Bilanzstichtag angesetzt.

Fremdwahrungsverbindlichkeiten werden mit ihrem Entstehungskurs bzw. mit dem hdheren
Devisenbriefkurs zum Bilanzstichtag bewertet.

4. Umlaufvermégen

Vorrate und Forderungen wurden nach dem strengen Niederstwertprinzip bewertet.

Vorrate

Die Bewertung der mittels elektronischer Datenverarbeitung erfassten Besténde an bezoge-
nen Waren erfolgte nach dem gleitenden Durchschnittspreisverfahren. Die Fremdwahrungs-
bewertung der Vorréate erfolgte zum Anschaffungskurs. Soweit erforderlich, wurden Abwer-
tungen auf gesunkene Wiederbeschaffungskosten vorgenommen.

Bei Waren mit verminderter Verwendbarkeit bzw. Absatzméglichkeit wurde ein prozentueller
Abschlag von den Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vorgenommen, der aus der jewei-
ligen Umschlagshaufigkeit abgeleitet wurde. Bei langfristigen Auftrdgen wurden keine Ver-
waltungs- und Vertriebsgemeinkosten (Wahirecht gemaR § 206 Abs. 3 UGB) aktiviert, direkt
zurechenbare Fremdkapitalzinsen werden projektabhangig aktiviert. Zum Stichtag gibt es
keine noch nicht abrechenbaren Leistungen, bei denen Fremdkapitalzinsen aktiviert wurden.
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Anlage 3/3

Forderungen

Die Forderungen wurden zu Nennwerten angesetzt. Bei der Bewertung der Forderungen
wurden erkennbare Risken durch individuelle Abwertungen beriicksichtigt. Unverzinsiiche
oder besonders niedrig verzinsliche Forderungen werden abgezinst.

5. Riickstellungen

Die Ruckstellungen wurden unter Bedachtnahme auf den Vorsichtsgrundsatz in Héhe des
voraussichtlichen Anfalles gebildet.

Die Rickstellungen fir Abfertigungen und Jubildumsgelder werden gemén IAS 19 nach der
Projected-Unit-Credit-Methode angesetzt.

Fur die Bewertung der Anwartschaften wurde ein Zinssatz von 2,1 % (Vorjahr: 3,6 %), fur
Gehaltssteigerungen ein Prozentsatz von 2,0 % (Vorjahr: 2,0 %) angesetzt. Weiters wurden
der Berechnung das friihestmégliche Pensionseintrittsalter geméfR den gesetzlichen Uber-
gangsregelungen sowie die Sterbetafeln Pagler & Pagler AVO 2008-P (Vorjahr: AVO
2008-P) zugrunde gelegt. Fluktuationsabschlage werden abhéngig von der Dienstzugehérig-
keit ermittelt.

6. Verbindlichkeiten

Die Bewertung der Verbindlichkeiten erfolgte unter Bedachtnahme auf den Grundsatz der
Vorsicht mit dem Rickzahlungsbetrag.
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Anlage 3/5

Die finanziellen Verpflichtungen der Gesellschaft aus der Nutzung von in der Bilanz nicht

ausgewiesenen Sachanlagen betragen:

Verpflichtungen aus Miet- und Leasing-
vertragen

im folgenden in den folgenden
Geschiftsjahr 5 Geschéftsjahren
Vorjahr Vorjahr
EUR TEUR EUR TEUR
6.023.543,04| 6.949]|19.219.464,69| 20.067

Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen

Zusatzangaben geméf § 238 Z 2 UGB

Werte per 31. Mérz 2015

a) Anteile an verbundenen Unternehmen

Kapsch TrafficCom AB, Jénkbping, Schweden
Kapsch Components GmbH & Co KG, Wien
Kapsch Components GmbH, Wien

Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien

Tschechische Republik
Kapsch TrafficCom S.r.l., Mailand, lalien

Kapsch TrafficCom d.o.0., Laibach, Slowenien
Kapsch TrafficCom France SAS, Paris, Frankreich

Sidafrika

Arabische Emirate

Kapsch TrafficCom KGZ, Bischkek, Kirgistan
Kapsch TrafficCom Lietuva, Vilnius, Litauen

b) Beteiligungen
Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen

Kapsch TrafficCom Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien

Kapsch TrafficCom Construction & Realization spol. s r.0., Prag,

Kapsch Telematic Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien
Kapsch TrafficCom Lid., Manchester, Gro3britannien

Artibrain Software Entwicklungsgeselischaft mbH, Wien
Kapsch TrafficCom Russia o.0.0., Moskau, Russfand

Electronic Toll Collection (PTY) Ltd., Centurion, Slidafrika
Kapsch TratficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt,

Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Astana, Kasachstan
KTS Beteiligungs GmbH (vormals Jibesoev GmbH), Wien
Transport Telematic Systems LLC, Abu Dhabi, Vereinigte

Kapsch Telematic Services 1000, Minsk, Weirussland

GLONASS 1olling systems OO0, Moskau, Russland

Ergebnis des
Hohedes | Hohedes | “SLRZL” | oy
Anteils | Eigenkapitals -
jahres
% TEUR TEUR
100 15.675 5405} 1)
a5 3.029 738] 1)
100 6.195 -96| 1)
100 103 86| 1)
100 46.954 -26| 1)
93 10.774 10.723| 1)
09 1.015 3| 1)
100 234 80| 1)
100 103 1] 3)
100 871 278] 1)
100 46 -1 1)
100 1.300 -860{ 3)
100 45 5 1)
30,19 129 44| 1)
25 -12.733 1.393] 1)
100 8.201 136] 1)
100 84 32| 3
100 598 454 1)
- 67 12| 2}
09 -9.8680 -151] 3}
100 16 6| 3}
51 11 -3| 3}
19,48 48.711 -2.321] 3)
20 (1] 0| 4)

1) Werle zum 31, Mérz 2015

2) Es wird von der Schutzklausel des § 241 Abs. 2 UGB Gebrauch gemacht,

3) Werle zum 31. Dezember 2014

4) Seit Griindung der Gesellschaft liegt noch kein Jahresabschluss vor.
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Im Zusammenhang mit dem Erwerb des 3% Anteils an der Kapsch Telematic Services
GmbH, Wien, besteht ein noch offener variabler Kaufpreisanteil, der vom EBIT der KTS-
Gruppe, bereinigt um Minderheitenanteile, der Wirtschaftsjahre 2015-2018 abhéngt und sich
auf max. EUR 3,5 Mio. belduft (spatestens im Juli 2018 féllig zur Zahlung).

Ausleihungen

Die Ausleihungen an verbundene Unternehmen haben eine Restlaufzeit von mehr als einem

Jahr.

Umlaufvermogen

Vorrite

Die geleisteten Anzahlungen betreffen in Hoéhe von EUR 285.891,31 (Vorjahr: TEUR 4.950)
Anzahlungen an verbundene Unternehmen.

Fristigkeit der Forderungen

31.3.2015

31.3.2014

davon mit einer
Restlaufzeit von

davon mit einer
Restlaufzeit von

gesamt mehr als sinem gesamt mehr als einem
Jahr Jahr
EUR EUR EUR EUR
1. Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 7.373.314,82 0,00 3.813.619,28 0,00
2. Forderungen gegenliber
verbundenen Unternehmen 180.313.783,97| 81.276.047,71| 194.771.041,28| 82.160.809,18
3. sonstige Forderungen und
Vermdgensgegenstande 7.283.882,00 0,00 6.949.722,66 0,00
194.980.980,79] 81.276.047,71| 205.534.383,23| 82.160.809,18

Die Forderungen gegentber verbundenen Unternehmen betreffen Forderungen aus Liefe-
rungen und Leistungen in Héhe von EUR 103.943.581,90 (Vorjahr: TEUR 100.731), Darle-
hensforderungen in Hohe von EUR 70.041.328,50 (Vorjahr: TEUR 87.917) und Dividenden-
forderungen in Héhe von EUR 6.328.873,57 (Vorjahr: TEUR 6.123).

Die sonstigen Forderungen und Vermogensgegenstinde enthalten im Wesentlichen For-
schungspramien, Forderungen gegeniiber dem Finanzamt, abgegrenzte Forderungen und

sonstige Forderungen.

In den sonstigen Forderungen sind Ertrdge in Héhe von EUR 7.124.590,00 (Vorjahr:
TEUR 6.795) enthalten, welche erst nach dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden.
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Passiva

Investitionszuschiisse

Die Kapsch TrafficCom AG, Wien, hat fir die Adaptierung des Standorts im Euro Plaza vom
Vermieter einen Investitionszuschuss in Hoéhe von EUR 750.000,00 erhalten. Dieser betrifft
folgende Posten des Anlagevermoégens:

Stand Stand
1.4.2014 Verbrauch 31.3.2015
EUR EUR EUR
Investitionen in fremden Gebéuden 364.705,89 76.680.67|  288.025.22

Riickstellungen

Die sonstigen Riickstellungen enthalten folgende Posten:

31.3.20156 31.3.2014
EUR TEUR
ausstehende Eingangsrechnungen sowie offene Projekt-
kosten 9.371.249,57 11.513
Personalriickstellungen (inklusive Urlaubsrickstellungen
in Héhe von EUR 2,327.990,43; Vorjahr: TEUR 2.867) 4.307.975,04 5.153
Garantien und Haftungen fur Fertigungsmangel sowie
Serien- und Systemfehler 367.153,92 473
Ubrige Rickstellungen 1.729.284,00 2.143
15.775.662,53 19.282
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Verbindlichkeiten

Fristigkeit der Verbindlichkeiten

Anlage 3/8

1. Anleihen

2. Verbindichkeiten gegeniber Kredit-
Instituten

3. erhaltene Anzahiungen auf Bestellungen

4 Verbindlichkelten aus Lieferungen und
Leistungen

§ Verbindlichkelten gegenilber verbun-
denen Untemehmen

8. sonstige Verbindlichkeiten

31.3.2015 31.3.2014

davon mit einer | davon mit einer davon mit einer | davon mit einer
esamt Restlaufzelt von | Restlaufzeit von esamt Restlaufzeit von | Restaufzeit von
g his zuginem | mehr als elnem g bis zueinem | mehr als einem

Jahr Jahr Jahe Jahr

EUR EUR EUR “EUR EUR EUR
75.000.000,00 0,00| 75000.000,00| 75.000.000,00 0,00| 7500000000
36.258.795,968] 21.758.78598| 1449999068 56.592.12924| 2175879592 34.833.33332
76.573,00 78.573,00 0,00 157.9689 84 157.989,84 0,00
2.115.985,13 2.115.885,13 0,00 3.360.645,67 336064567 0,00
18.486,048 65| 18.488.046,85 0,00] 18.761.32242| 18761.322,42 0,00
4,465,250 84] 4.465.258.84 0,00 5.700.820,86| 5.700.826 86 0,00
136.404.650. 88| 46.904.650.70| 80.485.99098 150.572.917ID3 50.739.583,71| 106.833.333,32

Es bestehen keine Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von mehr als funf Jahren.

Im November 2010 wurde eine Unternehmensanleihe mit einer Laufzeit von sieben Jahren,
einem fixen Kupon von 4,25 % p.a. und einem Nominale in Hohe von EUR 75.000.000,00
begeben. Im Mai 2015 wurde die Anleihe in einem Nominale in Hohe von EUR 4.182.000,00

vorzeitig getilgt.

Die Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Untemehmen betreffen mit Ausnahme der
Steuerumlage in Héhe von EUR 5.213.709,03 (Vorjahr: TEUR 5.924) und eines Darlehens in
Hohe von EUR 3.132.444,26 (Vorjahr: TEUR 3.534) Verbindlichkeiten aus Lieferungen und

Leistungen.

Die sonstigen Verbindlichkeiten enthalten in Héhe von EUR 3.561.352,42 (Vorjahr:
TEUR 3.722) Aufwendungen, die erst nach dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden.

Dingliche Sicherheiten

Der ausgewiesene Exportférderungskredit in Héhe von EUR 1.425.462,56 ist wechselméfig

besichert.

Fur die Projektfinanzierung Belarus, die per 31. Marz 2015 mit EUR 34,8 Mio. aushaftet, hat
die Gesellschaft eine Wechselbiirgschaftszusage der Oesterreichischen Kontrollbank Akti-

engesellschaft (OeKB) sowie eine Beteiligungsgarantie G4 der OeKB erhalten. Die Anspri-
che aus der Beteiligungsgarantie G4 wurden an die kreditgewahrenden Banken sicherungs-

weise abgetreten.
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Eventualverbindlichkeiten

Haftungsibernahmen far Tochtergesellschaften
Bankgarantien fur die Vertragserfullung von

31.3.2015
EUR

51.988.284,43

Anlage 3/9

31.3.2014
EUR

49.707.255,16

Grofprojekten 38.747.373,41 37.614.753,20
Zahlungsgarantien 548.342,81 1.235.962,98
Projekterfullungsgarantien fir Tochter-

gesellschaften 106.243.413,76 31.533.541,02
sonstige Garantien (Haftungsriicklidsse, Biet-

garantien und Biirgschaften) 606.591,70 546.094,32

198.134.006,11 120.637.606,68

Weiters wurden flir Exportgeschéfte bzw. Projekte der Kapsch TrafficCom AB, Jénképing,
Schweden, im Auftragswert von EUR 43,2 Mio. (Vorjahr: EUR 44,8 Mio.) Erflllungsgarantien
durch die Kapsch TrafficCom AG, Wien, Gbernommen.

Gegenlber der KapschTrafficCom AB, Jonkdping, Schweden, besteht eine Rangricktrittser-
klarung betreffend Darlehens- und Dividendenforderungen Uber EUR 8.635.064,75.

Gegenlber der Electronic Toli Collection (PTY) Ltd., Centurion, Siidafrika, besteht eine Ran-
gricktrittserklarung betreffend Darlehens- und Lieferforderungen iiber EUR 3.183.307,15.

Derivative Finanzinstrumente

Zum Stichtag ergeben sich keine Verpflichtungen aus derivativen Finanzinstrumenten.

C. Erlduterungen zu Posten der Gewinn- und Verlustrechnung

Aufgliederung der Umsatzerlise

Tétigkeitsbereiche: 201415 201314
EUR TEUR
Road Solution Projects 39.787.776,00 82.880
Services, System Extensions, Components Sales 104.883.384,77 94.375
144.671.160,77 177.255
Geografische Mirkte: 2014/15 2013/14
EUR TEUR
Inland 26.940.353,74 30.114
Europdische Union 61.257.739,92 55.359
andere Lander 56.473.067,11 91.782
144.671.160,77 177.255
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Im Posten Aufwendungen fiir Abfertigungen und Leistungen an betriebliche Mitarbei-
tervorsorgekassen sind ausgewiesen:

2014/15 2013/14
EUR TEUR
Abfertigungsaufwendungen 1.188.447,70 374
Beitrage an Mitarbeitervorsorgekassen 399.374,50 402
1.587.822,20 776

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer

Die Aufwendungen fir den Abschlussprifer belaufen sich auf EUR 199.265,00 (Vorjahr:
TEUR 147) und untergliedern sich in folgende Tatigkeitsbereiche;

2014/15 2013/14
EUR TEUR
Prifung des Jahresabschlusses 52.650,00 53
andere Bestéatigungsleistungen 67.926,00 60
sonstige Leistungen 78.689,00 34
198.265,00 147

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

a) Vom Wahlrecht, latente Gewinnsteuern auf zeitliche Differenzen zwischen dem unter-
nehmensrechtlichen und dem steuerlichen Ergebnis zu aktivieren, wurde nicht Gebrauch
gemacht. Der gemal § 198 Abs. 10 UGB aktivierbare Betrag betrégt EUR 1.430.203,69
{Vorjahr: TEUR 1.407) und ist in Hohe von EUR 266.923,82 (Vorjahr: TEUR 277) als kurz-
fristig einzustufen.

b) Die Gesellschaft ist Mitglied einer steuerlichen Gruppe, steuerlicher Gruppentréger ist die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien. Gemah § 9 Abs. 1 KStG wird das steuerlich
mafgebende Ergebnis des jeweiligen Gruppenmitglieds dem steuerlich maRgeblichen
Ergebnis des beteiligten Gruppenmitglieds bzw. Gruppentragers im betreffenden Wirt-
schaftsjahr zugerechnet. Das zusammengefasste Ergebnis der Gruppe wird beim Grup-
pentrager der Einkommensermittlung geman § 7 Abs. 2 KStG zugrunde gelegt und ver-
steuert. Die Steuerumlageverrechnung erfolgt im Wege der Belastungsmethode.
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D. Sonstige Angaben

Angaben zum Grundkapital

Das eingetragene Grundkapital der Gesellschaft betragt EUR 13.000.000,00. Das Grundka-
pital ist vollstandig einbezahlt. Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt
13.000.000 Sttick. Die Aktien sind auf Inhaber lautende nennbetragsiose Stiickaktien.

Genehmigtes Kapital

Das genehmigte Kapital belduft sich zum Stichtag 31. Mérz 2015 auf EUR 0 (Vorjahr:
TEUR 0).

Konzernverhaltnisse

Die Gesellschaft ist eine 63,13%ige Tochtergesellschaft der KAPSCH-Group Beteiligungs
GmbH, Wien, und steht dadurch mit ihrer Gesellschafterin sowie deren verbundenen Unter-
nehmen in einem Konzernverhéltnis.

Die DATAX HandelsgmbH, Wien, stellt den Konzernabschluss fur den gréfiten Kreis von
Unternehmen auf. Dieser Konzernabschluss wird beim Handelsgericht Wien hinterlegt.

Die Gesellschaft stellt den Konzernabschluss fir den kleinsten Kreis von Unternehmen auf.
Hinsichtlich der Angabe zu den rechtlichen und wirtschaftlichen Beziehungen zu verbunde-
nen Unternehmen wurde von der Schutzklausel gemanR § 241 Abs. 3 UGB Gebrauch ge-
macht.

Angaben iiber Organe und Arbeitnehmer

Die durchschnittliche Zahl der Arbeitnehmer wéhrend des Geschaftsjahres 2014/15 betrug
552, davon 525 Angestellte und 27 Arbeiter (Vorjahr: 523 Angestellte, 23 Arbeiter).

Die Gesamtbeziige des Vorstandes betrugen im Geschaftsjahr 2014/15 EUR 1.114.401,23
(Vorjahr: TEUR 1.398), die Aufwendungen fir Abfertigungen und Pensionen fur Vorstands-
mitglieder beliefen sich auf EUR 24.238,00 (Vorjahr: TEUR 84).

Fir die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsvergitungen (inklusive Reisekos-
ten) in Héhe von EUR 46.000,00 (Vorjahr: TEUR 20) als Aufwand erfasst.
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Vorstand und Aufsichtsrat setzen sich aus folgenden Personen zusammen:

Vorstand

Mag. Georg Kapsch (Vorsitzender)
André Laux

Aufsichtsrat

Dr. Franz Semmernegg (Vorsitzender)

Dr. Kari Kapsch (Stellvertreter des Vorsitzenden)
Dipl.-Betriebsw. (FH) Sabine Kauper

Dr. Harald Sommerer

Vom Betriebsrat delegiert:

Ing. Christian Windisch

Claudia Rudolf-Misch (bis 19. November 2014)

Manfred Schmid (von 20. November 2014 bis 10. Marz 2015)
Martin Gartler {seit 11. Marz 2015)

Wien, den 1. Juni 2015

Der Vorstand:

6%( Ol bwe

Mag. Georg Kapsch André Laux
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4, Bestidtigungsvermerk

Bericht zum Jahresabschluss

Wir haben den beigefiigten Jahresabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, fiir das Ge-
schéftsjahr vom 1. April 2014 bis 31. Mérz 2015 unter Einbeziehung der Buchfiihrung gepriift.
Dieser Jahresabschluss umfasst die Bilanz zum 31. Marz 2015, die Gewinn- und Verlustrech-
nung fiir das am 31. Mérz 2015 endende Geschiftsjahr sowie den Anhang.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Jahresabschluss und fiir die Buchfithrung

Die gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft sind fiir die Buchfithrung sowie fiir die Aufstellung
eines Jahresabschlusses verantwortlich, der ein méglichst getreues Bild der Vermégens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Gesellschaft in Ubereinstimmung mit den dsterreichischen unter-
nehmensrechtlichen Vorschriften vermittelt. Diese Verantwortung beinhaltet: Gestaltung, Um-
setzung und Aufrechterhaltung eines internen Kontrollsystems, soweit dieses fiir die Aufstel-
lung des Jahresabschlusses und die Vermittlung eines méglichst getreuen Bildes der Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft von Bedeutung ist, damit dieser frei von wesent-
lichen Fehldarstellungen ist, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten Feh-
lern; die Auswah! und Anwendung geeigneter Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden; die
Vornahme von Schétzungen, die unter Beriicksichtigung der gegebenen Rahmenbedingungen
angemessen erscheinen.

Verantwortung des Abschlusspriifers und Beschreibung von Art und Umfang der gesetzlichen Ab-
schlusspriifung

Unsere Verantwortung besteht in der Abgabe eines Priifungsurteils zu diesem Jahresabschluss
auf der Grundlage unserer Priifung. Wir haben unsere Priifung unter Beachtung der in Oster-
reich geltenden gesetzlichen Vorschriften und Grundsatze ordnungsgemaéfier Abschlusspriifung
durchgefiihrt, Diese Grundsitze erfordern, dass wir die Standesregeln einhalten und die Prii-
fung so planen und durchfiihren, dass wir uns mit hinreichender Sicherheit ein Urteil dariiber
bilden kdnnen, ob der Jahresabschluss frei von wesentlichen Fehldarstellungen ist.

Eine Priifung beinhaltet die Durchfiihrung von Priifungshandlungen zur Erlangung von Prii-
fungsnachweisen hinsichtlich der Betrige und sonstigen Angaben im Jahresabschluss. Die
Auswahl der Priifungshandlungen liegt im pflichtgemé#fen Ermessen des Abschlusspriifers un-
ter Beriicksichtigung seiner Einschétzung des Risikos eines Auftretens wesentlicher Fehldarstel-
lungen, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten Fehlern. Bei der Vornahme
dieser Risikoeinschétzung beriicksichtigt der Abschlusspriifer das interne Kontrollsystem, so-
weit es fiir die Aufstellung des Jahresabschlusses und die Vermittlung eines méglichst getreuen
Bildes der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft von Bedeutung ist, um unter
Beriicksichtigung der Rahmenbedingungen geeignete Priifungshandlungen festzulegen, nicht
jedoch um ein Priifungsurteil {iber die Wirksamkeit der internen Kontrollen der Gesellschaft
abzugeben. Die Priiffung umfasst ferner die Beurteilung der Angemessenheit der angewandten
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden und der von den gesetzlichen Vertretern vorgenom-
menen wesentlichen Schitzungen sowie eine Wiirdigung der Gesamtaussage des Jahresab-
schlusses.

Kapsch | 137



PwC
18

Wir sind der Auffassung, dass wir ausreichende und geeignete Priifungsnachweise erlangt ha-
ben, sodass unsere Priifung eine hinreichend sichere Grundlage fiir unser Priifungsurteil dar-
stellt.

Priifungsurteil

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt. Auf Grund der bei der Priifung gewon-
nenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss nach unserer Beurteilung den gesetzlichen
Vorschriften und vermittelt ein méglichst getreues Bild der Vermégens- und Finanzlage der
Gesellschaft zum 31. Mérz 2015 sowie der Ertragslage der Gesellschaft fiir das Geschéftsjahr
vom 1. April 2014 bis zum 31. Mérz 2015 in Ubereinstimmung mit den &sterreichischen
Grundsétzen ordnungsméfiger Buchfiihrung.

Aussagen zum Lagebericht

Der Lagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit dem
Jahresabschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Lagebericht nicht eine fal-
sche Vorstellung von der Lage der Gesellschaft erwecken. Der Bestatigungsvermerk hat auch
eine Aussage dariiber zu enthalten, ob der Lagebericht mit dem Jahresabschluss in Einklang
steht und ob die Angaben nach § 243a UGB zutreffen.

Der Lagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Jahresabschluss. Die An-
gaben gemif § 243a UGB sind zutreffend.

Wien, den 1. Juni 2015

PwC Wirtschaftspriifung GmbH

b

Mag. Peter Pessenlehner
Wirtschaftspriifer

Eine von den gesetzlichen Vorschriften abweichende Offenlegung, Verdffentlichung und Vervielfiltigung
im Sinne des § 281 Abs, 2 UGB in einer von der bestitigten Fassung abweichenden Form unter Beifiigung
unseres Bestitigungsvermerks ist nicht zulissig. Im Fall des bloffen Hinweises auf unsere Priifung bedarf
dies unserer vorherigen schriftlichen Zustimmung.
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Kapsch TrafficCom ist ein Anbieter von Intelligent Transportation Systems (ITS) in den Lésungssegmenten Mauteinhebung, stadtische
Zugangsregelung und Parkraumbewirtschaftung, Verkehrsmanagement, Verkehrsiiberwachung, Kontrolle von Nutzfahrzeugen, elektronische
Fahrzeugregistrierung und V2X Kooperative Systeme. Kapsch TrafficCom deckt mit durchgéngigen Lésungen die gesamte Wertschépfungskette
ihrer Kunden, von Komponenten tGber Design und Errichtung von Systemen bis zum Betrieb, aus einer Hand ab. Das Kerngeschéft ist,
elektronische Maut- und Verkehrsmanagement-Systeme zu entwickeln, zu errichten und zu betreiben. Referenzen in 44 Landern auf allen
Kontinenten haben Kapsch TrafficCom zu einem weltweit anerkannten ITS-Anbieter gemacht. Als Teil der Kapsch Group, einem 1892
gegriindeten ésterreichischen Technologiekonzern im Familienbesitz, verfligt Kapsch TrafficCom mit Hauptsitz in Wien, Osterreich, tiber
Tochtergesellschaften und Niederlassungen in 33 Léndern, notiert seit 2007 an der Wiener Bérse (KTCG) und erwirtschaftete mit mehr als
3.500 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern im Wirtschaftsjahr 2014/15 einen Umsatz von 456 Mio. EUR.

Kapsch TrafficCom AG | Am Europlatz 2 | 1120 Wien | Osterreich | www.kapschtraffic.com
Investor Relations | Marcus Handl | Telefon +43 50 811 1120 | Fax +43 50 811 99 1120 | E-Mail ir.kapschtraffic@kapsch.net
Public Relations | Ingrid Lawicka | Telefon +43 50 811 1705 | Fax +43 50 811 99 1705 | E-Mail ingrid.lawicka@kapsch.net
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