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In den Schwellen- und Ent-
wicklungsléndern verlangsamte
sich das Wirtschaftswachstum

erneut.

Konzernlagebericht.

Kapsch TrafficCom AG zum
Konzernabschluss per 31. Marz 2016.

Wirtschaftliches Umfeld.

Allgemeine wirtschaftliche Lage
Weltwirtschaft

Die Konjunkturentwicklung blieb im Jahr 2015 hinter jener des Vorjahres zurlick, zeigte sich aber mit einem
Weltwirtschaftswachstum von 3,1 % weiterhin robust (2014: 3,4 %). Wahrend die entwickelten Volkswirt-
schaften allmahlich auf einen moderaten Wachstumspfad zurtickkehrten, waren die Schwellen- und Ent-
wicklungslander erneut von geringeren Steigerungsraten geprégt; sie zeichneten aber dennoch fir rund
70 % des globalen Wachstums verantwortlich. Der Welthandel expandierte in Anbetracht der schwécheren
Konjunkturlage 2015 nur um 2,8 %, nachdem im Vorjahr ein Plus von 3,5 % verzeichnet worden war. Im
Jahr 2016 soll das Wachstum der international gehandelten Guter- und Dienstleistungsvolumina allerdings
wieder starker anziehen. Die Konjunkturprognose fiir die kommenden Jahre zeigt eine etwas dynamischere
Entwicklung der Globalwirtschaft: Laut Internationalem Wéhrungsfonds (IWF) wird diese 2016 um 3,2 % und
2017 um 3,5 % expandieren.

USA

Die US-amerikanische Wirtschaft verzeichnete im Berichtsjahr ebenso wie im Vorjahr ein Wachstum von 2,4 %.
Die Notenbank Federal Reserve (Fed) vollzog Ende 2015 mit der US-Leitzinserhdhung auf 0,25 % bis 0,5 % die
erste Richtungsénderung in der Zinspolitik seit 2006. Aufgrund der friihzeitigen Ankiindigung und eher schritt-
weisen ,Normalisierung” der Geldpolitik hatte dies jedoch kaum Auswirkungen auf die Wirtschaft. Gebremst
wurde der Konjunkturoptimismus im Berichtsjahr durch den stark aufgewerteten Dollar, der das Exportgeschaft
erschwerte. Hauptwachstumsmotor blieb der private Konsum.

Schwellen- und Entwicklungslander

In den Schwellen- und Entwicklungsldndern wurde im Berichtsjahr mit 4,0 % das niedrigste Wachstum seit
der Finanzkrise 2008/09 erzielt. Gehemmt wurde die Konjunkturentwicklung dabei unter anderem von den
weiterhin niedrigen Rohstoffpreisen.

Chinas Wirtschaftswachstum fiel im Berichtsjahr unter die 7 %-Marke und verzeichnete mit 6,9 % den nied-
rigsten Wert seit 1990. Das Land befindet sich in einem Transformationsprozess von arbeitsintensiver und
exportorientierter Fertigung hin zu einer starker technologisierten und dienstleistungsbasierten Wirtschaft. Fir
die kommenden Jahre wird eine weitere Verlangsamung des Wachstums auf 6,5 % im Jahr 2016 und 6,2 % im
Jahr 2017 erwartet. Insgesamt kann fiir Asien allerdings eine positive Bilanz gezogen werden. Indien erzielte
2015 einen beachtlichen BIP-Anstieg von 7,3 %. In den ASEAN-5-Staaten findet zumindest eine graduelle
Verbesserung der Wirtschaftsleistung statt: Das BIP-Wachstum steigerte sich von 4,6 % im Vorjahr auf 4,7 %
im Jahr 2015 und soll laut IWF in den kommenden Jahren weiter anziehen.
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Im Euro-Raum blieb das
Wachstum trotz fortgesetzt
expansiver Geldpolitik niedriger
als in den EU-28.

Osterreich verzeichnete 2015 ein
BIP-Wachstum von nur 0,9 %.

Die Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten (GUS) litt im Berichtsjahr weiterhin unter dem Russland-Ukraine-
Konflikt, niedrigen Olpreisen und hoher Inflation. Die Wirtschaftsleistung schrumpfte dementsprechend um
2,8 %, nachdem 2014 zumindest noch ein moderates Wachstum von 1,1 % erreicht worden war. Der wirtschaft-
lich groBte Mitgliedsstaat der GUS, Russland, sah sich 2015 mit einem BIP-Rilickgang von 3,7 % konfrontiert.
Wie bereits im Vorjahr triibten der Olpreisverfall, die Wirtschaftssanktionen der EU und der Rubelverfall die
Konjunkturaussichten.

In der Region Lateinamerika (inklusive Karibik) schrumpfte die Wirtschaftsleistung im Jahr 2015 ebenfalls, wenn
auch um moderate 0,1 %. Insbesondere groBere Volkswirtschaften wie Brasilien, Venezuela und Argentinien
wiesen aufgrund schwacher Rohstoffpreise, eines Nachfrageriickgangs, hoher Volatilitdt an den Finanzmarkten
und struktureller Probleme negative Wachstumsraten auf. Andere Volkswirtschaften wie Peru, Mexiko oder
Chile konnten immerhin Expansionsraten im niedrigen einstelligen Bereich erzielen.

Die generell gedampfte Konjunkturentwicklung, die im Berichtsjahr vorherrschte, war auch in Subsahara-Afrika
und in der MENAP-Region (Mittlerer Osten und Nordafrika, Afghanistan und Pakistan) zu beobachten. So wurde
in den L&ndern sldlich der Sahara eine deutliche Wachstumsverlangsamung auf 3,4 % (2014: 5,1 %) registriert,
die MENAP-Region wuchs nach 2,8 % im Vorjahr nur mehr um 2,5 %.

Europa

In Europa festigte sich 2015 das Wirtschaftswachstum im Vergleich zum Vorjahr, das aggregierte Brutto-
inlandsprodukt der EU-28 stieg um 1,9 %. Ausschlaggebend dafiir war in erster Linie die solide Konsum-
nachfrage, wahrend die Investitionsneigung der Unternehmen unter der gebremsten globalen Konjunktur litt.
Auffallend waren auch die unterschiedlichen Entwicklungen auf Landerebene: Wéhrend der BIP-Anstieg in
den groBen Volkswirtschaften Deutschland (+1,7 %) und Frankreich (+1,1 %) unter dem EU-Durchschnitt lag,
expandierte etwa Irland (+6,9 %) vergleichsweise kréftig. Fiir 2016 erwarten die Wirtschaftsforscher aufgrund
der schwierigen internationalen Rahmenbedingungen ein unveréndertes Wachstumsniveau in Europa. Weiter
entspannen durfte sich jedoch die Situation auf dem Arbeitsmarkt. War die Arbeitslosenrate in den EU-28
bereits 2015 unter die 10 %-Marke gerutscht, so erreichte sie Anfang 2016 mit 8,9 % den niedrigsten Wert
seit sieben Jahren.

Der Konjunkturverlauf im Euro-Raum konnte 2015 mit jenem in der Gesamt-EU nicht mithalten. Gegenuber
2014 wuchs die Wirtschaft in der Wahrungsunion um 1,6 %. Der vorhergesagte Eintritt in eine Deflationsphase
blieb zwar fir die Mehrzahl der Euro-Lander aus, das angestrebte Ziel einer Inflationsrate von knapp unter 2 %
wurde jedoch nicht erreicht. Die Européische Zentralbank (EZB) weitete daher im Berichtsjahr ihre expansive
Geldpolitik aus und verlédngerte das Programm zum Ankauf von Staatsanleihen und anderen Wertpapieren bis
mindestens Ende Mérz 2017. Dariiber hinaus wurde der Leitzins Anfang 2016 erstmals in der Geschichte auf
0% gesenkt, um den Geldfluss in die Realwirtschaft weiter anzukurbeln.

Eine leichte Verbesserung war 2015 hinsichtlich der konjunkturellen Entwicklung in Mittel- und Stidosteuropa zu
beobachten. Im Vergleich zu den EU-28 konnte die Region wirtschaftlich weiter aufholen. Uberschattet wurde
der positive regionale Kurs von der nach wie vor prekdren Situation in der Ukraine und Russland. Tschechien,
Rumanien, Polen und die Slowakei erzielten dennoch BIP-Zuwéchse von jeweils Giber 3 %. 2016 soll Mittel- und
Siudosteuropa insgesamt auf einem stabilen Wachstumspfad bleiben.

Osterreich

In Osterreich setzte sich im Berichtsjahr die moderate wirtschaftliche Erholung fort: Das Bruttoinlandsprodukt
stieg 2015 um 0,9 %. Weniger stark als in der Vergangenheit fiel dabei der Wachstumsbeitrag des AuBenhan-
dels aus. Konkret belief sich der nominelle Anstieg der Warenexporte auf lediglich 2,7 %, bedingt durch die
Konjunkturverlangsamung in den Schwellenl&dndern und die EU-Sanktionen gegen Russland. Fir 2016 rechnen
die Wirtschaftsforscher dennoch mit einem etwas kréftigeren BIP-Wachstum von 1,6 %.
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1.2

Kapsch TrafficCom adressiert
den Markt fiir Intelligent Trans-
portation Systems (ITS).

Der ITS-Markt wird in drei
Produktsegmente untergliedert.

Das weltweite Volumen des
ITS Marktes im Jahr 2015 wurde
auf 17,2 Mrd. USD geschétzt.

Entwicklung des Marktes fiir Intelligent Transportation Systems (ITS)

Kapsch TrafficCom adressiert den Markt fur Intelligent Transportation Systems (ITS). ITS sind Systeme, in denen
Informations- und Kommunikationstechnologien zur Anwendung kommen, die den Transport einschlieBlich
Infrastruktur, Fahrzeug, Benutzer und Industrie unterstiitzen und optimieren.

Marktsegmentierung

Die Studie ,Intelligent Transportation Systems — A global strategic business report” von Global Industry Analysts
(April 2014) beschreibt den ITS-Markt als diversifizierten Markt mit stark unterschiedlichen Anwendungs- und
Produktsegmenten. Der Markt untergliedert sich demnach in folgende drei Produktsegmente:

Electronic Toll Collection (ETC): Elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebuihr ohne Anhalten

an einer Mautstation.

Advanced Traffic Management Systems (ATMS): Hochentwickelte Verkehrsmanagementsysteme zur

Verkehrstiberwachung, Optimierung der Nachrichteniibermittlung und Regulierung des Verkehrsflusses.

Other Intelligent Transportation Systems (OTH): Andere intelligente Verkehrssysteme, sie umfassen:

» Commercial Vehicle Operations (CVO): Systeme fir die Kontrolle von Nutzfahrzeugen zur Erhéhung der
Sicherheit und der Produktivitédt von Frachtfihrern,

» Public Vehicle Transportation Management Systems (PVTMS): Systeme zum Management von Verkehrs-
betrieben zur Regelung des 6ffentlichen Fern- und Nahverkehrs und

» Advanced Vehicle Information Systems (AVIS): Hochentwickelte Fahrzeuginformationssysteme zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit.

Marktvolumen und -wachstum

Global Industry Analysts (April 2014) schatzten das weltweite Volumen des ITS-Marktes fir das Jahr 2015 auf
rund 17,2 Mrd. USD mit weiter steigender Tendenz. Das gréBte Produktsegment stellten 2015 demnach Other
Intelligent Transportation Systems mit 38,8 % (6,7 Mrd. USD) dar. ETC hatte mit einem weltweiten Volumen von
4,5 Mrd. USD einen Anteil von 26,0 % am ITS-Markt. Die groBte ITS-Region waren 2015 die USA mit 38,2 %,
gefolgt von Europa mit 30,3 %.

Der ITS-Markt wachst gemaB der Studie zwischen 2012 und 2020 voraussichtlich mit durchschnittlich 8,7 % pro
Jahr und soll 2020 ein weltweites Volumen von 26,3 Mrd. USD erreichen, wovon auf ETC mit 7,8 Mrd. USD ein
Anteil von 29,5 % entfallen soll. Fir ETC wird mit einer jahrlichen Steigerung von 11,5 % das starkste Wachstum
aller Produktsegmente erwartet.

Weltweiter ITS-Markt nach Produktsegmenten und nach Regionen (in Mrd. USD)
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Kapsch TrafficCom unter-
gliedert den ITS-Markt nach
Kundensegmenten und den
wesentlichen Adressaten.

Der derzeitige Fokus richtet
sich auf Betreiber-/Infrastruktur-
orientierte ITS.

Die vergangenen vier Jahre haben gezeigt, dass am ITS-Markt — nicht zuletzt aufgrund der wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen — Trends entstanden sind, die die Entwicklung maBgeblich beeinflussten. Das tatséch-
liche Marktvolumen weicht daher von diesen Prognosen aus dem Jahr 2012 ab.

Kundensegmente
Kapsch TrafficCom hat ein eigenes Verstandnis und eine eigene Sicht des ITS-Marktes entwickelt, um ihre

Marktpositionierung und deren Weiterentwicklung zu definieren. Dabei wurde der ITS-Markt in vier Kunden-
segmente untergliedert und die jeweils wesentlichen Adressaten wurden identifiziert.

Betreiber-/Infrastruktur- Fahrzeug-

orientierte ITS orientierte ITS
Regierungen und deren Behorden, Fahrzeughersteller und
: Betreiber und Konzessionére : i deren Zulieferer
T H Intelligente T

Mobilitatslosungen
ermdoglichen
auBergewohnliche
Nutzererlebnisse

Benutzer- Industrie-
orientierte ITS orientierte ITS
Informationsdienstleister Industrie und Versicherungs-

: gesellschaften

Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS umfassen neben ETC und ATMS auch Applikationen fir die stadti-
sche Zugangsregelung und die Parkraumbewirtschaftung. Adressaten sind Regierungen und deren Behorden,
StraBen- und Mautbetreiber sowie Konzessionére, die eine Verkehrspolitik unter Verwendung von ITS ent-
wickeln, um damit die Verfligbarkeit und die Qualitat der Infrastruktur im Hinblick auf Sicherheit, Performance
und Umwelt zu sichern.

Fahrzeug-orientierte ITS zielen auf die Fahrzeugtelematik wie die Ferndiagnose oder Fahrzeugassistenz-
systeme (AVIS) ab. Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitdt der Fahrzeuge, insbesondere auch von Nutz-
fahrzeugen (CVO), und die Verkehrssicherheit. Die Adressaten sind Fahrzeughersteller und deren Zulieferer. Zu
diesem Feld z&hlen auch Systeme zur Interaktion zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle; V2V) bzw. zwischen
Fahrzeugen und Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure; V2I) in Echtzeit, im Englischen kollektiv ,V2X“ abgekiirzt,
die aus Sicht von Kapsch TrafficCom auf der 5,9-GHz-Technologie basieren werden.

Benutzer-orientierte ITS dienen primar dem Komfort und der Effizienz fiir den Reisenden. Der Kunde im
Fahrzeug bekommt Informationen, um sich dementsprechend auf der Reise orientieren zu kdnnen, wodurch
die Verkehrssicherheit erhéht wird. Musterapplikationen hochentwickelter Fahrzeuginformationssysteme (AVIS)
sind etwa die Weiterleitung von verkehrsrelevanten Daten an den Fahrzeuglenker vor und wéhrend der Fahrt
sowie Navigationsdienste. Die Adressaten sind Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen
oder Anbieter von Navigationsgeréaten, und vor allem im Hinblick auf zukiinftige Ldsungen auch Endnutzer.

Industrie-orientierte ITS sind kommerzielle Anwendungen, die vor allem auf die Reduktion der Kosten und
die Steigerung des Ertrages von Fahrzeugbetrieben einschlieBlich Verkehrsbetrieben (PVTMS) abzielen. Es
handelt sich dabei im Wesentlichen um Flottenmanagementsysteme und um Informationen Uber die Logistik,
die hinter einem Fahrzeugkonglomerat steht. Adressaten sind auch Versicherungsgesellschaften, die mit ,Pay
as you drive”-Autoversicherungen faire Tarife und ITS-basierte Mobilitats-Zusatzleistungen anbieten wollen.
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Kapsch TrafficCom strebt eine
fihrende Rolle bei intelligenten
Mobilitatslésungen an.

Die Megatrends Mobilitat,
Urbanisierung und Klimaschutz
beeinflussen und verandern
auch den ITS-Markt.

Marktpositionierung

Der derzeitige Fokus von Kapsch TrafficCom richtet sich auf Betreiber-/Infrastruktur-orientierte ITS. Entspre-
chend der Strategie 2020 und dem Streben nach intelligenten Mobilitatslésungen werden zunehmend auch
Fahrzeug- und Benutzer-orientierte ITS ins Zentrum riicken. Zudem beobachtet Kapsch TrafficCom die weiteren
Entwicklungen in Industrie-orientierten ITS laufend.

Markttrends und -treiber

Kapsch TrafficCom ist der Ansicht, dass folgende Themen die wichtigsten Trends und Treiber in dem derzeit
adressierten Markt sind.

Mobilitat. Mit zunehmendem Wohlstand steigt der Wunsch nach Mobilitdt und die damit verbundenen An-
spriche an Verkehrssysteme nehmen zu. Mobilitdt wird vermehrt als Grundbediirfnis oder als Notwendigkeit
gesehen. Die dafiir entwickelten Verkehrssysteme variieren global betrachtet stark. So zeigt die Anzahl der
PKWs pro 1.000 Einwohner als Indikator zur Beurteilung des Entwicklungsstandes das Aufholpotenzial in
vielen Lédndern: Wahrend es in den USA im Durchschnitt 800 PKWs pro 1.000 Einwohner sind, fallt die Quote
in sidamerikanischen Landern auf bis zu 100 PKWs und in Afrika liegt sie zum Teil deutlich darunter. Wenn
der wirtschaftliche Aufholprozess der Schwellenlander wie China oder Brasilien weiterhin anhélt, kann davon
ausgegangen werden, dass auch der Individualverkehr stark zunehmen wird. Die Entwicklung der KFZ-Neuan-
meldungen bestatigt dieses Bild. Alleine in China waren es im Jahr 2014 Uber 18 Millionen neue Autos — um ein
Drittel mehr als in der gesamten EU. Inzwischen gibt es in China tiber 30 Stéddte mit mehr als einer Million Autos.

Urbanisierung. Der Anteil der Menschen, die in Stadten leben, nimmt zu. Waren es im Jahr 1800 lediglich
2% der Weltbevdlkerung, so lebte im Jahr 2007 erstmals mehr als die Hélfte der Weltbevdlkerung in Stad-
ten. Prognosen gehen davon aus, dass bis zum Jahr 2030 der Anteil der Stadtbevdlkerung auf 60 % steigen
wird und bis 2050 weiter auf 70 %. Bereits 2025 wird es demnach 40 Mega-Stadte mit Gber 10 Millionen Ein-
wohner geben. Diese Wachstumsdynamik stellt auch die stadtische Verkehrsinfrastruktur vor grundlegende
Herausforderungen — und Investitionen in intelligente, nachhaltig ausgelegte Verkehrssysteme.

Klimaschutz. Mehr als ein Viertel des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen sind in Europa durch den
Verkehrssektor verursacht, 20 % durch den StraBenverkehr. 64 % aller gefahrenen Kilometer sind heute im
stadtischen Umfeld. In Wien entféllt etwa ein Drittel der verkehrsbedingten CO,-Emissionen alleine auf die
Parkplatzsuche. Die Gesamtzahl der jéhrlich im stadtischen Bereich gefahrenen Kilometer soll sich vom Jahr
2010 bis 2050 von 25,8 Billionen auf 67,1 Billionen beinahe verdreifachen. Stadtbewohner werden im Jahr 2050
demnach 106 Stunden pro Jahr in Staus verbringen. Neben den gesetzlichen Vorgaben fir die Automobilindus-
trie zur Einddmmung des CO,-AusstoBes sind fur substanzielle Verbesserungen ein gedndertes Nutzerverhalten
und vor allem intelligente Verkehrssteuerungssysteme nétig.

Ausbau und Finanzierung der Verkehrsnetze. Das Grundbedurfnis nach Mobilitat, die zunehmende Urba-
nisierung, aber auch das ansteigende Guterverkehrsaufkommen im globalen Wirtschaftsaustausch zeigen die
Grenzen der heutigen Verkehrssysteme auf. Autobahnen, die vor Jahrzehnten errichtet wurden, entsprechen
den Anspriichen nicht mehr. Trotz intensiver Bemihungen, den Transport auf der Schiene attraktiver zu
gestalten, halt sich in Europa das Aufkommen im StraBenguterverkehr seit Jahren auf hohem Niveau.

Die Bereitschaft der Regierungen, in den Ausbau der Transportnetze zu investieren, steht unter anderem im
Zusammenhang mit zuverlassigen Finanzierungsméglichkeiten. Wahrend in Osterreich die Investitionen in das
Autobahnnetz im vergangenen Jahrzehnt zunahmen, war in anderen Léndern wie Deutschland, Japan und
GroBbritannien eine Stagnation festzustellen.
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Wartung und Ausbau des
StraBennetzes verlangen nach
neuen Finanzierungsmodellen.

Intelligenten, ganzheitlichen
Mobilitatslésungen wird die
Zukunft gehoren.

Das transeuropéische Verkehrsnetz (TEN-V) umfasste im Jahr 2005 mit einer Gesamtldnge von 84.700km
rund ein Viertel des gesamten primaren StraBennetzes in der Europaischen Union, beférderte aber 40 % des
StraBenglterverkehrs. Bis 2020 wird ein durchschnittlicher Ausbau im AusmaB von 4.800 km pro Jahr erwartet,
davon 3.500km bestehender StraBen. Insbesondere den neuen EU-Mitgliedslandern sowie den Korridoren zu
diesen Landern wird hoher Investitionsbedarf beigemessen. Im ,Whitepaper: European transport policy for
2010" der Européischen Kommission sind die Investitionskosten bis 2020 mit 600 Mrd. EUR angegeben. Die
Verkehrszunahme wird sich demnach voraussichtlich langfristig fortsetzen. Neben dem Bau neuer Infrastruktur
gilt es auch die Wartung und Instandhaltung bereits bestehender StraBen zu finanzieren.

In den USA werden jahrlich rund 55 Mrd. USD in das StraBennetz investiert. Experten schatzen jedoch, dass
in den nachsten Jahren zumindest eine Verdoppelung der Investitionen auf tiber 100 Mrd. USD notwendig sein
wird, um die Funktionsfahigkeit aufrecht zu erhalten. Dieser hohe Finanzierungsbedarf fihrt zu veranderten
Geschéaftsmodellen und erhéht die Bereitschaft zu privaten Konzessionsmodellen.

In Anbetracht angespannter Staatshaushalte werden alternative Finanzierungsmodelle mit Beteiligung von
Privatinvestoren in den néchsten Jahren weiter an Bedeutung gewinnen. Um einen wirtschaftlichen Betrieb von
Autobahnen sicherzustellen, werden zudem Mautsysteme und Verkehrssteuerungssysteme in Zukunft einen
héheren Stellenwert einnehmen.

Technologien

Der ITS-Markt bzw. die Umfeldfaktoren sind von neuen Technologien und raschen Technologiezyklen gepréagt.
Fur Kapsch TrafficCom er&ffnen sich dadurch neue Perspektiven. Es gilt den scheinbaren Zielkonflikt zwischen
Verkehrsabwicklung auf der einen Seite und Chancen durch Mobilitat auf der anderen Seite intelligent zu
I6sen. Durch den Einsatz technischer und organisatorischer Mittel sollte die Verkehrsnachfrage derart bewaltigt
werden, dass weder die Umwelt noch die wirtschaftliche Entwicklung darunter leiden. Kapsch TrafficCom wird
dabei auch in Zukunft einen wichtigen Beitrag leisten.

Intelligente Mobilitdtslosungen

In den vergangenen Jahren setzte eine Konvergenz des ITS-Marktes, ein zunehmendes Verschmelzen der
einzelnen Marktsegmente ein. In Erwartung dieser Konvergenz — wenn auch nicht in dieser Geschwindigkeit —
entwickelte sich Kapsch TrafficCom von einem reinen Anbieter elektronischer Mautsysteme (ETC) um aus-
gewadhlte ITS-Anwendungen weiter. Heute geht Kapsch TrafficCom davon aus, dass die Zukunft intelligenten,
ganzheitlichen Mobilitatsldsungen gehdren wird und strebt dabei eine flihrende Rolle an. In der Strategie 2020
ist dieses Ziel mit dem Aufbau eines Intelligent-Mobility-Solutions (IMS)-Geschéftes verankert. Dafiir werden
verstérkt auch Endkunden angesprochen und das Angebot von der Autobahn in Richtung Stadt erweitert
werden.
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Umsatzwachstum um 15,3 %
(in Mio. EUR)
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Das Wirtschaftsjahr 2015/16 war
von zahlreichen Neuauftragen

gepragt.

Wirtschaftliche Lage der Kapsch TrafficCom Group.
Geschaftsverlauf

Die Kapsch TrafficCom Group erzielte im Wirtschaftsjahr 2015/16 einen Umsatz von 526,1 Mio. EUR und ver-
zeichnete damit eine Steigerung um 15,3 % im Vergleich zum Vorjahr. Der Umsatz wurde zu 84,0 % (Vorjahr:
85,3 %) im Segment Electronic Toll Collection (ETC) erwirtschaftet, das das Kerngeschéft mit Mauteinhebung
widerspiegelt. Das Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) trug im Berichtsjahr mit 16,0 % (Vorjahr: 14,7 %)
einen héheren Umsatzanteil bei als im Vorjahr. Neben den bestehenden GroBprojekten in WeiBrussland und
den USA, die das Wirtschaftsjahr 2015/16 pragten, konnten insbesondere folgende neue Projekte gewonnen,
Projektfortschritte erzielt und Partnerschaften geschlossen werden:

»Im Mai 2015 wurde Kapsch TrafficCom mit der Errichtung und dem Betrieb eines Mautsystems fiir die Louis-
ville-Southern Indiana Ohio River Bridges beauftragt. Das umfangreiche Projekt umfasst sowohl Installation,
Integration, Betrieb und Wartung eines elektronischen Mautsystems fiir den mehrspurigen FlieBverkehr als
auch den Betrieb eines Back-Office-Systems und Kundendienst-Centers fir drei Briicken. Der Gesamtwert des
Projektes beléuft sich auf 41 Mio. USD (rund 36,7 Mio. EUR). Das Mautsystem soll Ende 2016 in Betrieb gehen.

» In der Stadt Prato in der Toskana, Italien, wurde das von Kapsch TrafficCom installierte System zur Kontrolle
der verkehrsberuhigten Zone in Betrieb genommen. Seit Anfang Juli 2015 regelt das neue elektronische
Kontrollsystem (Automated Access Control System) die Zufahrten zur Innenstadt. Ziel dieser und ahnlicher
Systeme in ganz ltalien ist es, das historische Erbe der Stadte und die Umwelt zu schiitzen.

»Am 17. August 2015 erhielt Kapsch TrafficCom den Auftrag zum weiteren Ausbau des MautstraBennetzes in
WeiBrussland. Insgesamt soll das Mautsystem BelToll in zehn Monaten von zuvor rund 1.200km um 323 km
auf mehr als 1.500km erweitert werden. Kapsch TrafficCom ist sowohl Entwickler als auch Betreiber des
Mautsystems. Geplant ist eine Betriebsdauer von 20 Jahren.

» Kapsch TrafficCom erhielt von der niederlandischen Behérde fir StraBenbau und -betrieb Rijkswaterstaat
am 18. August 2015 und von der englischen Behérde fiir StraBenbau und -betrieb Highways England am
7. Oktober 2015 den Auftrag zur Lieferung des Advanced Traffic Management Systems DYNAC fir das
grenziibergreifende Programm ,CHARM?®. Dabei handelt es sich um ein Gemeinschaftsprogramm der eng-
lischen und niederlandischen Behdrden. Das Ziel ist eine umfassende Modernisierung und Konsolidierung
des Verkehrsmanagements auf den Autobahnen innerhalb von 26 Monaten. Das Auftragsvolumen betragt
insgesamt rund 60 Mio. EUR und umfasst auch Serviceleistungen flr einen Zeitraum von bis zu 13 Jahren
nach der erfolgreichen Implementierung des Systems.

»Im September 2015 konnten weitere Auftrage in Chile gewonnen werden: Kapsch TrafficCom wird auf 900
Autobahnkilometern der berihmten Panamericana Ruta 5 das bestehende Mautsystem technisch aufriisten
und die Wartung des neuen Systems fir fiinf Jahre Gbernehmen. Der Auftragswert belduft sich auf insge-
samt mehr als 9 Mio. EUR. Weiters wurde der Auftrag zur Bereitstellung eines Mautsystems und Intelligent
Transportation Systems (ITS) fur einen 15km langen Teilabschnitt der Ruta 5 Norte im Norden von Santiago
de Chile gewonnen. Betreiber der StraBe ist die Sociedad Concesionaria Autopista del Aconcagua (SCADA).
Der Auftragswert belauft sich auf rund 20 Mio. EUR, einschlieBlich Wartung der Anlagen.

»Am 29. Oktober 2015 erhielt Kapsch TrafficCom gemeinsam mit einem Konsortialpartner den Auftrag zur
Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten in Prag, Tschechien. Das Projekt mit einem Auftragswert von
rund 6,5 Mio. EUR umfasst die Ausweitung des Verkehrsmanagementsystems auf ausgewahlte Bereiche der
Stadt Prag auf Basis von intelligenten Verkehrskameras mit zuséatzlichen Sensoren. Zudem liefert Kapsch
TrafficCom V2X-Funkmodule fur die Kommunikation zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle) bzw. von Fahr-
zeugen mit der Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure) und fahrzeuginterne Plattformen.

»Am 14. Dezember 2015 erzielte Kapsch TrafficCom eine Vereinbarung mit Schneider Electric S.E. hinsichtlich
einer Ubernahme des globalen Transportation-Geschéftes. Die Transportation-Sparte, zuvor unter der Marke
Telvent Trafico y Transporte tétig, ist ein Anbieter von Echtzeit-IT-L&ésungen und intelligenten Verkehrssystemen
zur Anwendung in Stadten, auf Autobahnen und in Tunnel. Das Angebot umfasst zudem Maut- und Transit-
I6sungen. Die Ubernahme erméglicht Kapsch TrafficCom, den bestehenden und zukiinftigen Kunden weltweit
ein integriertes Angebot an intelligenten Verkehrslésungen von der Autobahn bis in die Stadt zu unterbreiten.
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2.2

EBIT-Steigerung um 90,4 %
(in Mio. EUR)

2014/15  2015/16

Das Programm 2020 zeigt sich
in der Ergebnisverbesserung,
aber vor allem auch in der neuen
Strategie.

Mit einem Umsatzniveau von rund 125 Mio. EUR wird das globale Transportation-Geschéft von Schneider dazu
beitragen, dass Kapsch TrafficCom das Geschéftsvolumen weiter ausbaut und die Strategie 2020 im Bereich
Intelligent Mobility Solutions (IMS) stéarkt. Der Abschluss der Ubernahme erfolgte mit 1. April 2016.

» Am 24. Méarz 2016 gab Kapsch TrafficCom bekannt, dass ihr Tochterunternehmen Kapsch TrafficCom Australia
Pty Ltd. beauftragt wurde, das bestehende Mautsystem der Sydney Harbour Bridge und des Sydney Harbour
Tunnels zu erneuern. Briicke und Tunnel werden von der New South Wales Roads and Maritime Services
(RMS) betrieben. Der Vertrag mit einem Auftragswert von mehr als 10 Mio. EUR umfasst die Errichtung eines
neuen Mautsystems sowie dessen Wartung und Instandhaltung fir fiinf Jahre. Das neue Mautsystem soll
Anfang 2017 in Betrieb gehen.

Folgende wesentliche gesellschaftsrechtlichen Anderungen und Ereignisse sind im Wirtschaftsjahr 2015/16
eingetreten:

»Am 14. April 2015 wurde durch die Verschmelzung mit der neu gegriindeten KTCSL Merger Corp., Delaware,
USA, eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc., USA, erworben. Streetline ist
ein fuhrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur Ldsung von
Parkplatzproblemen fiir Endnutzer entwickelt und anbietet.

Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom Group erreichte im Wirtschaftsjahr 2015/16 526,1 Mio. EUR und lag damit
um 15,3 % Uber dem Vorjahreswert von 456,4 Mio. EUR.

Das Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) der Kapsch TrafficCom Group betrug 62,3 Mio. EUR und
lag damit um 90,4 % Uber dem Vorjahr (32,7 Mio. EUR). Die EBIT-Marge stieg auf 11,9 % (Vorjahr: 7,2 %).

Umsatz und Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit (EBIT) nach Segmenten

Mit den Anpassungen in Strategie und Struktur der Kapsch TrafficCom Group im Wirtschaftsjahr 2015/16 stellte
die bisherige Segmentierung keine geeignete Aufschlliisselung der Geschéftsentwicklung und keine Unterstit-
zung der Unternehmenssteuerung mehr dar. Seit dem vierten Quartal des Wirtschaftsjahres berichtet Kapsch
TrafficCom daher intern wie extern nach den zwei Segmenten Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent
Mobility Solutions (IMS).

In beiden Segmenten wird zwischen Projekten zur Errichtung (Design & Build), Projekten zum technischen und
kommerziellen Betrieb einschlieBlich der Wartung der Systeme (Operations) sowie Lieferungen von Kompo-
nenten (Components) unterschieden. Komponenten umfassen die drei Produktfamilien On-Board Units und
Transponder, Transceiver und Lesegerate sowie Kameras und Sensoren.

Electronic Toll Collection (ETC). In diesem Segment werden Projekte fir Errichtung, Wartung und Betrieb
von Systemen abgebildet, die die elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten
an einer Mautstation umfassen, aber auch manuelle Mautsysteme. In der Regel sind dies Projekte, die von
offentlichen Stellen oder von privaten Konzessiondren ausgeschrieben und vergeben werden. Es handelt sich
dabei um Systeme auf einzelnen StraBenabschnitten oder auf landesweiten StraBennetzwerken. Nach der Er-
richtung erfolgen h&ufig Nachlieferungen von Komponenten fir die Erweiterung bzw. Adaptierung der Systeme.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erhéhte sich der Umsatz des Segmentes ETC von 389,3 Mio. EUR um 13,6 % auf
4421 Mio. EUR. Den groBten Anteil am Umsatz hatte die Region EMEA (Europa, Mittlerer Osten, Afrika) mit den
Operations-Projekten in Tschechien, Polen, WeiBrussland und Siidafrika. Bei den Design & Build-Projekten
trug vor allem der weitere Ausbau des LKW-Mautsystems in WeiBrussland wesentlich zur Umsatzsteigerung
bei. Zudem stiegen in EMEA die Components-Umsatze durch vermehrte Verkdufe von On-Board-Units in
Frankreich und Tschechien im Vergleich zum Vorjahr.
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Umsatzaufteilung ETC
(in %)

Design & Build
21%

Operations

57%

Components

22%

Im Segment ETC trugen
neue Design & Build-Projekte
und Komponentenverkaufe
zu der Umsatz- und EBIT-
Steigerung bei.

Umsatzaufteilung IMS
(in %)

Design & Build
43%

Operations

38%

Components

19%

In der Region Americas trugen Components ebenfalls wesentlich zur positiven Umsatzentwicklung bei. So
lag in den USA mit 4,3 Mio. verkauften Stiick On-Board Units (Vorjahr: 3,6 Mio. Stlick) der Umsatz Gber dem
Vorjahresniveau. Bei den Design & Build-Projekten lieferten in den USA das Managed-Lane-System in Texas
und das der New York State Thruway Authority wesentliche Beitrdge zur Umsatzsteigerung, wahrend die Ope-
rations-Projekte aufgrund geringerer Wartungsauftréage in Chile im Vergleich zum Vorjahr Umsatze einblBten.

In der Region APAC (Asien-Pazifik) konnten die Umsétze bei den Design & Build-Projekten im Vergleich zum
Vorjahr wesentlich gesteigert werden, vor allem durch das im Vorjahr gewonnene Projekt zur Errichtung eines
elektronischen Mautsystems in Sydney, Australien (WestConnex). Wesentliche Umsatzsteigerungen konnten im
Vergleich zum Vorjahr auch bei den Components erzielt werden, insbesondere durch On-Board-Unit-Verk&ufe
in Thailand und Australien. Die Operations-Projekte hingegen leisteten wegen geringerer Wartungsauftrage in
Australien einen niedrigeren Umsatzbeitrag fur die Region APAC als im Vorjahr.

Die Anzahl der verkauften On-Board Units, die den GroBteil des Umsatzes an Komponenten darstellen, lag mit
9,5 Mio. Sttick signifikant Uber dem Vorjahresniveau von 7,4 Mio. Stlick. In Frankreich, Tschechien, Nordamerika,
Thailand und Australien konnten die verkauften Stiickzahlen gesteigert werden. Im Gegenzug wurden in der
Berichtsperiode in Chile geringere Verkaufsstiickzahlen verzeichnet.

Das EBIT des Segmentes ETC betrug 63,7 Mio. EUR nach 33,5 Mio. EUR im Vorjahr, die EBIT-Marge stieg somit
auf 14,4 % (Vorjahr 8,6 %). Diese positive Entwicklung resultierte unter anderem aus den héheren Ergebnis-
beitragen der Operations-Projekte in WeiBrussland, Polen und Tschechien. Auch der technische Betrieb ein-
schlieBlich Wartung des landesweiten Systems in Osterreich lieferte einen guten Ergebnisbeitrag. Die Design &
Build-Projekte, wie die Erweiterung im Rahmen der Ausbauphase 3a in WeiBrussland, und die gestiegenen
Komponentenverk&ufe trugen ebenfalls positiv zur Ergebnisentwicklung bei. Insbesondere spiegelt diese EBIT-
Verbesserung aber auch die Erfolge des Projektes ,,Top Fit“ zur Kostensenkung und Ertragssteigerung wider.

Segment Electronic Toll Collection (ETC) 2014/15 2015/16 +/-
Umsatz in Mio. EUR 389,3 4421 13,6 %
Design & Build in Mio. EUR 61,4 3 50,3 %
mbperatio”ryié ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ s 248 . SR 150
Components inMio.EUR 796 977  229%
D e 33,5 63,7 J— 90,0%

Intelligent Mobility Solutions (IMS). In diesem Segment werden Projekte fiir Errichtung, Wartung und Betrieb
von Systemen zur Verkehrsiiberwachung, Verkehrssteuerung und Verkehrssicherheit abgebildet. Projekte zur
Kontrolle von Nutzfahrzeugen und zur elektronischen Fahrzeugregistrierung sowie intelligente Parklésungen
und Systeme zur intermodalen Mobilitdt werden ebenso diesem Segment zugeordnet, wie auch Systeme und
Dienstleistungen fir die Betriebstiiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erhdhte sich der Umsatz des Segmentes IMS von 67,1 Mio. EUR um 25,1 % auf
84,0 Mio. EUR. Wesentlich zur Umsatzsteigerung beigetragen haben in der Region EMEA (Europa, Mittle-
rer Osten, Afrika) die im Vorjahr gewonnenen Design & Build-Projekte, wie das Projekt zur Ausweitung des
Verkehrsmanagementsystems in der tschechischen Hauptstadt Prag und das grenziibergreifende Programm
»~CHARM?®, fir das sowohl in England als auch in den Niederlanden das Advanced Traffic Management System
DYNAC implementiert wird. Im Bereich Operations lieferte der Betrieb der Verkehrsmanagementsysteme in
Sulidafrika und Tschechien wesentliche Umsatzbeitrage fir die Region EMEA. Bei Components ging hingegen
die Produktion und Zulieferung fiir das franzésische GSM-R-Projekt der Kapsch CarrierCom gegeniiber dem
Vorjahr zurtiick.
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Das Segment IMS zeigt Wachs-
tum, aber auch die Investitionen
in neue Lésungen.

Umsatz nach Regionen
(in Mio. EUR)

6% 7%
20% 22%

1%

456,4 526,1

2014/15  2015/16

APAC
Americas
EMEA

In der Region Americas lagen die Umsatze der Design & Build-Projekte infolge des fortgeschrittenen Fertigstel-
lungsgrades vieler Projekte deutlich unter den Vergleichswerten des Vorjahres. Bei den Operations-Projekten
zeigten sich unter anderem die Umsatzbeitrédge aus Projekten der neu erworbenen Streetline, Inc., USA, sowie
neu gewonnene Wartungsauftrage. Zudem konnten die Umsatzerlése von Components durch den gestiegenen
Verkauf von On-Board Units zur Kontrolle von Nutzfahrzeugen in den USA gesteigert werden.

Auch in der Region APAC (Asien-Pazifik) zeigte sich der hohe Fertigstellungsgrad der australischen und neu-
seeldndischen Design & Build-Projekte in deren Umsatzentwicklung. Der Operations-Umsatz aus dem Betrieb
von Verkehrsiiberwachungssystemen in Australien und Neuseeland blieb im Vergleich zum Vorjahr stabil.

Das EBIT des Segmentes IMS betrug -1,3 Mio. EUR (Vorjahr: -0,8 Mio. EUR), die EBIT-Marge liegt somit bei
-1,6 % (Vorjahr: -1,1 %). Der Riickgang steht im Zusammenhang mit den gesunkenen Umsatzerl6sen aus Kompo-
nentenverkdufen sowie den geringeren Umsatzbeitrdgen der nordamerikanischen IMS-Design & Build-Projekte.
Folglich konnten die diesem Segment zugeordneten Aufwendungen aus Entwicklungsleistungen sowie die
Kosten fiir die neu erworbene Streetline, Inc., USA, nicht gedeckt werden.

Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) 2014/15 2015/16
Umsatz in Mio. EUR 67,1 84,0
36,1

Design & Build v Mio BUR i 288

in Mio. EUR

Umsatz nach Regionen

Den gréBten Anteil am Gesamtumsatz hatte im Wirtschaftsjahr 2015/16 unverandert die Region EMEA (Eu-
ropa, Mittlerer Osten, Afrika) mit 70,7 % (Vorjahr: 73,6 %). Der Umsatz im EMEA erhéhte sich um 10,7 % auf
372,0 Mio. EUR, im Wesentlichen bedingt durch héhere Umsétze in WeiBrussland, Tschechien und in den
Niederlanden.

In der Region Americas konnte der Umsatz um 27,7 % auf 118,2 Mio. EUR gesteigert werden. Dies war vor
allem auf héhere On-Board-Unit-Verk&ufe, den Projektfortschritt bei der Implementierung des New-York-State-
Thruway-Authority-Projektes sowie auf Umsatzbeitrdge aus Projekten der neu erworbenen Streetline, Inc., USA,
zurtckzufihren. Zudem trug das Errichtungs- und Betriebsprojekt in Puerto Rico zur Umsatzsteigerung bei.

In der Region APAC (Asien-Pazifik) erhéhte sich der Umsatz um 29,7 % auf 35,9 Mio. EUR. Einflussfaktoren
fir diesen Anstieg waren héhere On-Board-Unit-Verkaufe in Thailand sowie héhere Umsétze bei den Errich-

tungsprojekten in Australien.

In Osterreich stieg der Umsatz aufgrund der Zulieferung fiir die &sterreichischen GSM-R-Projekte der Kapsch
CarrierCom Group im Vorjahresvergleich um 4,2 % auf 39,8 Mio. EUR an.
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Die Aufwendungen im Verhaltnis
zum Umsatz zeigen die Wirk-
samkeit des Projektes ,,Top Fit“.

Auch das Finanzergebnis
verbesserte sich im Vorjahres-
vergleich deutlich.

Umsatz nach Regionen 2014/15 2015/16 +/-

EMEA in Mio. EUR 336,1 372,0 10,7 %

Design & Build in Mio. EUR 31,6 58,2 84,5%
...... 6peratidﬁé B 2527 2642 R 45%
...... 6ompohéﬁts B 519 496 J— _44%
...... P S B 38,2 39,8 SR 4,2%
Americas in Mio. EUR 92,6 118,2 27,7%

Design & Build in Mio. EUR 40,1 49,8 24,0%
""" Operations inMio.EUR 123 3 321%
""" Components inMio.EUR 401 522  300%
Asien-Pazifik “inMio. EUR T ”"2”7"'-} 35,9 o "””“2'9"{;,);

Design & Build in Mio. EUR 16,3 20,4 25,0%
...... 6peratidﬁ§ B 43 40 e _74%
...... éompohéﬁts e 71 116 J— 635%
P e 456,4 526,1 J— 15,3%

Wesentliche Positionen der Gesamtergebnisrechnung

Die Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen erhéhten sich um
33,9 Mio. EUR auf 201,9 Mio. EUR (Vorjahr: 168,0 Mio. EUR), wobei im Vorjahr ein auBerordentlicher Einmaleffekt
in H6he von 16,1 Mio. EUR die Aufwendungen reduziert hatte. Die Quote fur Material und sonstige bezogene
Herstellungsleistungen im Verhéltnis zu den Umsatzerlésen stieg daher von 36,8 % auf 38,4 %.

Der Personalaufwand erhéhte sich um 5,1 Mio. EUR auf 153,2 Mio. EUR (Vorjahr: 148,1 Mio. EUR). Gleichzeitig
stieg die durchschnittliche Mitarbeiteranzahl um vier Personen von 3.510 auf 3.514 im Berichtszeitraum an. Die
Personalquote (Personalaufwand im Verhéltnis zu den Umsatzerldsen) sank im Vergleich zum Vorjahr dennoch
von 32,5 % auf 29,1 %. Das Projekt ,, Top Fit“ mit MaBnahmen zur Steigerung der Ertragskraft fihrte auch zu den
geplanten Einsparungen in den europaischen Stammgesellschaften. Die Steigerung des Personalaufwandes
im Vergleich zum Vorjahr ist im Wesentlichen auf den weiteren Aufbau der polnischen Betriebsgesellschaft und
die Ubernahme von Streetline, Inc., USA, zuriickzufiihren.

Der Aufwand fiir planméBige Abschreibungen verringerte sich um 1,9 Mio. EUR auf 14,5 Mio. EUR (Vorjahr:
16,4 Mio. EUR). Im Wirtschaftsjahr gab es keine auBerplanméBigen Abschreibungen oder Wertminderungen.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen um 4,9 Mio. EUR auf 99,6 Mio. EUR (Vorjahr: 94,8 Mio. EUR).
Das Verhéltnis der sonstigen betrieblichen Aufwendungen zu den Umsatzerldsen verringerte sich jedoch im
Vorjahresvergleich von 20,8 % auf 18,9 %. H6here Aufwendungen wurden bei den Rechts- und Beratungsauf-
wendungen, den Reisekosten sowie durch operative Wahrungsverluste verzeichnet, wéhrend die Kosten durch
Schadensfélle geringer ausfielen und die Kosten flir Reorganisation wieder zurlickgingen.

Das Finanzergebnis verbesserte sich von -13,1 Mio. EUR im Vorjahr auf -7,6 Mio. EUR. Dabei sanken die
Finanzertréage geringfligig vor allem aufgrund der geringeren Aufzinsung der Forderungen aus der Errichtung
des weiBrussischen Mautsystems.

Die Finanzaufwendungen reduzierten sich deutlich, da im Gegensatz zum Vorjahr in diesem Wirtschaftsjahr
keine gréBeren Wertminderungen zu verzeichnen waren. Die nicht realisierten Fremdwahrungsgewinne bzw.
Fremdwé&hrungsverluste aus der Umrechnung der konzerninternen Finanzierung der Tochtergesellschaften in
Sudafrika durch die Muttergesellschaft belasteten jedoch das Finanzergebnis starker als im Vorjahr.

Das Ergebnis aus Gemeinschaftsunternehmen und assoziierten Unternehmen verringerte sich auf

0,0 Mio. EUR (Vorjahr: 0,2 Mio. EUR) und resultierte aus der Beteiligung an Simex, Integracion de Sistemas,
S.A.P.l. de C.V., Mexiko.

Kapsch | 13



Das Ergebnis je Aktie stieg
auf 2,39 EUR.

2.3

Die Eigenkapitalquote erhéhte
sich erneut um 2,4 Prozent-
punkte.

Die Bilanz zeigt die Riick-
fihrung wesentlicher Projekt-
finanzierungen.

Das Ergebnis vor Steuern erhdhte sich infolge dieser Entwicklungen beachtlich um 34,9 Mio. EUR auf
54,8 Mio. EUR (Vorjahr: 19,9 Mio. EUR).

Das Periodenergebnis verbesserte sich um 25,1 Mio. EUR auf 36,5 Mio. EUR (Vorjahr: 11,4 Mio. EUR), davon
sind 31,1 Mio. EUR (Vorjahr: 3,6 Mio. EUR) den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar. Das Ergebnis je
Aktie betragt somit 2,39 EUR (Vorjahr: 0,28 EUR).

Vermdgenslage

Die Bilanzsumme reduzierte sich um 1,9 Mio. EUR auf 513,7 Mio. EUR zum Bilanzstichtag 31. Marz 2016
(31. Mérz 2015: 515,6 Mio. EUR).

Das Eigenkapital erhéhte sich um 11,3 Mio. EUR auf 230,7 Mio. EUR (Vorjahr: 219,4 Mio. EUR). Die Eigen-
kapitalquote der Kapsch TrafficCom Group verbesserte sich somit von 42,5 % zum 31. Marz 2015 auf 44,9 %
zum 31. Méarz 2016.

Auf der Aktivseite der Bilanz fand neben dem Anstieg der liquiden Mittel (um 44,0 Mio. EUR) eine weitere
wesentliche Verdnderung bei den Vorréten statt. Diese reduzierten sich um 11,9 Mio. EUR auf 35,8 Mio. EUR
zum Bilanzstichtag 31. Méarz 2016, wobei diese Veranderung im Wesentlichen auf Lageroptimierungen sowie
-bereinigungen im Wirtschaftsjahr zuriickzufiihren ist. Hervorzuheben ist dabei insbesondere die Reduktion
der Vorratsbesténde in Osterreich, Polen, Tschechien und WeiBrussland.

Die sonstigen langfristigen Vermdgenswerte reduzierten sich um 9,3 Mio. EUR. Dies ist im Wesentlichen be-
dingt durch die vertraglich vereinbarten Riickzahlungen aus dem weiBrussischen Errichtungsprojekt tiber einen
Zeitraum von 36 Monaten, beginnend mit August 2013, sowie die damit verbundene Verschiebung zu kurzfris-
tigen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen. Die immateriellen Vermdgenswerte verringerten sich um
6,3 Mio. EUR, wovon der GroBteil auf die planmaBigen Abschreibungen zurlickzufiihren sind.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Vermdgensgegensténde reduzierten
sich in Summe um 5,9 Mio. EUR wobei die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen durch stichtags-
bedingte Schwankungen um 21,3 Mio. EUR sanken. Gegenlaufig wirkte die Verdnderung der Forderungen aus
Fertigungsauftragen, die im Vergleich zum Vorjahr um 14,4 Mio. EUR anstiegen.

Die sonstigen kurzfristigen finanziellen Vermégenswerte sanken um 5,2 Mio. EUR auf 0,1 Mio. EUR aufgrund
des Verkaufes der Miteigentumsanteile (ESPA Cash Asset-Backed).

Auf der Passivseite der Bilanz gab es die gréten Verédnderungen bei den kurzfristigen Finanzverbindlich-
keiten, die sich um 27,6 Mio. EUR auf 21,3 Mio EUR reduzierten. Dies ist in der laufenden Rickfiihrung von
Finanzierungen begriindet, wobei 20,3 Mio. EUR die Rickflihrung der Finanzierung im Zusammenhang mit der
Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in WeiBrussland betreffen.

Die langfristigen Finanzverbindlichkeiten sanken um 3,3 Mio. EUR auf 85,7 Mio. EUR. Zum einen beruht dies
auf dem Rickkauf der Unternehmensanleihe in Héhe von 4,2 Mio. EUR. Zum anderen &nderte sich der Ausweis
der Finanzierung fiir das Projekt in WeiBrussland aufgrund der Fristigkeit von lang- auf kurzfristig. Hier werden
zum Stichtag 14,5 Mio. EUR in den kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten gezeigt, die im Vorjahr langfristig waren.

Die sonstigen kurzfristigen Verbindlichkeiten und Abgrenzungen betragen zum Bilanzstichtag 79,3 Mio. EUR
und erhdhten sich damit im Vorjahresvergleich (Vorjahr: 65,5 Mio. EUR) um 13,8 Mio. EUR. Dies ist im We-
sentlichen auf eine Verpflichtung der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Stidafrika, gegeniiber den Minder-
heitsgesellschaftern in Héhe von 6,2 Mio. EUR zuriickzufiihren. Darliber hinaus stiegen die kurzfristige Per-
sonalverbindlichkeiten um 3,3 Mio. EUR sowie die Verpflichtungen aus Fertigungsauftrdgen um 2,6 Mio. EUR
gegeniber dem Vorjahr.
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2.4
Der Free Cashflow stieg auf
90,7 Mio. EUR an.
3
3.1

Die Entwicklungsabteilungen
fur alle strategischen
Geschaftsfelder sichern die
Innovationskraft ab.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen betragen 52,0 Mio. EUR und blieben damit im Vergleich
zum Vorjahr (48,4 Mio. EUR) stabil.

Finanzlage

Der Nettogeldfluss aus betrieblicher Tatigkeit betrug im Berichtszeitraum 97,9 Mio. EUR (Vorjahr: 75,2 Mio. EUR).
Diese Entwicklung ist im Wesentlichen durch das gute Ergebnis, den Riickgang der langfristigen Forderungen
(22,5 Mio. EUR) und des Vorratsvermégens (11,9 Mio. EUR) sowie durch den Anstieg der Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen und sonstiger kurzfristiger Verbindlichkeiten (EUR 12,9 Mio. EUR) zurlickzuftihren.

Die Verbesserung des Nettogeldflusses aus Investitionstéatigkeit von -7,4 Mio. EUR im Vorjahr um 8,0 Mio. EUR
auf 0,6 Mio. EUR beruht im Wesentlichen auf dem Verkauf von Wertpapieren sowie dem Zugang liquider Mittel aus
dem Erwerb der Anteile an Streetline, Inc., USA.

Der Free Cashflow entwickelte sich infolge des gesteigerten Nettogeldflusses aus betrieblicher Tétigkeit
auBerordentlich gut und war mit 90,7 Mio. EUR positiv (Vorjahr: 68,2 Mio. EUR).

Der Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit betrug -49,6 Mio. EUR (Vorjahr: -31,9 Mio. EUR), bedingt
durch die Abnahme der kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten in H6he von 32,9 Mio. EUR, die Dividenden-
zahlungen in H6he von 13,2 Mio. EUR sowie durch die Zahlungen fiir den Erwerb von nicht beherrschenden
Anteilen in H6he von 6,7 Mio. EUR.

Der Finanzmittelbestand erreichte mit 140,8 Mio. EUR zum 31. Méarz 2016 ein Rekordniveau (31. M&rz 2015:
96,8 Mio. EUR). Die Abnahme der Finanzverbindlichkeiten und die Zunahme des Finanzmittelbestandes fiihr-
ten dazu, dass zum 31. Mérz 2016 ein Uberschuss und somit ein Nettoguthaben in Héhe von 33,8 Mio. EUR
ausgewiesen wird (31. Marz 2015: -35,9 Mio. EUR Nettoverschuldung).

Sonstige Unternehmensangaben.
Forschung und Entwicklung

Die Kapsch TrafficCom Group verfligt Gber ein weltweites Netz an Forschungs- und Entwicklungszentren in
Wien und Klagenfurt (Osterreich), Jénképing (Schweden), Buenos Aires (Argentinien), Mississauga (Kanada),
Kingston, Duluth, Pleasanton und San Mateo (USA). Im Zuge der Anderung der Organisation ibernahm die For-
schungs- und Entwicklungsabteilung die End-to-End-Verantwortung fiir Entwicklungen und damit auch die Ver-
antwortung flr die Systemarchitektur und interne Endabnahme der entwickelten Lésungen. Per 31. Marz 2016
beschéftigte Kapsch TrafficCom dadurch insgesamt rund 430 (Vorjahr: 470, angepasst) Ingenieure fir ihre
Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten.

Forschung und Entwicklung (F&E) haben fir die Kapsch TrafficCom im Hinblick auf die Erreichung der stra-
tegischen Ziele einen hohen Stellenwert. Zur Sicherstellung der Innovationskraft gibt es fir alle strategischen
Geschaftsfelder Entwicklungsabteilungen, die gezielt an neuen Lésungen fiir die Bedirfnisse der Kunden arbeiten.
Folgende Schwerpunkte wurden im abgelaufenen Wirtschaftsjahr gesetzt:

Die Entwicklungen in Richtung einer modernen Plattform fir ETC-Back-Office-Lésungen wurden konsequent
fortgesetzt. Spezielles Augenmerk wurde dabei auf die Integration und Anwendung von neuen Technologien

(z.B.: Data-Analytics-Werkzeuge, Open-Source-Standardbausteine etc.) gelegt.

Zudem wurden die unterschiedlichen Roadside-Plattformen von Kapsch TrafficCom weiterentwickelt und es
wurde ein Programm gestartet, um die unterschiedlichen Produktlinien schrittweise zusammenzufiihren.
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Rund 11 % des Gesamt-
umsatzes werden in Forschung
und Entwicklung investiert.

3.2

Nachhaltigkeits-
bericht 2014/15

Unveréandert wird in die Verbesserung von Fahrzeugerkennungs- und -klassifizierungssensoren investiert. Mit
den Neuerungen kann die Messgenauigkeit gesteigert und damit die Gesamt-Performance der Lésungen
weiter optimiert werden.

Fur den italienischen Markt entwickelt Kapsch TrafficCom DSRC-Komponenten (On-Board Unit und Trans-
ceiver), die den speziellen italienischen Funkstandard ETSI-TS 102 708, HDR - High Data Rate unterstiitzen.
Basisentwicklung und Zertifizierung des Transceivers wurden abgeschlossen, die On-Board Unit ist fir das
Wirtschaftsjahr 2017 geplant.

Das satellitenbasierte Mautsystem von Kapsch TrafficCom gewinnt durch die Verdnderung des Mautmarktes an
Bedeutung. Durch die Einbindung von Smartphones und weiteren Endgeréten zuséatzlich zu GNSS-On-Board
Units wurden der Funktionsumfang sowie der Einsatzbereich der satelliten basierten Mautlésung erweitert. Die
Modernisierung der eingesetzten Technologien gewéhrleistet Kapsch TrafficCom eine zukunftssichere Losung,
die den Anforderungen eines kombinierten ETC-/ITS-Marktes mit Modularitéat und Flexibilitat begegnet.

Bei kooperativen Systemen (V2X) lag der Fokus einerseits auf der Weiterentwicklung der Kapsch-Verkehrs-
managementlésungen flr Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Integration im Rahmen des
Forschungsprojektes ,European Corridor”. Die Teilnahme an Forschungsprojekten in Kooperation mit der
Automobilindustrie fiihrte zu Kontakten mit fiihrenden Automobilherstellern und Tier-1-Automobilzulieferern.
Zudem wurden die Aktivitdten im Bereich V2X-Fahrzeug-Equipment fortgefiihrt und die verfiigbaren Produkte
weiter verbessert. Neben der Entwicklung eines Produkt- und Lésungsportfolios flir kooperative Systeme
nimmt Kapsch TrafficCom aktiv an der dafiir erforderlichen Standardisierung in den USA und in Europa teil.

Fur Smart Parking wurde von dem Tochterunternehmen Streetline in ein neues Verfahren zur kostenglinstigen
Erfassung von Parkplatzbelegungen investiert, welches die notwendige Feldsensorik auf ein Minimum reduziert.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 investierte die Kapsch TrafficCom Group rund 56,6 Mio. EUR in Forschung und
Entwicklung (Vorjahr: rund 49,0 Mio. EUR), davon fiir kundenspezifische Entwicklungen 32,4 Mio. EUR (Vorjahr:
22,0 Mio. EUR). Die gesamten Aufwendungen fiir Forschung und Entwicklung entsprechen damit rund 11 %
(Vorjahr: rund 11 %) des Gesamtumsatzes.

Nicht-finanzielle Leistungsindikatoren

Nachhaltigkeitsmanagement

Kapsch TrafficCom fuhlt sich den zentralen Aspekten der Nachhaltigkeit nicht zuletzt aufgrund des Unter-
nehmensgegenstandes in besonderer Weise verpflichtet. Mit unseren Produkten und L&sungen leisten wir
einen aktiven Beitrag zur umwelt- und ressourcenschonenden Gestaltung von Verkehrssystemen und damit
zu einer nachhaltigen Entwicklung unserer Gesellschaft. Darliber hinaus arbeiten wir auch in unserem eigenen
Wirkungsbereich konsequent daran, unseren Ressourcenverbrauch und etwaige Auswirkungen auf die Umwelt
zu minimieren.

Systematische Nachhaltigkeitsorientierung. Kapsch TrafficCom versteht Nachhaltigkeit als kontinuierlichen
Prozess. Wahrend der vergangenen Jahre wurde damit begonnen, alle diesbeziiglichen Agenden zu syste-
matisieren. Im Jahr 2016 wurde der vierte Nachhaltigkeitsbericht verdffentlicht, er steht auf der Website des
Unternehmens unter www.kapsch.net/ktc/investor_relations zur Verfligung.

Der Nachhaltigkeitsbericht erfiillt die Anforderungen der Global Reporting Initiative, GRI-Richtlinie G3.1 (An-
wendungslevel C). Er dient gleichzeitig als Fortschrittsbericht fiir den United Nations Global Compact, der zehn
Prinzipien zur Einhaltung der Menschenrechte und Arbeitsnormen sowie fiir Umweltschutz und Korruptions-
bekéampfung definiert.
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Die Vorgaben fur Entwicklung
und Design der Produkte
beinhalten auch Nachhaltigkeits-
aspekte.

Der Bericht informiert ausfihrlich lber die zentralen Handlungsfelder:

» Schonung von Umwelt und Ressourcen sowie aktiver Klimaschutz

» Absicherung der Innovationskraft

» Produktverantwortung und Qualitatssicherung

» Sicherstellung der Wettbewerbsfahigkeit und Profitabilitat

» Integritdt und Compliance

» Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber fiir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Fur jedes Handlungsfeld wurden Kennzahlen zur Erfolgsmessung sowie Ziele fiir die Folgeperiode definiert.
Alle diesbeziiglichen Agenden werden von einem Nachhaltigkeitsbeauftragten koordiniert und an den Vorstand
berichtet. Nachstehend werden ausgewéhlte Handlungsfelder naher beschrieben.

Innovative Produkte mit Mehrwert fiir Umwelt und Gesellschaft

Die Produkte und Ldsungen fir Intelligent Transportation Systems von Kapsch TrafficCom leisten einen wert-
vollen Beitrag zum Klimaschutz. Sie erméglichen es den Verkehrsteilnehmern, rasch, effizient und ressourcen-
schonend an ihr Ziel zu kommen. Damit diese Anspriiche auch in Zukunft bestmdglich erfillt werden kénnen,
investiert Kapsch TrafficCom in hohem AusmaB in Forschung und Entwicklung — im Wirtschaftsjahr 2015/16
wurden rund 11 % (Vorjahr: rund 11 %) des Gesamtumsatzes dafiir aufgewendet.

Ein umfangreicher Leitfaden soll gewéhrleisten, dass Umwelt-, Wirtschafts-, Sozial-, Gesundheits- und Sicher-
heitsaspekte in der Entwicklung und dem Design der Produkte bestmd&glich und strukturiert berlicksichtigt
werden. Die Inhalte des Leitfadens sind in die Pflichtenhefte bzw. Projektausschreibungen einzubeziehen.

Qualitat. Die hohen Standards fiir Qualitét, Sicherheit und fiir robuste Prozesse nehmen in allen Unternehmens-
einheiten der Kapsch TrafficCom Group einen hohen Stellenwert ein. Die Kapsch TrafficCom AG bestimmt
ihre Prozesse in einem integrierten HSSEQ-Managementsystem (Health-Safety-Security-Environment-Quality).
Die Basis dafiir bilden Zertifizierungen nach ISO 9001 Qualitatsmanagement (seit 2002) sowie nach OHSAS
18001 Arbeitssicherheitsmanagement und ISO 14001 Umweltmanagement (seit 2005). Kapsch TrafficCom hat
die erforderlichen MaBnahmen zur Absicherung der damit verbundenen Standards in den internen Prozessen
verankert und kontrolliert diese laufend. Das Zertifikat nach ISO 27001 definiert das notwendige Informations-
sicherheitsmanagement. Mit ISO 20000 fiir IT-Service-Management wird im Bereich des technischen Betriebes
eine hohe Servicequalitat sichergestellt. Der eingerichtete HSSEQ-Circle trifft sich einmal pro Quartal, um den
Status der Ziele und MaBnahmen aus den Bereichen Health & Safety, Qualitat, Umwelt und Informationssicher-
heit zu besprechen sowie Arbeitsablaufe und die Informationslage zu optimieren. Dokumentiert werden diese
Aspekte in einem vierteljahrlichen Bericht an den Vorstand.

Verlasslichkeit und Genauigkeit der installierten Systeme. Die Mauttransaktionsrate ist eine Kennzahl
fir die Genauigkeit und Verlasslichkeit eines Mautsystems. Sie setzt die Anzahl der erfolgreichen Mauttrans-
aktionen von Fahrzeugen, die mit einer funktionierenden On-Board Unit ausgestattet sind, in Relation zu allen
potenziellen Transaktionen. Eine hohe Mauttransaktionsrate bedeutet hohe Mautertrage. Die durchschnittli-
che Mauttransaktionsrate des LKW-Mautsystems in Osterreich betrug im Jahr 2014 rund 99,89 % (Jahr 2013:
99,83 %), die durchschnittliche Leistungsrate des in Tschechien installierten landesweiten elektronischen
LKW-Mautsystems lag bei rund 99,6 % (Jahr 2013: 99,6 %). Die Berechnung der Mauttransaktionsrate erfolgt
nach mit dem jeweiligen Auftraggeber individuell vereinbarten Berechnungsmethoden, wodurch ein Vergleich
zwischen den Projekten nur bedingt aussagekraftig ist.
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Innovation und Qualitat
beinhalten auch die Steigerung
der Energieeffizienz.

Kapsch TrafficCom ist
international als attraktiver
Arbeitgeber positioniert.

Chancengleichheit fir Frauen
sowie deren Férderung sind
Kapsch TrafficCom wichtige
Anliegen.

Schonung von Umwelt und Ressourcen

Mit der Geschéftstatigkeit sind der Verbrauch von Rohstoffen und der AusstoB von klimarelevanten Emissionen
verbunden. Kapsch TrafficCom arbeitet intensiv daran, diese Auswirkungen zu minimieren. Der GroBteil der
klimarelevanten Effekte resultiert aus der Geschéftstatigkeit der Tochtergesellschaft Kapsch Components,
die flr die Produktion verantwortlich zeichnet, sowie aus dem Fuhrpark der gesamten Unternehmensgruppe.
Durch effektive MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz, aber auch bedingt durch ein geringeres Pro-
duktionsvolumen konnte die Kapsch Components im Wirtschaftsjahr 2014/15 den Energieverbrauch um 9,5 %
reduzieren, nachdem schon im Vorjahr eine Einsparung von 7 % erzielt wurde. Der Abfallanteil je Tonne produ-
zierter Produkte wuchs um 28,1 % auf 173 kg und der eingesetzte Stickstoff je Tonne Produkte sank um 3,8 %.

Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber

Team. Die Kapsch TrafficCom Group beschéftigte im Wirtschaftsjahr 2015/16 im Durchschnitt 3.514 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter. Verglichen mit durchschnittlich 3.510 Personen im Wirtschaftsjahr 2014/15 entspricht dies
nahezu dem Stand des Vorjahres. Per 31. Marz 2016 waren 3.716 Mitarbeiter (3.534 Angestellte und 182 Arbeiter)
beschéftigt, davon bereits mehr als die Hélfte auBerhalb Europas — allein rund 1.400 Mitarbeiter in Stidafrika.

Aus- und Weiterbildung. Kapsch TrafficCom legt groBen Wert auf die Aus- und Weiterbildung ihrer Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter, weil sie in ihrer Qualifikation und Lésungskompetenz einen entscheidenden Erfolgsfaktor
sieht. Im Wirtschaftsjahr 2014/15 besuchte jede Mitarbeiterin bzw. jeder Mitarbeiter im Durchschnitt 4,5 Aus-
und Weiterbildungstage. Neben fachlicher Aus- und Weiterbildung werden auch soziale Kompetenzen in den
Schulungsprogrammen der Kapsch TrafficCom vermittelt. Darliber hinaus werden ein Job Rotation-Programm,
ein maBgeschneidertes Angebot fiir Nachwuchsfiihrungskréfte sowie jahrliche Mitarbeitergespréache angeboten.

Pensionskasse. Kapsch TrafficCom zahlt fiir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Gruppenunternehmen in
Osterreich Beitrage gemaB einem festgelegten Beitragsschema in eine externe Pensionskasse ein. Die Hhe
dieser Beitrage hangt vom jeweiligen Einkommen und von der Umsatzrentabilitat des Unternehmens ab.

Ergebnisbeteiligung. Kapsch TrafficCom ist sich des Beitrages der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum Un-
ternehmenserfolg bewusst und sieht daher eine Erfolgsbeteiligung im GesamtausmaB von maximal 5% des
Ergebnisses vor Steuern der Kapsch TrafficCom Group vor. Landesspezifische Obergrenzen sollen sicherstel-
len, dass die Verteilung auf Kaufkraftparitét basiert. Die Verteilung erfolgt pro Kopf und einkommensunabhéngig
und ist mit 1.500 EUR pro Mitarbeiter gedeckelt.

Frauenférderung. Frauen werden bei Kapsch TrafficCom insbesondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell
dabei unterstitzt, Beruf und Familie miteinander zu vereinbaren. Verschiedene Kooperationen mit Schulen,
Universitaten und Fachhochschulen haben unter anderem eine Erhdhung der Frauenquote im Unternehmen
zum Ziel. Zudem engagiert sich Kapsch TrafficCom firr Frauenférderung durch die Teilnahme an speziellen Pro-
grammen, wie beispielsweise ,,FIT Frauen in die Technik“ oder ,FemTech®. Weiters hat die Kapsch TrafficCom
Group ein Gremium fir Gleichbehandlung eingerichtet.
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Gesellschaftliche Verantwor-
tung umfasst auch ethisches,
moralisches und rechtlich
korrektes Handeln.

2016

Kunstkalender

3.3

Verantwortung gegeniiber der Gesellschaft

Der Handlungsrahmen. Neben gesetzlichen Vorgaben und internen Richtlinien definiert der Verhaltenskodex
der Kapsch Group fir alle Unternehmenseinheiten — und somit auch fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Kapsch TrafficCom - verbindliche Grundsétze fiir ethisches, moralisches und rechtlich korrektes Handeln.
Der Verhaltenskodex ist auf der Website www.kapsch.net zu finden.

Dartiber hinaus werden im Rahmen des internen Risikomanagements alle Geschéaftseinheiten, auf die die
Kapsch TrafficCom AG wesentlichen Einfluss hat, hinsichtlich ihrer Korruptionsrisiken untersucht und die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter der ersten und zweiten Managementebene Uber Anti-Korruptionspolitik und
Anti-Korruptionsverfahren unterrichtet.

Entsprechend den Unternehmenswerten ibernimmt die Kapsch TrafficCom Group gesellschaftliche Verant-
wortung, die auch Uber ihren operativen Wirkungsbereich hinausgeht und zum Teil Uiber die Kapsch Group
organisiert wird. Nachstehend wird lediglich eine Auswahl von unterstiitzten Projekten und Initiativen vorgestellt.

Bildungseinrichtungen. Technische Bildungseinrichtungen sind fiir Kapsch als technik- und innovations-
orientierte Unternehmensgruppe sehr wichtig. Daher ist das Unternehmen daran interessiert, sowohl mit den
Studierenden als auch den Studienabgéngern der technischen Ausbildungslehrgénge so friih wie méglich in
Kontakt zu treten. Neben der Technischen Universitat Wien und der Fachhochschule Technikum Wien férdert
die Kapsch Group seit 2005 auch die Universitares Griinderservice Wien GmbH, die Jungunternehmer bei der
Umsetzung von Ideen zu schliissigen Geschéaftskonzepten begleitet und unterstitzt.

Férderung von Sozialprojekten. Kapsch TrafficCom schatzt und férdert die Arbeit von karitativen Institutionen
wie dem Institut zur Cooperation bei Entwicklungs-Projekten (ICEP). Diese unabhé&ngige Privatinitiative leistet —
ausgehend von Osterreich - einen bedeutenden Beitrag zur globalen Bekdmpfung von Armut. Darliber hinaus
unterstiitzt die Kapsch TrafficCom seit Jahren die Aktivititen der ,Arzte ohne Grenzen“, einer international
anerkannten und weltweit agierenden Organisation, die medizinisch unzureichend versorgten Menschen hilft.
Kapsch stellt der Initiative ,,Caritas Socialis” die Infrastruktur fir die jéhrliche Zusammenkunft zur Verfiigung
und fordert seit 2013 die St. Anna Kinderkrebsforschung im Projekt ,Next Generation Sequencing*.

Unterstiitzung von Kunst- und Kultureinrichtungen. Die Kapsch Group — organisiert aus der Kapsch AG -
unterstitzt eine Vielzahl zeitgendssischer Kunst- und Kultureinrichtungen bzw. -projekte und tritt auch als
Initiator eigener Projekte in diesem Sektor auf.

Unter dem Motto ,Es ist Kunst, Geld zu machen. Es ist Pflicht, aus Geld Kunst zu machen” unterhalt die Kapsch
Group seit 1992 eine Generalpartnerschaft mit dem Wiener Konzerthaus. Das Wiener Konzerthaus versteht es
mit unkonventionellen Programmen laufend neue Publikumsschichten zu erschlieBen, ohne dadurch langjahrige
Freunde des Hauses zu verlieren. Das Festival ,Wien modern“ — eines der weltweit renommiertesten Festivals
zeitgendssischer Musik — wird seit 1989 gefordert.

Am Sektor Bildende Kunst ist die Férderung noch wenig arrivierter Kinstler fiir Kapsch ein besonderes An-
liegen. Junge Kiinstler aus dem In- und Ausland werden daher gezielt unterstitzt. Das Paradeprojekt dafir ist
der Kunstkalender, den die Kapsch Group bereits seit 1994 auflegt und der Werke junger Kinstler zeigt. Die
Prasentation erfolgt jeweils im Spatherbst und bietet den Kiinstlern eine 6ffentlichkeitswirksame Plattform.

Risikomanagement
Risikomanagement ist im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene Funktion positioniert. Wesent-

liche Schwerpunkte des Risikomanagements bilden das Projektrisikomanagement sowie das Enterprise Risk
Management (ERM).
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Risikomanagement beinhaltet
die ldentifikation und Analyse von
Risiken und Chancen.

Geografische Diversifikation und
Erweiterung des Produktport-
folios tragen zur Stabilisierung
und Steigerung der Umsatze bei.

Das Projektrisikomanagement umfasst sowohl externe Kundenprojekte als auch interne Entwicklungspro-
jekte und setzt jeweils bei der Angebots- bzw. Initiierungsphase an. Anhand von institutionalisierten Prozessen
erfolgt eine Analyse aller relevanten Risiken und Chancen, wodurch die Basis fiir Entscheidungen sowie fir die
zeitgerechte Planung und Umsetzung von SteuerungsmaBnahmen geschaffen wird.

Das Enterprise Risk Management (ERM) analysiert neben den wesentlichen projektbezogenen Risiken der
Kapsch TrafficCom Group auch strategische, technologische, organisatorische, finanzielle, rechtliche sowie
IT-Risiken und berichtet vierteljahrlich an den Vorstand, den Priifungsausschuss des Aufsichtsrates und die
erste Berichtsebene. Der ERM-Ansatz zielt auf eine friihzeitige Identifikation, Bewertung und Steuerung jener
Risiken ab, die das Erreichen der strategischen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich beeinflussen
kénnen. Priméres Ziel ist dabei nicht die Risikovermeidung, sondern der kontrollierte und bewusste Umgang
mit Risiken sowie das rechtzeitige Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen, um dadurch einen wertvollen
Beitrag zur Unternehmenssteuerung zu leisten.

Die wesentlichen Risiken und Chancen des Konzerns sowie die jeweiligen Risikomanagement-MaBnahmen
sind nachfolgend kurz erldutert.

Branchenspezifische Risiken

Volatilitat des Auftragseinganges. Ein wichtiger Anteil der Umsétze der Kapsch TrafficCom Group wird
im Segment Electronic Toll Collection (ETC) erzielt. Dieses Segment beinhaltet Projekte zur Errichtung von
landesweiten, regionalen oder streckenbezogenen Mautsystemen sowie den technischen und kommerziellen
Betrieb von Mautsystemen. Die Vergabe dieser Projekte samt deren Betrieb erfolgt meist auf Basis von Aus-
schreibungen. Die letztendliche Auftragserteilung an die Kapsch TrafficCom Group unterliegt somit einer Reihe
von Unsicherheitsfaktoren innerhalb und auBerhalb des eigenen Einflussbereiches. Ausschreibungen derartiger
GroBprojekte kdnnen beispielsweise aufgrund von politischen Veranderungen oder aufgrund von Einspriichen
oder Klagen unterlegener Bieter verschoben oder zuriickgezogen werden. Ebenso besteht das Risiko, dass die
Kapsch TrafficCom Group aus technologischen, finanziellen, formellen oder sonstigen Griinden mit Angeboten
fir neue Projekte nicht erfolgreich ist.

Die Umsétze der Kapsch TrafficCom Group waren in der Vergangenheit stark davon beeinflusst, ob im rele-
vanten Wirtschaftsjahr Errichtungsprojekte im Segment ETC umgesetzt wurden. Umsatzspitzen ergaben sich
beispielsweise im Wirtschaftsjahr 2010/11 (Errichtung eines elektronischen Mautsystems in der stdafrikani-
schen Provinz Gauteng) sowie 2011/12 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems in
Polen). In den Wirtschaftsjahren 2012/13, 2013/14 und 2014/15 fielen erhebliche Umsé&tze aus der Errichtung
des landesweiten elektronischen Mautsystems in WeiBrussland an, das auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 einen
wesentlichen Beitrag zum Umsatz aus Errichtungsprojekten leistete. Dartiber hinaus trugen Errichtungsprojekte
in Texas, USA, (Errichtung eines Managed-Lane-Systems) sowie in Sydney, Australien, (Errichtung eines Maut-
systems auf definierten Streckenabschnitten) wesentlich zu dem Umsatzanstieg im Segment ETC bei.

Die kontinuierliche ErschlieBung neuer und zum Kerngeschéft der Kapsch TrafficCom Group kompatibler Ge-
schéaftsbereiche hat neben der angestrebten Steigerung der Umsatze auch die Glattung von Umsatzspitzen und
somit eine stabilere Umsatzentwicklung zum Ziel. Dies soll durch zunehmende geografische Diversifizierung,
durch zunehmende Verbreiterung des Kunden- und Produktportfolios sowie durch die laufende Erhéhung des
Umsatzanteils aus dem Betrieb einschlieBlich der Wartung von angebotenen Systemen erreicht werden. Der
technische und kommerzielle Betrieb von Systemen ist zwar in der Regel an die Beauftragung zur System-
errichtung gebunden, zeichnet sich danach jedoch durch eine langfristigere und bessere Planbarkeit der daraus
erzielbaren Umsétze aus. In den vergangenen Wirtschaftsjahren konnte auch der Umsatz mit Errichtungspro-
jekten kleineren Umfangs kontinuierlich gesteigert werden. Wertvolle Beitrdge dazu kamen aus dem Segment
Intelligent Mobility Solutions (IMS) und aus den geografischen Regionen USA und Australien.
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Technische Herausforderungen
und enge Zeitplane bedingen
typische Projektrisiken.

Ein permanenter und durch-
gangiger Innovationsprozess
unterstitzt die starke Markt-
position der Kapsch TrafficCom
Group.

Risiken der Projektabwicklung. Im Zusammenhang mit der Errichtung von Systemen ist die Kapsch
TrafficCom Group meist vertraglich dazu verpflichtet, Leistungs- und Termingarantien abzugeben. Da es sich
bei elektronischen Mautsystemen und intelligenten Verkehrslésungen haufig um anspruchsvolle und technolo-
gisch komplexe Systeme handelt, die innerhalb eines strikten Zeitrahmens implementiert werden miissen, kann
es zu Terminiiberschreitungen und/oder System- und Produktméngeln kommen. Unerwartete Projektmodifi-
kationen, ein temporérer Mangel an qualifizierten Fachkréaften, Qualitdtsprobleme, technische Probleme sowie
Leistungsprobleme bei Zulieferern oder Konsortialpartnern kénnen sich ebenfalls negativ auf die Termintreue
auswirken. Werden die vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine Uberschritten, sind tiblicherweise
Vertragsstrafen und Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz fir entgangene Mauterlése zu
leisten. Oft sind auch Vertragsklauseln an wesentliche Terminliberschreitungen gekoppelt, die eine vorzeitige
Vertragsbeendigung durch den Kunden zur Folge haben kénnen. Eine signifikante Verzdgerung bei einem
Projekt, ein deutliches Verfehlen der vertraglich zugesagten Leistungskriterien oder gar das Scheitern bei der
Umsetzung eines Projektes kénnte auch die Erfolgschancen bei zukiinftigen Ausschreibungen reduzieren.
Weiters besteht das Risiko, dass die Kapsch TrafficCom Group Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten
umsetzen kann. Durch die starke gesellschaftliche Opposition, die bei Mautsystemen fallweise auftritt, besteht
in manchen Projekten auch das Risiko eines verspateten oder eingeschrankten Starts der Mauteinhebung mit
Auswirkungen auf Zahlungsflisse und Umsatze des Betriebsprojektes.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt Projektmanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren
auf Basis des IPMA (International-Project-Management-Association)-Standards ein, um derartige Risiken bei
Projekten zu minimieren.

Langfristige Vertrage mit staatlichen Stellen. Bei zahlreichen Projekten sind staatliche Stellen die Auftraggeber.
Rahmen- und Dienstleistungsvertrage im Zusammenhang mit Maut- oder Verkehrsmanagementprojekten kénnen
Bestimmungen und Bedingungen enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und die
fur die Kapsch TrafficCom Group unvorteilhaft sein kdnnen. Einige mehrjéhrige Vertrdge umfassen anspruchsvolle
Anforderungen hinsichtlich der zu erreichenden Performance der implementierten Systeme, Komponenten und
Prozesse. Das Verfehlen dieser Anforderungen kann erhebliche Vertragsstrafen, Schadenersatzpflichten oder
Vertragskiindigung nach sich ziehen. Andererseits kénnen in einigen Vertragen bei Ubererfiillung der Perfor-
mance-Anforderungen erhebliche Bonuszahlungen lukriert werden. Bei langfristigen Auftragen kénnen dartiber
hinaus die erzielbaren Margen aufgrund von Kostenanderungen von den urspriinglichen Kalkulationen abweichen.

Aus Vertragen kénnen sich Haftungen bezliglich eines Gewinnentganges von Kunden, Produkthaftungen und an-
dere Haftungen ergeben. Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, entsprechende Haftungsbeschrankungen
in Vertragen festzulegen. Es kann jedoch keine Garantie daflir geben, dass in allen Vertrdgen ausreichende
Haftungsbeschréankungen enthalten sind, oder dass diese im jeweils anzuwendenden Recht durchsetzbar sind.

Strategische Risiken

Innovationsfahigkeit. Die starke Marktposition der Kapsch TrafficCom Group beruht zu einem groBen Teil auf
der Fahigkeit, hochwertige, effiziente und zuverlassige Systeme, Komponenten und Produkte zu entwickeln.
Die Kapsch TrafficCom Group verpflichtet sich zu einem permanenten und durchgéngigen Innovationsprozess.
Um die bereits starke Position in der Technologie beizubehalten, investiert die Kapsch TrafficCom Group einen
erheblichen Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung inno-
vativer Systeme, Komponenten und Produkte entsprechend den Anforderungen des Marktes allerdings nicht,
so kann dies der Wettbewerbsposition der Kapsch TrafficCom Group abtréglich sein.

Da die Innovationsfahigkeit zu einem erheblichen Teil auf Technologie, firmeneigenem Know-how sowie auf
geistigem Eigentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineering ne-
gative Auswirkungen auf die Marktposition der Kapsch TrafficCom Group haben. Darliber hinaus kann sich
jedes Saumnis hinsichtlich des erfolgreichen Schutzes dieser Technologien negativ auf die Wettbewerbs-
position auswirken. Die Kapsch TrafficCom Group legt daher groBen Wert auf den Schutz von Technologien
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Das internationale Wachstum
eroffnet neue Chancen,
beinhaltet aber auch Risiken.

Finanzrisiken entstehen
aus Wechselkurs- und Zins-

schwankungen sowie Krediten.

Ausreichende Liquiditéat erhoht
die Flexibilitat, auch kurzfristig
zu agieren.

und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und Geheimhaltungsvereinbarungen mit den
relevanten Vertragspartnern. Andererseits kdnnen aber auch neu entwickelte Systeme, Komponenten, Produkte
oder Dienstleistungen die geistigen Eigentumsrechte Dritter verletzen.

Akquisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums. Eines der strategi-
schen Ziele der Kapsch TrafficCom Group besteht darin, durch organisches Wachstum sowie durch ausgewahlte
Akquisitionen und Joint Ventures international zu wachsen. In Umsetzung dieser Strategie wurden und werden
weltweit geeignete Unternehmen akquiriert und in die Kapsch TrafficCom Group eingegliedert. Im Zuge dieser Ak-
quisitionen gilt es eine Reihe von Herausforderungen zu bewaltigen, um die angestrebten Ziele und Synergien zu er-
reichen und die erwarteten Chancen aus dem Erwerb von neuen Technologien und Markt- Know-how umzusetzen.

Landerrisiko. Durch die verstarkte Ausweitung der Geschaftstatigkeit in Staaten auBerhalb Europas ist die
Kapsch TrafficCom Group einem erhdhten politischen Risiko in diesen Landern ausgesetzt. Wesentliche und
derzeit nicht vorhersehbare politische Verédnderungen kénnen einen groBen Einfluss auf die Méglichkeit haben,
in diesen Léndern Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowie liquide Mittel zur Verfliigung zu stellen bzw.
wieder ruckzufiihren. Auch kdnnte in Eigentumsrechte der Kapsch TrafficCom Group eingegriffen oder die
Auslibung der Geschéftstatigkeit erschwert werden. Die Kapsch TrafficCom Group bezieht diese Risiken bei
der Beurteilung derartiger Projekte mit ein.

Finanzrisiken

Wahrungsrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group verfligt als global tatiges Unternehmen liber Niederlassungen
und Tochtergesellschaften in vielen Landern auBerhalb der Euro-Zone. Im Zuge der Umsetzung von Projekten
auBerhalb der Euro-Zone ergeben sich Transaktionsrisiken aus méglichen Wechselkursschwankungen, die sich
als Wechselkursverluste oder -gewinne im Konzernabschluss niederschlagen kénnen. Die Kapsch TrafficCom
Group ist bestrebt, diese Transaktionsrisiken in H6he der Nettowahrungspositionen aus den jeweiligen Pro-
jekten soweit wie moéglich zu vermeiden oder erforderlichenfalls abzusichern. Aufgrund der oftmals schwer
abzuschéatzenden Nettowahrungsposition zu den jeweiligen Zahlungsflussterminen kann eine Absicherung
jedoch nur in eingeschranktem Umfang vorgenommen werden. Das verbleibende Wechselkursrisiko wird ak-
zeptiert und in der Unternehmensplanung berticksichtigt. Aufgrund der Umrechnung von Einzelabschlissen der
Tochtergesellschaften auBerhalb der Euro-Zone in die Konzernwéhrung Euro unterliegt die Kapsch TrafficCom
Group auch einem Translationsrisiko. Zudem kdnnen langfristig nachteilige Wechselkursénderungen auch dazu
fuhren, dass sich die Position der Kapsch TrafficCom Group gegeniber den Mitbewerbern verédndert, wenn
beispielsweise auf einer Euro-Kostenstruktur basierende Produkte und L&sungen auBerhalb der Euro-Zone
nicht mehr zu konkurrenzfahigen Preisen angeboten werden kénnen.

Zinsrisiko. Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelmé&Big auch variable Zinssétze vereinbart, die
an Marktzinsen (Euribor etc.) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko. Die Kapsch
TrafficCom Group sichert Zinsrisiken, sofern wesentlich, durch geeignete Finanzinstrumente ab.

Liquiditatsrisiko. Finanzielle Mittel missen in ausreichendem MaB verfiigbar sein, um die jederzeitige Zah-
lungsféhigkeit der Kapsch TrafficCom Group zu gewahrleisten. Die Verfuigbarkeit von mittel- und langfristigen
Finanzierungen ist fur die Durchfiihrung von gréBeren Projekten, wie etwa die Errichtung eines landesweiten
Mautsystems, bei vereinbarter verzégerter Zahlung durch den Auftraggeber und fur die Akquisition von Unter-
nehmen erforderlich. Dartiber hinaus ist fiir die Durchfiihrung groBer Projekte regelmaBig die Stellung zum Teil
umfangreicher Bankgarantien als Sicherheitsleistung fiir Angebotspflichten (Bid Bonds) oder zur Absicherung
maoglicher Gewéhrleistungsanspriiche (Performance Bonds) erforderlich.

Die Kapsch TrafficCom Group unterliegt in Finanzierungsvertragen Ublichen Beschrénkungen ihrer Geschéafts-
politik, wie etwa bei der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von Vermdgensgegenstanden als
Sicherungsmittel oder bei der Stellung von Garantien bzw. Biirgschaften zugunsten Dritter. Die Verfligbarkeit von
Finanzierungen und Bankgarantien ist neben Marktgegebenheiten insbesondere von der Vermégens-, Finanz- und
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Kapsch TrafficCom setzt
attraktive MaBnahmen, um dem
Personalrisiko entgegenzuwirken.

Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group abhéngig. Die mangelnde Verfuigbarkeit von liquiden Mitteln (selbst
bei grundsatzlich gegebener Solvenz), von Finanzierungen oder von Bankgarantien kann wiederum erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group haben.

Dem Liquiditétsrisiko wird durch laufende konzernweite Finanz- und Barmittelplanung entgegengewirkt. Potenzielle
Liquiditatsengpasse kénnen so identifiziert und entsprechende GegenmaBnahmen rechtzeitig ergriffen werden.

Kreditrisiko. Die Kapsch TrafficCom Group ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die
wesentlichen Kunden der Kapsch TrafficCom Group sind in hohem Umfang &ffentliche Stellen, insbesondere
im Zusammenhang mit der Errichtung bzw. dem Betrieb landesweiter oder regionaler Maut- und Verkehrs-
managementsysteme. Die Kapsch TrafficCom Group tritt allerdings auch als Subauftragnehmer gegeniber
Dritten (Konzessionaren, Generalunternehmern etc.) bei Projekten der 6ffentlichen Hand auf. Das AusmaB
eines potenziellen Zahlungsausfalls schwankt je nach AuftragsgroBe und kann bei einzelnen GroBprojekten
einen spurbaren Einfluss auf die Ertragslage nehmen. Grundsétzlich stehen hinter derartigen GroBauftragen
jedoch &ffentliche Stellen als Kunden. Die Bonitét neuer und bestehender Kunden wird nach Bedarf geprift und
entsprechend der Einschatzung des vorhandenen Zahlungsausfallsrisikos abgesichert. Zusatzlich nimmt die
Kapsch TrafficCom Group Angebote von &ffentlichen Institutionen, wie OeKB (Oesterreichische Kontrollbank
AG), EKN (Exportkreditndmnden; Schwedische Kammer fiir Exportgarantien) und MIGA (Multilateral Investment
Guarantee Agency) in Anspruch, um sich mit Hilfe von Garantien gegen das Ausfallsrisiko abzusichern.

Dariber hinaus besteht ein Risiko, dass Gegenparteien von origindren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschlieBlich Finanzinstituten mit angenommener guter Bonitét) ihren Zahlungsverpflichtungen bei Falligkeit
nicht nachkommen kénnen. Der Ausfall von oder ein Wertberichtigungsbedarf bei Forderungen kann erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom Group haben.

Personalrisiko

Der Erfolg der Kapsch TrafficCom Group héngt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schliisselpersonen
mit langjahriger Erfahrung ab. Darliber hinaus ist die Fahigkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
aufzunehmen, in das Unternehmen zu integrieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der Verlust
von wichtigen Mitarbeitern in Schllsselpositionen sowie Schwierigkeiten bei der Personalgewinnung kénnen
sich negativ auf den Erfolg der Unternehmensgruppe auswirken.

Die Kapsch TrafficCom Group setzt attraktive MaBnahmen wie beispielsweise Pramiensysteme oder Aus- und
Weiterbildungsmdglichkeiten ein, um diesem Risiko entgegenzuwirken.

Rechtliche Risiken

Im Zusammenhang mit der Teilnahme an Ausschreibungen &ffentlicher Stellen, der Errichtung und dem Betrieb
von Maut- und Verkehrsmanagementsystemen ist eine Vielzahl von Regelungen und rechtlichen Vorgaben zu
beachten. Die Erarbeitung sowie die Einhaltung der anwendbaren rechtlichen Bestimmungen und Auflagen
kénnen einen erheblichen administrativen und technischen Aufwand erfordern. Soweit anwendbare Rechtsvor-
schriften oder behdérdliche Auflagen nicht eingehalten oder erfillt werden kdnnen, kann dies erhebliche Strafen
nach sich ziehen und die Méglichkeit zur (erfolgreichen) Teilnahme an Ausschreibungen oder zur Fortflihrung
der relevanten Geschéftstatigkeit einschranken.

Durch die verstéarkte Ausweitung der Geschéftstatigkeit in neue Regionen und in ausgewéhlte neue IMS-
Geschaftsfelder erhdht sich tendenziell das Risiko von Patentverletzungen bzw. der Verletzung von Intellectual
Property Rights (IPR), die finanzielle Schaden aus Klagen und Gerichts- bzw. Vergleichsverfahren zur Folge
haben kénnen. Die Kapsch TrafficCom Group versucht diesem Risiko soweit mdglich entgegenzuwirken, indem
beispielsweise vor dem Eintritt in neue Markte oder Regionen eine Uberpriifung auf mégliche IPR-Verletzungen
durchgefiihrt wird. Eine vollstédndige Vermeidung dieses Risikos ist jedoch nicht méglich.
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Die frihzeitige Identifizierung
von Chancen er6ffnet Potenziale.

IT-Risiken

Als Technologiekonzern ist die Kapsch TrafficCom Group typischen IT-Risiken in Bezug auf die Sicherheit,
Vertraulichkeit und Verflgbarkeit von Daten ausgesetzt. Die Kapsch TrafficCom AG hat dafir ein IT-Risiko-
management-System nach der Corporate Risk and IT-Security Application Method CRISAM eingefiihrt und ist
nach ISO 27001 (Information Security Management) zertifiziert. AuBerdem hat die Kapsch TrafficCom Group
den Betrieb der Mautsysteme nach ISO 20000 (vergleiche ITIL) ,,IT-Service-Management* zertifiziert und forciert
die Ausrollung von CRISAM als IT Risk Management Tool innerhalb der Gruppe.

Chancen

Der Enterprise-Risk-Management-Ansatz der Kapsch TrafficCom AG befasst sich nicht nur mit Risiken, sondern
umfasst auch die regelméBige Identifikation, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei ist, durch
frihzeitige Chancenidentifizierung die strategische Ausrichtung des Produktportfolios und der Marktaktivitaten
gezielt zu steuern und entsprechende Potenziale zu verwirklichen.

Marktchancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die zunehmende Verbreiterung
des Kunden- und Produktportfolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fiir Infrastrukturprojekte und die wachsende Notwendigkeit
der Entlastung von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance der ErschlieBung neuer Markte, besonders in
sogenannten Schwellen- und Entwicklungsléandern, aber auch die Chance der Ausweitung der Aktivitdten in
bereits erschlossenen Markten.

Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen fiir Umwelt und Menschen eréffnen
im Bereich Traffic Management Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Road Pricing, die Einrichtung von
Umweltzonen oder Zufahrtsbeschrankungen vermehrt als Steuerungselement in der Umwelt- und Verkehrs-
politik eingesetzt werden. Sowohl im Segment ETC als auch bei IMS er&ffnen sich damit Chancen, das Portfolio
entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten.

Der Anspruch auf Erh6hung der Produktivitét von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebes sowie der steigende
Komfortanspruch der Reisenden eréffnen dartiber hinaus Chancen durch die Erweiterung der Funktionalitaten
bestehender Systeme. Dabei bieten sich Chancen, abseits 6ffentlicher Auftraggeber neue Kunden, beispiels-
weise im Bereich Flottenmanagement, zu gewinnen oder mit neuen Konzepten fur die Parkraumbewirtschaftung
sowohl &ffentliche Auftraggeber als auch Endkunden zu bedienen.

Sonstige Chancen. Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und Erwerb von neuen Technologien durch
Unternehmensakquisition eréffnen sich fir die Kapsch TrafficCom Group Chancen der Effizienz- und Perfor-
mancesteigerung in Kundensystemen sowie des technologischen Vorsprungs gegeniiber Mitbewerbern im
Hinblick auf Leistungsféhigkeit und Funktionalitdten der angebotenen Systeme.

Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Fortbestand der Kapsch TrafficCom Group
geféhrden kénnten. Durch die zunehmende geografische Diversifizierung und die kontinuierliche Verbreiterung
des Produkt- und Lésungsportfolios mit ausgewahlten neuen IMS-Ldsungen konnte das Geschéaftsmodell der
Kapsch TrafficCom Group breiter aufgestellt werden, ohne dabei das Kerngeschéftsfeld verlassen zu miissen.
Die Risikokonzentration in einzelnen Regionen und einzelnen GroBprojekten wird dadurch laufend reduziert.
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3.4

Die Zuverlassigkeit des internen
Kontrollsystems wird durch die
Interne Revision gepriift.

Das interne Kontrollsystem ist
jeweils lokal implementiert und
wird zentral Gberwacht.

Internes Kontrollsystem (IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess

Die Kapsch TrafficCom AG hat vor vielen Jahren begonnen, die vorhandenen internen Kontrollprozesse rund
um die Rechnungslegung zu analysieren und zu dokumentieren. In den quartalsmaBig stattfindenden Sitzungen
des Priifungsausschusses wurden die bisherigen Ergebnisse dem Aufsichtsrat zur Beurteilung vorgelegt und
diskutiert. Die Interne Revision stellt durch Priifungen insbesondere in den Tochtergesellschaften der Kapsch
TrafficCom AG sicher, dass ein zuverldssiges und funktionsféahiges Kontrollsystem implementiert wird.

Wie im Vorjahr wurde auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 die gruppenweit einheitliche Dokumentation aller Kon-
trollen zur Erreichung der wesentlichen Kontrollziele verbessert, und deren Einhaltung und Effizienz wurden
durch lokale Priifungen vor Ort durch die Interne Revision nachgepriift. Die einheitliche Erhebung erlaubt eine
verbesserte MaBnahmensteuerung und dient als Grundlage fur Priifungen der Leistungsfahigkeit lokaler IKS.

Grundlage der Prozesse fur die Konzernrechnungslegung und -berichterstattung ist ein Bilanzierungshandbuch
(IFRS Accounting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und regelmaBig aktualisiert wird. Darin
werden die wesentlichen auf International Financial Reporting Standards (IFRS) basierenden Bilanzierungs-
und Berichterstattungserfordernisse konzernweit vorgegeben. Eine weitere wichtige Basis des IKS stellen die
Konzernrichtlinien, Arbeitsanweisungen und Prozessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regelméaBige Prifung des institutionalisierten Vier-Augen-Prinzips
und der Funktionstrennung sowie definierte Kontrollschritte zur Uberwachung und Priifung der Wirksamkeit
und der Wirtschaftlichkeit der betrieblichen Tatigkeit, der Zuverlassigkeit der Finanzberichterstattung und
der Einhaltung der fiir das Unternehmen maBgeblichen gesetzlichen Vorschriften. Die zum IKS gehérenden
Richtlinien der Kapsch TrafficCom AG folgen den grundsétzlichen Strukturen des international anerkannten
Regelwerkes fiir interne Kontrollsysteme (COSO - Internal Control and Enterprise Risk Managing Frameworks
des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway Commission).

Die Erfassung der Geschaftsfalle in der Kapsch TrafficCom Group erfolgt mit unterschiedlichen Softwarelésungen.
In manchen Landern ist aufgrund der GréBe der Tochterunternehmen das Rechnungswesen an lokale Steu-
erberater ausgelagert. Die einzelnen Gesellschaften liefern monatlich an die Konzernzentrale Berichtspakete
mit allen relevanten Buchhaltungsdaten zu Gesamtergebnisrechnung, Bilanz und Geldflussrechnung. Diese
Daten werden dann quartalsweise in das zentrale Konsolidierungssystem (Hyperion Financial Management)
eingepflegt. Die Finanzinformationen werden auf Konzernebene in der Kapsch TrafficCom AG Uberprift und
bilden die Basis flr die Quartalsberichterstattung nach IFRS.

Der Aufsichtsrat wird vom Vorstand in regelméaBigen Sitzungen lber die wirtschaftliche Entwicklung in Form
von konsolidierten Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstattung, Ergebnisentwicklung mit Budget-
und Vorjahresvergleich, Vorschaurechnungen, Konzernabschlissen, Personal- und Auftragsentwicklung sowie
ausgewahlten Finanzkennzahlen informiert.

Den lokalen Anforderungen entsprechend liegt die Verantwortung fiir die Implementierung und Uberwachung
des internen Kontrollsystems beim jeweils zusténdigen lokalen Management. Die Geschéftsfiihrung der einzelnen
Tochterunternehmen ist fiir die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforderungen des jeweiligen Unterneh-
mens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagements im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess
sowie fur die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und Vorschriften verantwortlich. Um die Geschéaftsfiihrungen
der Tochterunternehmen hierbei besser unterstiitzen zu kbnnen, wurde im Finanzbereich der Kapsch TrafficCom
AG die Funktion eines IKS-Verantwortlichen eingerichtet. Dieser hat die Aufgabe, das IKS zentral in der gesamten
Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und laufend weiterzuentwickeln sowie die Verbesserung gefundener
Schwachstellen zu initiileren und periodisch an den Priifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten.
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3.5

Kapsch TrafficCom setzte
nach dem Bilanzstichtag noch
einen bedeutenden Schritt im
Bereich IMS.

Angaben nach §267 UGB iVm §243a Abs. 1 UGB

1. Das zur Ganze aufgebrachte Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG betrdgt 13,0 Mio. EUR. Es ist in
13,0 Mio. Stiick nennbetragslose auf den Inhaber lautende Stiickaktien eingeteilt.

2. Esbestehen keine Beschrénkungen betreffend die Ausiibung von Stimmrechten oder die Ubertragung von Aktien.

3. Zum Stichtag 31. Mé&rz 2016 befanden sich rund 36,7 % der Anteile an der Kapsch TrafficCom AG im Streu-
besitz. Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hielt zum Stichtag 31. Marz 2016 rund 63,3 % der Anteile. Die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH,
deren Anteile zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privatstiftung und der Children of
Elisabeth-Privatstiftung, jeweils Privatstiftungen nach dem 8sterreichischen Privatstiftungsgesetz, gehalten
werden. Diese sind jeweils Mitgliedern der Familie Kapsch zurechenbar. Es gab zum Stichtag 31. Mérz 2016
keinen weiteren Aktionar, der mehr als 10 % der Stimmrechte an der Kapsch TrafficCom AG hielt.

4. Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten.

5. Es bestehen keine Beschrénkungen hinsichtlich der Auslibung des Stimmrechtes durch Arbeitnehmer mit
Kapitalbeteiligung.

6. Es gibt keine besonderen Bestimmungen tber die Ernennung und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates und die Anderung der Satzung der Gesellschaft.

7. Bei der Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingtes Kapital, welches
den Vorstand mit Zustimmung des Aufsichtsrates ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammlung zur
Ausgabe von Aktien erméchtigt.

8. Es bestehen keine Vereinbarungen, die im Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes wirksam werden.

9. Esbestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Kapsch TrafficCom AG und ihren Vorstands-
und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fiir den Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes.

Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

»Am 1. April 2016 erwarb die Kapsch TrafficCom AG die globale Transportation-Sparte von Schneider Electric,
die zuvor unter der Marke Telvent Trafico y Transporte tatig war. Der Erwerb eines flihrenden Anbieters von
Echtzeit-IT-Ldsungen und intelligenten Verkehrssystemen um rund 27 Mio. EUR erweitert das Portfolio von
Kapsch und starkt die Marktposition bei intelligenten Verkehrssystemen.

Mit diesem Unternehmenserwerb wurde ein bedeutender Schritt zur Festigung der globalen Vorreiterrolle
der Kapsch TrafficCom Group im Bereich Intelligent Mobility Solutions (IMS) gesetzt, insbesondere in den
wachsenden Mérkten Spanien, Nord- und Stidamerika und im Mittleren Osten.

Kapsch TrafficCom erwartet aus der Transportation-Sparte einen Umsatz von rund 125 Mio. EUR und einen
positiven Beitrag zum Gesamtergebnis. Im Wirtschaftsjahr 2016/17 soll das neue Unternehmen vollstandig
eingegliedert werden. Durch den Unternehmenserwerb werden rund 900 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
von Schneider Electric in die Kapsch TrafficCom Group integriert.

»Am 21. April 2016 erwarb die amerikanische Kapsch TrafficCom Holding Corp. um rund 2,4 Mio. EUR einen
Minderheitenanteil an der ParkJockey Global, Inc., USA.

» Unter der aufschiebenden Bedingung einer noch erforderlichen vertraglich vereinbarten Zustimmung erwirbt
Kapsch Telematic Services GmbH, Osterreich, 48 % an der Kapsch Telematic Services spol.s .o, Prag, Tsche-
chien und hélt somit 100 % der Anteile an der Gesellschaft, die in Tschechien den Betrieb des Mautsystems flhrt.

» Fir die Refinanzierung der Unternehmensanleihe und die Finanzierung zukinftigen Wachstums bereitet
Kapsch TrafficCom AG ein Schuldscheindarlehen flr den 6ffentlichen Markt fur institutionelle Anleger vor.
Die Zuteilung erfolgte mit 01. Juni 2016. Diese Transaktion wird im Laufe des ersten Quartals des Wirtschafts-
jahres 2016/17 abgeschlossen sein.
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Die Weiterentwicklung der
Strategie 2020 bleibt ein
Schwerpunkt: Kapsch
TrafficCom wird intelligente
Mobilitatslésungen entwickeln
und zur Gestaltung zukunftiger
Smart Cities beitragen.

Ausblick und Ziele.

Im Wirtschaftsjahr 2016/17 wird einerseits der Beitrag von Kapsch TrafficCom Transportation in Umsatz und
Ergebnis der Kapsch TrafficCom Group deutlich sichtbar sein — auch die Integrationskosten —, andererseits
wird die Implementierung der neu gewonnenen Projekte zunehmend beitragen. Das betrifft insbesondere das
grenzibergreifende Programm ,CHARM*" sowie die ETC-Projekte in Chile und Australien.

Dariiber hinaus erwartet Kapsch TrafficCom einige Entscheidungen beziiglich weiterer Projekte: In Osterreich
lauft die Neuausschreibung des landesweiten Mautsystems bereits, in Bulgarien wurde eine Ausschreibung
fur ein neues Mautsystem gestartet. In Tschechien lauft der Vertrag noch bis Ende 2016. Die nachsten Schritte
werden in Kirze von der Regierung in Prag festgelegt.

Zudem sind unverédndert mehrere Projekte in den USA in der Angebotsphase. Potenziale sieht Kapsch
TrafficCom auch zunehmend in Asien. Bezlglich eines landesweiten Projektes in einer dhnlichen Struktur, wie
dies bereits erfolgreich in WeiBrussland umgesetzt wurde, finden weiterhin Gesprache statt.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fir die ndchsten Jahre wird die Weiterentwicklung der Strategie 2020 sein.
Kapsch TrafficCom wird das Portfolio im Hinblick auf intelligente Mobilitatslésungen fir auBergewdhnliche
Nutzererlebnisse der Kunden ausbauen. Systeme und Daten werden zunehmend ineinandergreifen und
Fahrzeuge mit ihrer Umwelt vernetzt werden. Mit der Akquisition der Transportation-Sparte von Schneider
Electric gelang auch ein groBer Schritt in Richtung Stadt. Kapsch TrafficCom plant diesen Bereich sorgféltig
zu integrieren und dadurch zur Gestaltung der zukiinftigen Smart Cities beizutragen.

Wien, am 8. Juni 2016

%[ Qi @; Moo dT Loestl

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erklarung
der gesetzlichen Vertreter.

Erklarung der gesetzlichen Vertreter
gemaBl §82 Abs. 4 Z3 BoérseG.

Wir bestétigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maBgebenden Rechnungslegungsstan-
dards aufgestellte Konzernabschluss ein méglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
des Konzerns vermittelt, dass der Konzernlagebericht den Geschéftsverlauf, das Geschéaftsergebnis und die
Lage des Konzerns so darstellt, dass ein méglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns entsteht und dass der Konzernlagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt,
denen der Konzern ausgesetzt ist.

Wien, am 8. Juni 2016

%[ (e M %&Mﬁ/mwﬂ%

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erganzende Informationen
gemaf §82 Abs. 4 Z 3 BorseG.

Name des Vorstandes

Georg Kapsch
Vorsitzender/
Chief Executive Officer

André Laux
Mitglied/
Chief Operating Officer

Alexander Lewald
Mitglied/
Chief Technology Officer

Zustandigkeitsbereich

Finanzen, Mergers & Acquisitions, Investor Relations, Compliance,
Strategie, Recht, Internationale Tochtergesellschaften & Manage-
mentsysteme, IT, Personalwesen, Marketing & PR, Baseline Solution
Management, New Ventures und Vertriebsregion Nordamerika

Produktion & Logistik, Supply Chain Management
und Delivery & Operations

Engineering
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Konzernabschluss zum 31. Marz 2016.

Konsolidierte Gesamtergebnisrechnung.

Alle Betrage in EUR Erlauterungen 2015/16 2014/15
Umsatzerlose 1) 526.091.567 456.377.377
Sonstige betriebliche Ertrage 2 17.028.271 21.220.911
Veranderung des Bestandes ar'1"I‘:Hé;t‘i'éerzeugnissen, unferti'é‘éﬁmlé‘rzeugnissen """""""" H N -
SOWIe an noch nicht abrechenbaren Leistungen (3) -12.290.757 —5.276.19.4"
(4)  -201.861.358  -168.034.419
"""""""" (5)  -153160.789  -148.102.477
©
©
(7) -99.636.031 -94.763. 384
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 1 62.346. 797 32 749 796
Finanzertrage (8) 12.901 839 13 255 371
Finanzaufwendungen 8 20473837  -26.306.798
Finanzergebnis -7.571.998  -13.051.426
Ergebnis aus assoziierten Unternehmen (14) 40. 617 233 819
Ergebnis vor Steuern ” 54815416  19.932.188
Ertragsteuern 9) -18.355. 734 -8 524 107
Periodenergebnis e ” 36459682  11.408.081
Peri nergebnls, zurechenba
eigner der Gesellschaf
5.367.907 7.778.173
""""""""""""""" 36.459.682  11.408.081
Ergebnis je Aktie aus dem Periodenergebnis, das den Anteilseignern
der Gesellschaft zurechenbar ist (in EUR)
(32)
(32)
-4.606.733  2.030.730
1237.309  12.185.425
Umgliederungen von kumulierten Nettogewinnen in das Periodenergebnis
(VerauBerung von zur VerduBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten) -3.317. 930 0
.... Steuern betreffend Posten d‘l'éml‘ﬁ“s“beriodenergebnls um'g‘;'éél‘l'é‘dert werden 1.422. 895 -2 389 978
Summeder Posten, die ansc'f\"l'i‘éﬁ‘é'hd ins Periodenergé‘l;r‘{i;'l‘ngeinedert werdeur'i """""" -5.093. 960 8 312 681
Posten, die anschlieBend nicht ins Periodenergebnis umgegliedert werden:
...... Ur‘f‘l'k‘)'é\'/‘\'/‘ertungen von Verpfllcﬁ;c‘ﬂ'r‘iéé'h aus Leistungen an Arbeltnehmer nach Beendlgd‘ri‘(;juc':‘ié; Dlenstverhaltnlsses -231. 196 -3 164 172
Steuern betreffend Posten, die nicht ins Periodenergebnis umgegliedert werden 92. 528 645 608
Summeder Posten, die ansc'l"n"l'i‘é'ﬁ‘é'hd nicht ins Periode'ﬁ‘é'r"'éébnis umgegliedert werden -138. 668 -2 518 564
Sonstiges Ergebnis der Periode nach Steuern (10) -5.232.628 5.794.117
Gesamtergebnis der Periode 31.227.054  17.202.198
Gesamtergebnis der Periode, zurechenbar:
""" Anteilseigner der Gesellschaft 23744417 9226306
""" Nicht beherrschende Anteile 7482637  7.975.892
""""""""""""""""""""""""""""""""""" 31.227.054  17.202.198
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Konsolidierte Bilanz.

Alle Betrdage in EUR Erlauterungen 31. Marz 2016 31. Marz 2015

AKTIVA

Langfristige Vermdgenswerte

Sachanlagen 12) 20.866.937 22.393.204
""""""""" (13) 64.911.212 01
""""""""" (14) 1.917.126 2.013.952
""""""""" (15) 18.651.333  23.099.327
""""""""" (16) 18.877.084

(22) 11.895.081

137.118.772 160.484.896

Kurzfristige Vermégenswerte

Vorrate a7) 35.757.354 47.669.688
(18) 3754362 3.336.345
(18)  196.158.016 202.050.857
(15) 96.813 5.290.815
(19) 140.782.047 03
376548591  355.112.509
Summe Aktiva 513.667.364 515.597.404
EIGENKAPITAL
Kapital und Riicklagen, die den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar sind
Grundkapital 20) 13.000.000 13.000.000
Kapitalriicklage ) 117.508.771 71
""""""""" 92.338.014 77.449.325
"""""""""" 222.846.785  207.958.096
Nicht beherrschende Anteile 7.811.064 11.403.134
Summe Eigenkapital 230.657.849 219.361.230
VERBINDLICHKEITEN
Langfristige Verbindlichkeiten
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 21) 85.733.509 88.984.654
©3) 24107.382  25.210.018
26) 1.395.787 1.661.173
(24) 3.332.528
©22) 3.190.360
117.759.566 122.892.444
Kurzfristige Verbindlichkeiten
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 52.040.998 48.441.473
,,,,,,,,,,,,,,,,,, os IR
""""""""" ) 3.572.533
""""""""" @1) 21.349.269
""""""""" ©6) 8.945.590
""""""""" 165.249.949  173.343.730
Summe Verbindlichkeiten 283.009.514 296.236.174
Summe Passiva 513.667.364 515.597.404
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Entwicklung des Eigenkapitals.

Nicht be-
herrschende Summe
Alle Betrdge in EUR Den Anteilseignern der Gesellschaft zurechenbar Anteile Eigenkapital
Grundkapital Kapital- Sonstige Konzern-
ricklage Riicklagen bilanzgewinn
Stand 31.Marz2014 13.000.000 117.508.771 -13.712.693  86.003.813  10.310.208 213.110.099
Effekte aus der Aufstockung von Anteilen an Tochterunternehmen o -4.068.101 41.799  -4.026.302

9.

Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerauBerung verfligbaren

finanziellen Vermdgenswerten 14.087.445 14.087.445
...... U'r‘ﬁbewertungéﬁ”von Verpﬂii‘:yﬁ‘tungen o i‘_'é‘istungen 0000000000000 000000000000 O U ovs et eSO OO OO OTOTO s OO OO o s St
an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses -2.518.564 -2.518.564
Stand 31. Marz2015 13.000.000 117.508.771 -12.184.396  89.633.721  11.403.134 219.361.230
Effekte aus dem Erwerb von Anteilen an Tochterunternehmen 0 21.006 21.006

1.

Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerduBerung verfligbaren
finanziellen Vermdgenswerten -5.848.000 0 -5.848.000

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen

an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses -138.668 -138.668
Stand 31. Marz 2016 13.000.000 117.508.771 -21.887.481 114.225.495 7.811.064 230.657.849
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Grundkapital. Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den
Inhaber lautende nennbetragslose Stiickaktien.

Kapitalriicklage. In der Kapitalriicklage wird jener Teil der Ricklagen ausgewiesen, der nicht aus dem
Periodenergebnis friherer Berichtsperioden gebildet worden ist.

Sonstige Riicklagen. Die sonstigen Riicklagen beinhalten Effekte aus Verdnderung der Beteiligungsquote
an Tochterunternehmen sowie Riicklagen aus dem sonstigen Konzernergebnis, wie die Riicklage fur Diffe-
renzen aus der Wahrungsumrechnung, Zeitgewinne/-verluste von zur VerduBerung verfiigbaren finanziellen
Vermdgenswerten nach Abzug latenter Steuern und Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an
Arbeitnehmer nach Beendigung des Arbeitsverhéltnisses nach Abzug latenter Steuern.

Konzernbilanzgewinn. Der Konzernbilanzgewinn enthélt das Netto-Ergebnis des Wirtschaftsjahres sowie die
in der Vergangenheit erzielten Ergebnisse der in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen, soweit
sie nicht ausgeschuttet wurden.

Nicht beherrschende Anteile. Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital
vollkonsolidierter Tochergesellschaften.

Die Effekte aus dem Erwerb von Anteilen an Tochterunternehmen im Wirtschaftsjahr 2015/16 resultieren
aus dem Erwerb der Anteile an der Streetline International, Inc., Delaware, USA.

Die Effekte aus der Aufstockung von Anteilen an Tochterunternehmen im Wirtschaftsjahr 2015/16 resul-
tieren aus dem Erwerb der restlichen Anteile an der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika.
Die Effekte aus der Aufstockung der Anteile im Wirtschaftsjahr 2014/15 resultieren aus dem Erwerb der
restlichen 3 % Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien.
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Konsolidierte Geldflussrechnung.

Alle Betrdage in EUR Erlauterungen 2015/16 2014/15
Geldfluss aus betrieblicher Tatigkeit
Ergebms aus betrlebllcher Tat|gke|t 62.346.797 32.749.79@
6) 14532982  16.434.371
®) 0 12.342.000
(23  -1.776.532 -045.363
(24,26)  -1.250.875 -31.271
(15  -9.700.466  3.646.195
(16)  22.463.531  46.367.768
(24) -602.836 -891.853
) -328.646  -1.798.344
85.683.957 108.573.298
(18) 6.472.721 6.031.721
(17)  11.912.334  10.438.069
 12.884.830  -15.462.030
""""""" 26) 279082  -19.153.077
 30.990.803  -18.145.317
Geldfluss aus Geschaftstatigkeit 116.674.760 90.427.981
Zinseinnahmen 8) 2.679.338 1.773.062
Zinsausgaben ” ® 5226812  -5982.746
Nettozahlungen von Ertragstevern 16.225.090  -11.006.156
Nettogeldfluss aus betrieblicher Tatigkeit 97.902.196  75.212.141
Geldfluss aus Investitionstatigkeit
Ankauf von Sachanlagen (12) -7.049.013 -7.374. 407
3 -2.944.424 -993.841
(15) -100.293 -361.651
- 2542.784 0
-69 0
2771393  1.353.079
5.374.761 0
Nettogeldfluss aus Investltlonstatlgkelt 595.139 -7.376.82(')“
Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit
Emzahlungen von Gesellschaftern 0 4.900
"""""" -6.500.000 0
"""""" -6.708.555  -6.929.665
"""""" -6.742.885  -2.000.000
"""""" @1) 470.947 183.719
"""""" ©1) 0 0
"""""" ©1)  2.829.828 7.053.189
"""""" @1) -32.926.939 -30.219.823
Nettogeldfluss aus F|nan2|erungstat|gkelt """""" N -49.577.604 -31.907.686'
Netto-Zu-/Abnahme des Finanzmittelbestandes 48.919.731 35.927.641
Entwicklung des Finanzmittelbestands
Anfangsbestand (19) 96.764.803 57.731.290
Netto Zu- /Abnahme des Fmanzmﬂtelbestaﬁ&es """""""""""" H N 48.919.731 35.927.64'1“
A“L‘Jusu\'/‘vwkungen von Wechselkursanderunge'huéuf den F|né'r‘1“zm|ttelbesté“hd """""" -4.902.488 3.105.875
Endbestand " (19) 140.782.047  96.764.803
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Konzernanhang.

Allgemeine Informationen.

Die Kapsch TrafficCom Group ist ein internationaler Anbieter von anspruchsvollen Intelligent Transportation
Systems (ITS) und hat bis 31. Dezember 2015 nach den primaren Segmenten RSP (Road Solution Projects),
SEC (Systems, Extensions und Component Sales) und OTH (Others) berichtet. Unter dem Segment RSP waren
die zahlungsmittelgenerierenden Einheiten ,RSP-ETC* und ,,RSP-ITS“ gegliedert. Unter dem Segment SEC
waren die zahlungsmittelgenerierenden Einheiten ,,SEC-ETC* und ,SEC-ITS" gegliedert.

Im Zuge eines Strategieprojektes beschloss die Kapsch TrafficCom Group im Wirtschaftsjahr 2015/16 die
Strukturen und die dazugehorige Unternehmenssteuerung umzustellen. Der Konzern wird daher ab dem 4.
Quartal des Wirtschaftsjahres 2015/16 in Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent Mobility Solutions
(IMS) aufgegliedert, sowie in jeweils 3 regionale Cluster unterteilt und gesteuert (Management Reporting). Die
Cluster sind Americas (umfassend Nord- und Stidamerika), EMEA (umfassend Europa, Mittlerer Osten und
Afrika) sowie APAC (umfassend Asien und Pazifik).

Der Konzern hat nach den Vorgaben des IFRS 8.12 die Regionen in zwei Segmente aggregiert. Da die identifi-
zierten Segmente jeweils Beitrage (Umsétze, Ergebnis und Vermdgenswerte) GUber den von IFRS 8.13 verlangten
Schwellenwerten liefern, stellen diese zugleich die berichtspflichtigen Segmente nach IFRS 8 dar.

Die berichtspflichtigen Segmente im Sinne von IFRS 8 sind:
» Electronic Toll Collection (ETC)
» Intelligent Mobility Solutions (IMS)

Im Segment Electronic Toll Collection (ETC) werden Projekte flr Errichtung, Wartung und Betrieb von
Systemen abgebildet, die die elektronische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebiihr ohne Anhalten
an einer Mautstation umfassen, aber auch manuelle Mautsysteme. In der Regel sind dies Projekte, die von
offentlichen Stellen oder von privaten Konzessiondren ausgeschrieben und vergeben werden. Es handelt
sich dabei um Systeme auf einzelnen StraBenabschnitten oder auf landesweiten StraBennetzwerken. Nach
der Errichtung erfolgen héufig Nachlieferungen von Komponenten fiir die Erweiterung bzw. Adaptierung der
Systeme.

Im Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) werden Projekte fiir Errichtung, Wartung und Betrieb von
Systemen zur Verkehrsliberwachung, Verkehrssteuerung und Verkehrssicherheit abgebildet. Projekte zur Kon-
trolle von Nutzfahrzeugen und zur elektronischen Fahrzeugregistrierung sowie intelligente Parklésungen und
Systeme zur intermodalen Mobilitdt werden ebenso diesem Segment zugeordnet, wie auch Systeme und
Dienstleistungen fir die Betriebstiberwachung 6ffentlicher Verkehrsmittel und Umwelteinrichtungen.

Konzernstruktur.

Die Muttergesellschaft (berichtendes Unternehmen) dieses Konzerns ist die Kapsch TrafficCom AG, Wien.
Direktes Mutterunternehmen des berichtenden Unternehmens ist die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH,
Wien, eine 100 %ige Tochtergesellschaft der DATAX HandelsgmbH, und bis Juni 2007 Alleingesellschafterin
der Kapsch TrafficCom AG. Die DATAX HandelsgmbH, Wien, ist das oberste beherrschende Unternehmen des
berichtenden Unternehmens und oberste Konzerngesellschaft des Kapsch-Konzerns.

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hélt zum 31. Marz 2016 einen Anteil an der Kapsch TrafficCom AG

von 63,28 % (31. Méarz 2015: 63,13 %). Die Aktien der Kapsch TrafficCom AG im Streubesitz notieren seit dem
26. Juni 2007 im Segment Prime Market der Wiener Bérse.
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Konsolidierungskreis.

Die Muttergesellschaft Kapsch TrafficCom AG ist eine Aktiengesellschaft, eingetragen und anséssig in Wien,

Osterreich. Die Adresse ihres eingetragenen Firmensitzes ist 1120 Wien, Am Europlatz 2.

Zum 31. Mé&rz 2016 waren 48 Gesellschaften in den Konsolidierungskreis einbezogen (31. Marz 2015: 47 Gesell-
schaften). Der Konsolidierungskreis entwickelte sich wie folgt:

2015/16 2014/15
47

“hgskreis

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurden die Streetline, Inc., Delaware, USA, sowie die Streetline International, Inc.,
Delaware, USA, und die SPS Funding Co. LLC, Delaware, USA, erworben. Die Streetline, Inc. wurde danach in
die KTCSL Merger Corp. verschmolzen und firmiert seither unter dem Namen Streetline, Inc.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurde die Kapsch Telematic Services Kft. ,v.a.“, Budapest, Ungarn, liquidiert und
daher entkonsolidiert.

Die regionale Verteilung der Tochterunternehmen stellt sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

Osterreich 6 6
B |
4 4

Weitere Informationen zu Anteilen an Tochterunternehmen sind in Erlduterung 29 angegeben.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Im Folgenden werden die wesentlichen Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden, die bei der Erstellung dieses
Konzernabschlusses zur Anwendung gelangten, dargestellt:

Grundlagen der Erstellung.

Der Konzernabschluss zum 31. Mé&rz 2016 wurde in Anwendung von §245a UGB in Einklang mit den Internatio-
nal Financial Reporting Standards (IFRS) sowie den International Financial Reporting Standards Interpretations
Committee (IFRS IC), wie sie in der Européischen Union (EU) anzuwenden sind, erstellt. Der Konzernabschluss
zum 31. Mé&rz 2016 wurde nach dem historischen Anschaffungskostenprinzip aufgestellt, mit Ausnahme von zur
VerauBerung verfligbaren Wertpapieren und derivativen Finanzinstrumenten, die zum Bilanzstichtag mit dem
beizulegenden Zeitwert bewertet werden. Eine entsprechende Erlduterung erfolgt im Rahmen der jeweiligen
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.
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Die Aufstellung des Konzernabschlusses in Ubereinstimmung mit den IFRS erfordert die Anwendung von Schat-
zungen und Annahmen, welche die Hohe und den Ausweis der bilanzierten Vermégenswerte und Schulden am
Bilanzstichtag sowie die bilanzierten Ertrdge und Aufwendungen wéahrend der Berichtsperiode beeinflussen.
Obwohl diese Schatzungen nach bestem Wissen des Vorstandes auf den laufenden Transaktionen basieren,
kénnen die tatséchlichen Werte letztendlich von diesen Schatzungen abweichen. Jene Bereiche, die ein hohes
MaB an Schatzungen oder Komplexitat aufweisen, oder Bereiche, wo Annahmen und Schétzungen von groBer
Bedeutung fur den Konzernabschluss sind, werden in Erlauterung 26 dargelegt.

Betrage werden zum Zweck der Ubersichtlichkeit gerundet und soweit nicht anders angegeben in tausend Euro
(TEUR) ausgewiesen. Fir Berechnungen werden dennoch die genauen Betrége einschlieBlich nicht dargestellter
Ziffern verwendet, sodass dadurch Rundungsdifferenzen auftreten kdnnen.

1.1 Neue und gednderte Standards und Interpretationen, die von der EU iibernommen und im
Wirtschaftsjahr 2015/16 erstmalig angewendet wurden

Veroffentlicht durch Anzuwenden fiir Wirt- Wesentliche
das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

Neue/geédnderte IFRSs nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss
IAS 19 Leistungen an Arbeitnehmer (Anderung) November 2013 1. Juli 2014 Keine

Jahrllche Verbesserungen an den IFRS, Zyklus 2010-2012
Anteilsbasierte Vergiitungen

Dezember 2013
mbe!

Unternehmenszusammensc

embér 3' .J'u i 4

Bemessung des beizulegé‘r'iden Zeitwertes Dezember2013 JU|I 2014 S

Geschéftssegmente

IFRS13
IAS 16 Sachanlagen Dezember 2013 1. Juli 2014

Dezember 2013 1. Juli 2014
3 Juli 4

Angaben Uber nahestehende Unternehmen und Personen

Immaterielle Vermégenswer

mbe!

éVerbesserungen an den IFR !

Erstmalige Anwendung der International Financial

Reporting Standards Dezember 2013 1. Juli 2014
G T B

IAS40  Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien " Dezember2013  1.Juli2014

Unternehmenszusammenschliisse

Bemessung des beizulege‘n Dezember

1.2 Standards, Interpretationen und i\nderungen zu veroffentlichten Standards, die noch nicht verpflichtend
anzuwenden sind und die vom Konzern nicht vorzeitig angewendet wurden

Veroffentlicht durch Anzuwenden fiir Wirt- Wesentliche

das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

Neue/geédnderte IFRSs nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss
x 14 .

Regulatorische Abgrenzung

Gemeinsame Vereinbarung

IAS 16““' h Anderungen an Sachanlagen und immateriellen

IAS 38 Vermdgenswerten Mai 2014 1. Janner 2016 Keine
IAS16  Anderungenan Sachanlagenund Landwirtschaft ~ Juni2014 1.Janner20t6 Keine
IAS 41
IAS27  Separate Abschlisse (Anderung) August2014 - 1. Janner2016 Keine
IAS1  Darstellung des Abschlusses (Anderungen) ~~ Dezember2014 - 1. Janner2016 Keine
Jahrllche Verbesserungen R IFRS,ZykIus2012—2014 .......................................................................................................................................................................
IFRS 5 Zur VerauBerung gehaltene langfristige Vermdgenswerte

und aufgegebene Geschaftsbereiche September 2014 1. Juli 2016 Keine
IFRS7  Finanzinstrumente - September2014 t.Juizote Keine
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Neue/geédnderte IFRSs

IAS 19 Leistungen an Arbeitnehmer

IAS34  Zwischenberich

Veréffentlicht durch Anzuwenden fiir Wirt- Wesentliche
das IASB (iiber- schaftsjahre beginnend Auswirkungen auf den

nommen von der EU) am oder nach dem Konzernabschluss
September 2014 1. Juli 2016 Keine
September 2014 e

IAS12  Ertragsteuern (Anderungen) " Janner2016  1.Janner2017  werden untersucht
IAS7  Kapitalflussrechnungen (Anderunger) ~~ Janner2016  1.Janner20177  werden untersucht
IFRS15  Erlése aus Vertragenmitkunden ~~ Mai2014  1.Janner2018  werden untersucht

. Leasing

21

2.2

werden untersucht
Es gibt keine weiteren Standards oder Interpretationen, die noch nicht verpflichtend anzuwenden sind und die
eine wesentliche Auswirkung auf den Konzern hétten.

Der Konzernabschluss wurde vom Vorstand zum Datum der Unterfertigung erstellt und zur Ver&ffentlichung
freigegeben. Der Jahresabschluss der Muttergesellschaft, der nach Uberleitung auf die anzuwendenden Rech-
nungslegungsstandards in den Konzernabschluss einbezogen wurde, ist zum Datum der Unterfertigung vom
Aufsichtsrat noch nicht festgestellt worden.

Konsolidierung.
Tochtergesellschaften

Tochterunternehmen sind alle Unternehmen (einschlieBlich strukturierte Unternehmen) bei denen der Konzern
die Beherrschung ausubt. Der Konzern beherrscht ein Beteiligungsunternehmen, wenn der Konzern schwan-
kenden Renditen aus seiner Beteiligung am Tochterunternehmen ausgesetzt ist, Anrechte auf diese Renditen
besitzt und die Féhigkeit hat, diese Renditen mittels seiner Verfiigungsgewalt liber das Beteiligungsunter-
nehmen zu beeinflussen. Tochterunternehmen werden von dem Zeitpunkt an in den Konzernabschluss einbe-
zogen (Vollkonsolidierung), zu dem das Mutterunternehmen die Beherrschung tber das Tochterunternehmen
erlangt hat. Sie werden zu dem Zeitpunkt entkonsolidiert, zu dem die Beherrschung verloren geht.

Alle konzerninternen Vermégenswerte und Schulden, Eigenkapital, Aufwendungen und Ertrédge sowie nicht
realisierte Gewinne und Verluste aus Transaktionen zwischen Konzernunternehmen, werden im Zuge der
Konzernkonsolidierung vollstandig eliminiert.

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen

Transaktionen mit nicht beherrschenden Anteilen werden wie Transaktionen mit Eigenkapitaleignern des Konzerns
behandelt. Der Konzern teilt den Gewinn oder den Verlust sowie alle Bestandteile des sonstigen Gesamtergebnis-
ses auf die Anteile des Mutterunternehmens und die nicht beherrschenden Anteile je nach Eigentumsverhéltnis
auf. Das Gesamtergebnis wird selbst im Falle eines Negativsaldos der nicht beherrschenden Anteile dem Mutter-
unternehmen und den nicht beherrschenden Anteilen zugewiesen. Ein aus dem Erwerb eines nicht beherrschen-
den Anteils entstehender Unterschiedsbetrag zwischen der gezahlten Leistung und dem betreffenden Anteil
an dem Buchwert des Nettovermégens des Tochterunternehmens wird im Eigenkapital erfasst. Gewinne und
Verluste, die bei der VerauBerung von nicht beherrschenden Anteilen entstehen, werden ebenfalls im Eigenkapital
erfasst, sofern eine Veranderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung flhrt.

Fihrt eine Verédnderung der Beteiligungsquote nicht zum Verlust der Beherrschung der Beteiligung, werden die
Tranksaktionen im Eigenkapital dargestellt. Die Buchwerte fiir die beherrschenden und nicht beherrschenden
Anteile werden entsprechend abgestimmt, so dass diese die Verédnderung der bestehenden Anteilsquoten
wiederspiegeln. Es ist jede Abweichung zwischen dem Betrag, um den die nicht beherrschenden Anteile
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angepasst werden, und dem beizulegenden Zeitwert der gezahlten oder erhaltenen Gegenleistung unmittelbar
im Eigenkapital zu beriicksichtigen und den Eigentiimern des Mutterunternehmens zuzuweisen.

Wenn der Konzern die Beherrschung auf ein Unternehmen verliert, werden die Vermégenswerte und Schulden
des ehemaligen Tochterunternehmens aus der Konzernbilanz ausgebucht. Es wird der verbleibende Anteil zum
beizulegenden Zeitwert neu bewertet und als Zugangswert eines finanziellen Vermégenswertes gemas IAS 39,
sFinanzinstrumente: Ansatz und Bewertung®, oder als Anschaffungskosten bei Zugang einer Beteiligung an
einem assoziierten oder Gemeinschaftsunternehmen betrachtet. Daraus resultierende Gewinne oder Verluste,
die auf den beherrschenden Anteil entfallen, werden erfolgswirksam erfasst. Darliber hinaus werden alle im
sonstigen Ergebnis ausgewiesenen Betrdge in Bezug auf das ehemalige Tochterunternehmen so bilanziert,
wie dies verlangt wiirde, wenn das Mutterunternehmen die dazugehdrigen Vermdgenswerte und Schulden
direkt verauBert hatte. Dies bedeutet, dass ein zuvor im sonstigen Ergebnis erfasster Aufwand oder Ertrag
vom Eigenkapital ins Ergebnis umgegliedert wird.

Gemeinsame Vereinbarungen

Der Konzern wendet IFRS 11 fur alle gemeinsamen Vereinbarungen an. Zum Stichtag 31. Mérz 2016 liegen
keine gemeinsamen Vereinbarungen gemaB IFRS 11 vor.

Assoziierte Unternehmen

Assoziierte Unternehmen sind Gesellschaften, bei denen der Konzern einen maBgeblichen, nicht aber be-
herrschenden Einfluss ausliben kann, was im Allgemeinen mit einem Stimmrechtsanteil von 20 % bis 50 %
einhergeht. Assoziierte Unternehmen werden nach der Equity-Methode bilanziert und bei Zugang mit ihren
Anschaffungskosten angesetzt. Nach dem Erwerbszeitpunkt wird der Anteil des Konzerns am Ergebnis des
assoziierten Unternehmens in der Gesamtergebnisrechnung erfasst und der Anteil der Verdnderungen im
sonstigen Ergebnis wird im sonstigen Ergebnis mit einer korrespondierenden Anpassung des Beteiligungs-
buchwertes erfasst. Erhaltene Ausschiittungen vom Beteiligungsunternehmen verringern den Buchwert der
Beteiligung. Der Firmenwert, der im Rahmen des Erwerbes des assoziierten Unternehmens ermittelt wird,
wird nicht gesondert sondern als Bestandteil des Buchwertes des assoziierten Unternehmens ausgewiesen.

Wenn sich die Beteiligungsquote an einem assoziierten Unternehmen verringert hat, dies jedoch ein assoziiertes
Unternehmen bleibt, so wird nur der anteilige Betrag der zuvor im sonstigen Ergebnis erfassten Gewinne bzw.
Verluste in das Periodenergebnis umgegliedert.

Die kumulierten Anteile des Konzerns an den Gewinnen und Verlusten sowie am sonstigen Ergebnis des
assoziierten Unternehmens nach dem Erwerb werden gegen den Beteiligungsbuchwert verrechnet. Wenn
der Anteil des Konzerns an den Verlusten eines assoziierten Unternehmens einschlieBlich aller ungesicherten
Forderungen gleich seiner Beteiligung an diesem assoziierten Unternehmen ist bzw. diese Ubersteigt, weist der
Konzern darliber hinausgehende Verluste nicht aus, sofern er nicht zugunsten des assoziierten Unternehmens
Verpflichtungen eingegangen ist bzw. Zahlungen getétigt hat.

Der Konzern Uberpriift zu jedem Bilanzstichtag, ob Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass die Investition in ein
assoziiertes Unternehmen wertgemindert ist. Ist dies der Fall, wird der Wertminderungsbedarf als Differenz
aus dem Beteiligungsbuchwert des assoziierten Unternehmens und dem entsprechenden erzielbaren Betrag
ermittelt und separat in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst. Wesentliche nicht realisierte Gewinne aus
Transaktionen zwischen dem Konzern und den assoziierten Unternehmen werden in Hohe der Beteiligung des
Konzerns an den assoziierten Unternehmen eliminiert. Nicht realisierte Verluste werden ebenfalls eliminiert,
sofern nicht die Transaktion einen Hinweis auf die Wertberichtigung des lGbertragenen Verm&genswertes liefert.

Die Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden der assoziierten Unternehmen entsprechen im Wesentlichen
jenen des Mutterunternehmens.
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Erwerb von Unternehmen.

Unternehmenszusammenschliisse werden nach der Erwerbsmethode zum Erwerbszeitpunkt bilanziert. Der
Erwerbszeitpunkt findet bei Ubergang der Beherrschung auf den Konzern statt.

Die Anschaffungskosten des Erwerbes entsprechen dem beizulegenden Zeitwert der hingegebenen Ver-
mogenswerte, der durch den Konzern ausgegebenen Eigenkapitalinstrumente und der entstandenen bzw.
Ubernommenen Schulden zum Transaktionszeitpunkt. AuBerdem beinhalten sie die beizulegenden Zeitwerte
jeglicher angesetzter Vermégenswerte oder Schulden, die aus einer bedingten Gegenleistungsvereinbarung
resultieren. Anschaffungsnebenkosten des Erwerbes werden in voller Hohe aufwandswirksam erfasst, wenn
sie anfallen.

Im Zuge von Unternehmenserwerben geméas IFRS 3 werden Vermdgenswerte und Schulden (einschlieBlich
Eventualschulden) unabhéangig von der H6he eventuell bestehender nicht beherrschender Anteile mit ihren
vollen beizulegenden Zeitwerten zum Erwerbszeitpunkt angesetzt. Immaterielle Vermégenswerte sind geson-
dert vom Firmenwert zu bilanzieren, wenn sie vom Unternehmen trennbar sind oder aus einem gesetzlichen,
vertraglichen oder anderen Rechtsanspruch resultieren. Restrukturierungsriickstellungen diirfen im Rahmen
der Kaufpreisallokation nicht neu gebildet werden. Verbleibende aktive Unterschiedsbetrége, die dem VerauBe-
rer nicht ndher identifizierbare Marktchancen und Entwicklungspotenziale abgelten, werden in den zugehd&rigen
zahlungsmittelgenerierenden Einheiten (ZGE) als Firmenwert aktiviert.

Etwaige bedingte Gegenleistungen werden mit dem beizulegenden Zeitwert zum Erwerbszeitpunkt bewertet.
Nachtragliche Anderungen des beizulegenden Zeitwertes einer als Vermégenswert oder als Verbindlichkeit
eingestuften bedingten Gegenleistung werden im Rahmen von IAS 39 bewertet, und ein daraus resultierender
Gewinn bzw. Verlust wird in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Eine bedingte Gegenleistung, die als Eigen-
kapital eingestuft ist, wird nicht neu bewertet, und ihre spéatere Abgeltung wird im Eigenkapital bilanziert. Im
Abschluss noch enthaltene bedingte Gegenleistungen aus Unternehmenszusammenschliissen vor Anwendung
des IFRS 3 (2008) werden weiterhin nach den Regelungen des IFRS 3 (2004) behandelt.

Bei einem sukzessiven Unternehmenszusammenschluss wird der vom Erwerber zuvor am erworbenen Unter-
nehmen gehaltene Eigenkapitalanteil mit dem zu Erwerbszeitpunkt geltendem beizulegendem Zeitwert neu
bewertet. Ein daraus resultierender Gewinn oder Verlust ist ergebniswirksam zu erfassen.

Die aufgedeckten stillen Reserven und Lasten werden im Rahmen der Folgekonsolidierung entsprechend den
korrespondierenden Vermégenswerten und Schulden fortgefiihrt.

Die Bestimmung der beizulegenden Zeitwerte erfordert bestimmte Schatzungen und Beurteilungen, vor allem
der erworbenen immateriellen Vermdgenswerte und Sachanlagen, der ibernommenen Verbindlichkeiten sowie
der Nutzungsdauern der erworbenen immateriellen Vermdgenswerte und Sachanlagen.

Fur jeden Unternehmenserwerb entscheidet der Konzern auf individueller Basis, ob die nicht beherrschenden
Anteile am erworbenen Unternehmen zum beizulegenden Zeitwert oder anhand des proportionalen Anteils am
Nettovermdégen des erworbenen Unternehmens erfasst werden.

Der Konzern ermittelt den Firmenwert zum Erwerbszeitpunkt als:

»den beizulegenden Zeitwert der Gbertragenen Gegenleistung — gegebenenfalls zuziiglich

» des erfassten Betrages aller nicht beherrschenden Anteile an dem erworbenen Unternehmen - zuziiglich

» des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigenkapitalanteils an dem erworbenen Unternehmen,
wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenszusammenschluss handelt — abzuglich

» des Nettobetrages (im Allgemeinen der beizulegende Zeitwert) der erworbenen identifizierbaren Vermégens-
werte und Gbernommenen Schulden und der Eventualschulden.
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Wenn der Uberschuss negativ ist, wird ein Gewinn aus einem Erwerb zu einem Preis unter dem Marktwert
unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Wé&hrungsumrechnung.

Die im Abschluss eines jeden Konzernunternehmens enthaltenen Posten werden auf Basis der Wahrung be-
wertet, die der Wahrung des priméren wirtschaftlichen Umfeldes, in dem das Unternehmen operiert, entspricht
(funktionale Wahrung). Der Konzernabschluss ist in Euro aufgestellt, der die Berichtswéhrung der Kapsch
TrafficCom Group darstellt.

Umrechnung ausléndischer Abschliisse

Die Abschlisse auslandischer, in den Konzernabschluss einbezogener Tochterunternehmen werden geman
IAS 21 wie folgt umgerechnet:

Die Gesamtergebnisrechnung ausléandischer Unternehmen (ausgenommen solche aus Hochinflationslandern),
die eine vom Euro abweichende funktionale Wahrung haben, wird zu den durchschnittlichen Wechselkursen
des Wirtschaftsjahres und die Bilanz zum jeweiligen Mittelkurs der Fremdwé&hrung am Bilanzstichtag in die
Berichtswéhrung des Konzerns umgerechnet. Als Basis gelten die Devisenreferenzkurse der Européischen
Zentralbank (EZB) und der Deutschen Bundesbank, die iber die Homepage der Osterreichischen Nationalbank
abgerufen werden. Wenn keine aktuellen Kurse verfligbar sind, wird auf die Kurse der jeweiligen nationalen
Notenbanken zuritickgegriffen. Differenzen aus der Wahrungsumrechnung ausléndischer Geschéftsbetriebe
in Euro werden im sonstigen Ergebnis erfasst und im Eigenkapital angesammelt.

Wahrungsumrechnungsdifferenzen, die aus der Umrechnung von Anteilen an Tochtergesellschaften entste-
hen, werden im sonstigen Ergebnis unter dem Posten ,Wahrungsumrechnungsdifferenzen” ausgewiesen. Bei
Verkauf der Anteile des auslandischen Unternehmens werden solche Umrechnungsdifferenzen in der Gesamt-
ergebnisrechnung als Teil des Gewinnes/Verlustes aus dem Verkauf von Anteilen an verbundenen Unternehmen
dargestellt.

Firmenwerte und Anpassungen des beizulegenden Zeitwertes im Zusammenhang mit dem Erwerb eines auslan-
dischen Unternehmens werden als Aktiva und Passiva des jeweiligen auslandischen Unternehmens behandelt
und im Zuge der Erstkonsolidierung zum Transaktionskurs und in der Folge mit dem jeweiligen Stichtagskurs
am Abschlussstichtag des Geschéftsbetriebes umgerechnet.

Die folgenden wesentlichen Wechselkurse wurden wéhrend des Wirtschaftsjahres angewendet:

Durchschnittsdevisenkurs Devisenkurs am Abschlussstichtag

Wechselkurse zum Euro 2015/16 2014/15 2015/16 2014/15

1,497 1,452 1,481 1,415
B e Bl - i
i i Mk - e
i L o] - L
o R - a0
S L ot - o
S L s - it

Im Wirtschaftsjahr 2011/12 wurde die Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland, gegriindet. WeiB-
russland ist zum Bilanzstichtag 31. Mé&rz 2016 nach wie vor als Hochinflationsland eingestuft. Der Konzern unter-
suchte, ob firr die Gesellschaft IAS 29 (Rechnungslegung in Hochinflationslandern) anzuwenden ist. Da der Euro
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(EUR) aufgrund des wirtschaftlichen Umfeldes und nicht der weiBrussische Rubel (BYR) die funktionale Wahrung
ist, hat die Einstufung von WeiBrussland als Hochinflationsland bilanziell keine Folgen fiir das weiBrussische
Tochterunternehmen und damit auf den vorliegenden Konzernabschluss. IAS 29 findet daher keine Anwendung.

Transaktionen in fremder Wahrung

Transaktionen in Fremdwahrungen werden zum Wechselkurs am Tag der Transaktion oder im Bewertungs-
zeitpunkt bei Neubewertungen in die funktionale Wahrung umgerechnet. Gewinne und Verluste, die aus der
Abwicklung von solchen Transaktionen und aus der Umrechnung monetarer Vermégenswerte und Schul-
den in Fremdwé&hrungen resultieren, sind in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Nichtmonetéare Posten der
Bilanz werden zu historischen Kursen und nichtmonetére Posten, die zum niedrigeren beizulegenden Wert
(NettoverauBerungswert) bewertet wurden, zu dem zum Zeitpunkt der Wertermittlung geltenden Wechselkurs
umgerechnet.

Fremdwé&hrungsgewinne und -verluste, die aus der Umrechnung von Zahlungsmitteln und Zahlungsmittelaqui-
valenten sowie Finanzforderungen und Finanzschulden resultieren, werden in der Gesamtergebnisrechnung
im Finanzergebnis ausgewiesen. Alle anderen Fremdwahrungsgewinne und -verluste werden in der Gesamt-
ergebnisrechnung im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen Aufwand ausgewiesen.

Davon ausgenommen sind Fremdw&hrungsgewinne und -verluste aus zu erhaltenden bzw. zu zahlenden
monetaren Posten von/an einen auslandischen Geschéftsbetrieb als Teil einer Nettoinvestition in einen
ausléandischen Geschéftsbetrieb, die anfénglich im sonstigen Ergebnis erfasst und bei VerduBerung der
Nettoinvestition vom Eigenkapital in das Periodenergebnis umgegliedert werden. Im Wirtschaftsjahr 2013/14
wurden zwei USD-Darlehen, die von der Kapsch TrafficCom AG an Tochtergesellschaften in den USA ge-
wahrt wurden, als Nettoinvestitionen in einen auslandischen Geschéftsbetrieb nach IAS 21 klassifiziert, da
der Vorstand der Kapsch TrafficCom AG in absehbarer Zeit keine Rickflihrung dieser Darlehen plant und
diese auch nicht wahrscheinlich ist. Die Kursdifferenzen aus diesen Darlehen werden im sonstigen Ergebnis
erfasst (siehe Erlauterung 10).

Risikomanagement.

Der Konzern ist aufgrund seiner Aktivitdten einer Reihe von Finanzrisiken, insbesondere dem Fremdwéahrungs-
risiko, Zinsrisiko und Kreditrisiko, ausgesetzt. Das Risikomanagement des Konzerns konzentriert sich auf die
Nichtvorhersehbarkeit von Finanzmarkten und versucht, mégliche nachteilige Auswirkungen auf die Ertragslage
des Konzerns zu minimieren. Der Konzern wendet keine Sicherungsbilanzierung (Hedge Accounting), wie in
IAS 39 vorgesehen, an.

Der Konzern hat mehrere Prozesse initiiert, um sein Risikomanagement effektiv zu gestalten und Best-Practice-
Standards zu verankern. Risikomanagement ist in den Finanzbereich der Kapsch TrafficCom AG als eigene
Funktion positioniert. Im Konzern existiert ein internes Kontrollsystem (IKS), welches die vorhandenen internen
Kontrollprozesse rund um die Rechnungslegung dokumentiert. Die Verantwortung fir die Implementierung,
Ausgestaltung und Uberwachung des IKS im Hinblick auf die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und
Vorschriften liegt beim jeweils zusténdigen lokalen Management. Zur Unterstlitzung der Geschéftsfihrungen
der Tochtergesellschaften wurde in der Kapsch TrafficCom AG ein IKS-Verantwortlicher eingerichtet. Dieser hat
die Aufgabe, das IKS in der gesamten Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und weiterzuentwickeln,
die Einhaltung und Wirksamkeit von Kontrollen und die Verbesserung gefundener Schwachstellen zu tiberwa-
chen sowie periodisch an den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten. Die Zuverlassigkeit des
internen Kontrollsystems wird durch die Interne Revision geprift. Die definierten Prozesse sind an das COSO
ERM (Enterprise Risk Management Framework des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway
Commission) und an die ONR 49000/ISO 31000 ,,Risikomanagement-Systeme*®, das Regelwerk des Austrian
Standards Institute, angelehnt.
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Fremdwahrungsrisiko

Das Fremdwé&hrungsrisiko resultiert aus zuklnftigen Geschaftstransaktionen, Vermdgenswerten und Verbind-
lichkeiten sowie Nettoinvestitionen ausléndischer Unternehmensstandorte, wenn Geschéaftstransaktionen in
einer Wahrung durchgefiihrt werden oder im Zuge der gewdhnlichen Geschéftstatigkeit entstehen kdnnten,
die nicht mit der funktionalen Wahrung des jeweiligen Tochterunternehmens Ubereinstimmt (im Weiteren als
»,Fremdwéahrung“ bezeichnet).

Der Konzern agiert international und ist einem Fremdwa&hrungsrisiko ausgesetzt, das aus Wechselkursénde-
rungen von verschiedenen Fremdw&hrungen resultiert, vor allem hinsichtlich der tschechischen Krone, des
polnischen Zloty, des australischen Dollars und stdafrikanischen Rand sowie des US Dollars. Aufgrund der
Vertragsgestaltung in Euro entsteht dem Konzern kein Fremdwahrungsrisiko aus dem weiBrussischen Rubel.
Kundenauftrage werden Gberwiegend in den jeweiligen Landeswéhrungen der Konzerngesellschaften fakturiert.
Nur im Fall, dass der Konzern erwartet, einem bedeutenden Fremdwahrungsrisiko ausgesetzt zu sein, werden
gréBere Auftrédge in Fremdwéhrung bei Bedarf durch Devisentermingeschéfte abgesichert.

Hatte sich der Kurs der unten angefiihrten Wéahrungen (bezogen auf kurzfristige und langfristige Forderungen
und Verbindlichkeiten) zum Stichtag 31. Méarz 2016 (31. Méarz 2015) um den unten angefiihrten Prozentsatz
(,Volatilitat“) erhdht oder verringert, wére das Ergebnis vor Steuern, sofern alle anderen variablen Kosten
konstant geblieben wéren, um die folgenden Betrage héher (+) bzw. niedriger (-) ausgefallen.

Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR
2015/16 2014/15

" Volatilitat +10%  Volatilitat -10%  Volati

SR e e
B e 22
i e o
o o B
B o 2
PN e, o 2

-4.760 5.817 4730
S 0 2 S

Der Konzern ist aus einem wesentlichen AFS-Instrument (Q-Free ASA, Norwegen) einem Fremdwahrungsrisiko
ausgesetzt, da die Aktie an der Bérse Oslo in norwegischen Kronen gehandelt wird.

Auswirkung auf Eigenkapital in TEUR

2015/16 2014/15
Waéhrung Volatilitdt +10%  Volatilitédt -10%  Volatilitat +10% Volatilitat -10 %
NOK -1.348 1.647 -1.754 2.143

Zinsrisiko

Unter Zinsrisiko versteht man das Risiko, das aus den Wertschwankungen von Finanzinstrumenten, anderen
Bilanzposten (z.B. Forderungen und Verbindlichkeiten) und/oder Zahlungsstrémen aufgrund von Schwankun-
gen bei den Marktzinssétzen entsteht. Fir festverzinsliche Bilanzposten umfasst das Risiko das Barwertrisiko.
Im Fall, dass der Marktzinssatz fiir Finanzinstrumente schwankt, kann entweder ein Gewinn oder ein Verlust
resultieren, wenn das Finanzinstrument vor Falligkeit verauBert wird.

Fur variabel verzinste Bilanzposten bezieht sich das Risiko auf den Zahlungsstrom. Bei variabel verzinsten

Finanzinstrumenten kénnen Anpassungen in den Zinssatzen aus Anderungen bei den Marktzinssatzen resultie-
ren. Solche Verénderungen wiirden Anderungen bei Zinszahlungen zur Folge haben. Variabel verzinste (sowohl
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kurzfristige als auch langfristige) Finanzverbindlichkeiten machen rund 30 % der verzinsten Verbindlichkeiten
aus. Wenn das Marktzinsniveau zum 31. Marz 2016 um 100 Basispunkte héher (niedriger) gewesen wére, hatte
dies — wie im Vorjahr - keine wesentliche Auswirkung auf das Konzernergebnis gehabt.

Zur Absicherung des Zinsrisikos aus Finanzverbindlichkeiten (siehe Erlduterung 21), setzt der Konzern in einem
unwesentlichen AusmaB derivative Finanzinstrumente ein.

Kreditrisiko

Als Teil des Risikomanagements des Konzerns unterhalt der Konzern Geschéftsbeziehungen nur mit als kredit-
wurdig eingestuften Dritten und hat Richtlinien eingefiihrt, um sicherzustellen, dass der Konzern nur Kunden mit
entsprechender Bonitéat beliefert. Zusétzlich Uberwacht der Konzern laufend seine Forderungssalden, um sein
Risiko hinsichtlich uneinbringlicher Forderungen zu beschranken. Bei groBen Mauterrichtungsprojekten besteht
ein Kreditrisiko im Wesentlichen in der Phase der Errichtung des Mautsystems. Es besteht mit Ausnahme der
Mautprojekte in Amerika, Tschechien, Siidafrika, Polen und WeiBrussland (siehe Erlauterung 18) keine Kon-
zentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, da der Konzern im
Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Das Ausfallrisiko der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen kann basierend auf den Erfahrungen des Konzerns als niedrig eingestuft werden.

Das maximale Kreditrisiko entspricht den Buchwerten:

Alle Betrage in TEUR 2015/16 2014/15
Sonsti

gfristige Finanzanlagen und Beteiligungen 18.651 23.099

18.877 28.13
L B
199.912  205.387
140782  96.765
378.320  358.680

Liquiditatsrisiko

Die laufende Uberwachung, Kontrolle und Bewertung der Finanz- und Liquidit4tsposition zur Reduktion
der finanziellen Risiken ist dem Konzern ein groBes Anliegen. Diese wichtige Aufgabe erfolgt auf Ebene der
operativen Gesellschaften und wird im Gesamtkonzern Giberwacht und optimiert.

Der Konzern steuert Liquiditatsrisiken vor allem durch das Halten von angemessenen finanziellen Ricklagen,
durch Anleiheemissionen, durch Anzahlungen von Kunden und durch laufende Abstimmung der Falligkeiten von
Forderungen, Verbindlichkeiten sowie der finanziellen Vermdgenswerte. Dazu werden regelméaBig im Kurzfrist-
bereich (jeweils fir die nachsten 12 Wochen), quartalsweise im Mittelfristbereich (aktuelles Wirtschaftsjahr) und
auch im Langfristbereich (entsprechend der langfristigen Zahlungsverpflichtungen — insbesondere aus Krediten)
entsprechende Cashflow-Prognosen erstellt und daraus entsprechende MaBnahmen zur Sicherstellungstellung
ausreichender Liquiditat abgeleitet.

Dariber hinaus Uberwacht das Konzernmanagement die rollierende Vorausplanung der Liquiditdtsreserve des
Konzerns, um sicherzustellen, dass ausreichende Liquiditat verfluigbar ist, um den Betriebsbedarf zu decken und
dass auch jederzeit genug Spielraum bei den ungenutzten Kreditlinien vorhanden ist. Die Kapsch TrafficCom
Group verfuigt Uber hohe Cashbesténde, die auch als Liquiditatsreserve dienen. Daher ist die Gruppe liquidi-
tatsméBig aktuell gut positioniert.

Die Kapsch TrafficCom Group ist bestrebt, das Zahlungsausfallsrisiko von Kunden bestmdglich durch ver-

pflichtende Bonitatsprifung vor Auftragsunterzeichnung bzw. bei GroBprojekten zusétzlich durch die Besiche-
rung von Zahlungen zu reduzieren. Es kann jedoch dennoch nicht génzlich ausgeschlossen werden, dass es
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einzelne Zahlungsausfélle gibt, die im Eintrittsfall einen wesentlichen negativen Einfluss auf die Ergebnis- und
Liquiditatsentwicklung der Kapsch TrafficCom Group hétten.

Die Kapsch TrafficCom Group vermeidet es, von einzelnen Banken abhéngig zu sein, sondern achtet stets
darauf die bestehende Finanzierungsstruktur immer auf mehrere Partnerbanken aufzuteilen. GréBere Rickzah-
lungsverpflichtungen von in der Regel langfristigen Kontrakten (zum Beispiel bei Unternehmensanleihen oder
endféllige Tilgungen langfristiger Kredite) werden laufend lGberwacht und es werden schon friihzeitig entspre-
chende MaBnahmen (entweder Uberpriifung der Einnahmen aus dem operativen Cashflow oder zeitgerechte
Refinanzierungen) zur Sicherstellung der vereinbarten Zahlungsverpflichtungen eingeleitet.

Die Kapsch TrafficCom Group verfolgt eine risikoaverse Veranlagungsstrategie. Liquide Mittel werden so ge-
halten, dass sie in der Regel kurzfristig verfligbar und bei Bedarf daher auch entsprechend rasch einsetzbar
sind. In Bezug auf Wertpapiere zur Deckung und Absicherung von Pensionsverpflichtungen wird in der Regel
ebenso auf konservativere und laufend aktiv gemanagte Wertpapierfonds mit einem entsprechenden Anteil
an Anleihen zurlickgegriffen. Nichtsdestotrotz kann es bei Turbulenzen an den internationalen Finanzmérkten
fir die getétigten Finanzanlagen zu einer unglinstigen Entwicklung oder sogar zu deren Unhandelbarkeit bei
verschiedenen Wertpapieren kommen. Daraus kénnen sich Abwertungen und Wertberichtigungen ergeben,
welche sich negativ auf das Finanzergebnis und das Eigenkapital der Kapsch TrafficCom Group auswirken.
Durch eine solche Krise erhoht sich auch das Ausfallsrisiko einzelner Emittenten der Wertpapiere bzw. derer
Kunden. Dariiber hinaus kann es vorkommen, dass sich der Konzern aus strategischen Uberlegungen durch
entsprechende Anteilserwerbe direkt an einzelnen Unternehmen beteiligt. Hier kann es bei entsprechend
schlechter Performance dieser Unternehmen ebenso zu einem Wertminderungsbedarf kommen, was wieder
zu den bereits erwahnten negativen Auswirkungen im Finanzergebnis und Eigenkapital fihren kann.

Aktienkursrisiko

Der Konzern ist einem Kursanderungsrisiko aus einer wesentlichen Eigenkapitalbeteiligung ausgesetzt, da
eine gehaltene norwegische Beteiligung (Q-Free ASA) in der Konzernbilanz als zur VerauBerung verfligbar
klassifiziert wird.

Die folgende Tabelle fasst die Auswirkung der Steigerung bzw. Verminderung des Aktienkurses der Q-Free
ASA, Norwegen, auf das Eigenkapital zusammen. Die Analyse basiert auf der Annahme, dass der Kurs um
10 % steigt bzw. sinkt und alle anderen Variablen konstant bleiben.

ISIN Volatilitat Auswirkung auf das Eigenkapital in TEUR

2015/16 2014/15
NO0003103103 +10% 1.482 ” 1929
NO00O: -10% 1.482 4929

Rohstoffrisiko

Der Konzern ist keinem wesentlichen Preisschwankungsrisiko von Rohstoffen ausgesetzt.

Kapitalmanagement.

Das Kapitalmanagement folgt einer wertorientierten und nachhaltigen Unternehmensfiihrung auf Grundlage der
Erfolgsrechnung in den einzelnen Geschéaftssegmenten. Bilanzkennzahlen und andere 6konomische Kriterien
sowie die langfristige Entwicklung der Gruppe werden ebenso liberwacht und in die Steuerung miteinbezogen.
Eine wichtige Kennzahl fir die Kapitalstruktur ist der Verschuldungsgrad, berechnet aus dem Verhaltnis von
Nettoverschuldung zum Eigenkapital. Die Nettoverschuldung (das Nettoguthaben) setzt sich aus langfristigen
und kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten abziiglich liquider Mittel, Bankguthaben und kurzfristiger Wertpapiere
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zusammen. Die Kapitalmanagementstrategie der Kapsch TrafficCom Group achtet unter anderem auch darauf,
dass die Konzerngesellschaften eine den lokalen Anforderungen entsprechende Eigenkapitalausstattung haben.
Des Weiteren soll der Konzernverschuldungsgrad im Wirtschaftsjahresdurchschnitt in einer Bandbreite von ca.
25 % bis 35 % aufrechterhalten werden, um dem Konzern weiterhin den Zugang zu Fremdmitteln zu vertretbaren
Kosten zu sichern. Auch prift der Konzern laufend die Einhaltung sdmtlicher Covenants in Zusammenhang mit
Kreditvertragen. Nichtsdestotrotz kann das sehr volatile Projektgeschéft dafiir verantwortlich sein, dass unter
Umsténden nicht zu jedem Zeitpunkt die Strategie zum Verschuldungsgrad bzw. die erforderlichen Covenants
eingehalten werden kénnen. Der Finanzmittelbestand zum 31. Marz 2016 stieg auf ein Rekordniveau, was
wiederum dazu fiihrte, dass im abgelaufenen Wirtschaftsjahr ein Nettoguthaben ausgewiesen werden konnte.

Im Berichtsjahr wurden alle extern auferlegten Kapitalanforderungen, welche aus der Projektfinanzierung fiir
das landesweite LKW-Mautsystem in WeiBrussland resultieren, vereinbarungsgemas erfullt.

Ziel dieser MaBnahmen ist die Sicherstellung einer langfristigen Unternehmensfortfiihrung, um den Anteils-
eignern sowie allen anderen Interessenten des Unternehmens zu signalisieren, dass deren Anforderungen gut
und nachhaltig erfillt werden kénnen bzw. die ihnen zustehenden Leistungen bereitgestellt werden. Auch die
Finanzierung des beabsichtigten Wachstumskurses und die Aufrechterhaltung einer optimalen Kapitalstruktur
sind wesentliche Ziele des Kapitalmanagement des Konzerns.

Alle Betrage in TEUR 2015/16 2014/15
Langfristige Finanzverbindlichkeiten 85.734 88.985
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten 21349  48.969
Summe Finanzverbindlichkeiten 107.083 137954
Liquide Mittel und Bankguthaben 140.782 96.765
Kurzfristige Wertpapiere 97 5201
Nettoguthaben/Nettoverschuldung 33796  -35.898
Eigenkapital 230.658 219.361
"\,;,gg,',;ia;,‘,géé,'a'a e ne. T 6%

Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes.

Die historischen Anschaffungs- oder Herstellungskosten stiitzen sich auf den zum Erwerbszeitpunkt beizule-
genden Zeitwert. Der beizulegende Zeitwert ist als jener Preis definiert, der in einem geordneten Geschéaftsvor-
fall zwischen Marktteilnehmern am Bemessungsstichtag fiir den Verkauf eines Vermdgenswertes eingenommen
bzw. fiir die Ubertragung einer Schuld gezahlt werden wiirde (IFRS 13.9). Bei der Bemessung des beizulegenden
Zeitwertes eines Vermogenswertes oder einer Schuld bericksichtigt der Konzern die Merkmale des betref-
fenden Vermégenswertes bzw. der betreffenden Schuld, die ein Marktteilnehmer bei der Preisbildung fir den
Vermdgenswert bzw. die Schuld zum Bemessungsstichtag bertcksichtigen wiirde (IFRS 13.11).

Der Konzern verwendet fir die Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes eines Vermdgenswertes oder einer

Schuld soweit wie mdéglich am Markt beobachtbare Daten. Je nach Verfligbarkeit beobachtbarer Faktoren

und der Bedeutung dieser Faktoren fir die Bestimmung des beizulegenden Zeitwertes im Ganzen wird der

beizulegende Zeitwert einer der folgenden 3 Hierarchiestufen zugeordnet:

» Level 1: Inputfaktoren dieser Stufe sind in aktiven, fir den Konzern am Bemessungsstichtag zuganglichen
Markten fur identische Vermdgenswerte oder Schulden notierte (nicht berichtigte) Preise.

»Level 2: Inputfaktoren sind andere als die auf Stufe 1 genannten Marktpreisnotierungen, die fiir den Ver-
mdgenswert oder die Schuld entweder unmittelbar oder mittelbar zu beobachten sind.

» Level 3: Inputfaktoren auf dieser Stufe sind jene, die fir den Vermégenswert oder die Schuld nicht beobacht-
bar sind (IFRS 13.72ff).
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Fremdkapitalkosten.

Fremdkapitalkosten, die direkt dem Erwerb, dem Bau oder der Herstellung eines qualifizierten Vermdgenswertes
zurechenbar sind, werden als Teil der Anschaffungs- oder Herstellungskosten dieses Vermdgenswertes solange
aktiviert, bis alle Arbeiten im Wesentlichen abgeschlossen sind, um den Vermdgenswert flir seinen beabsichtigten
Gebrauch oder Verkauf zu verwenden. Ein qualifizierter Vermdgenswert ist ein Vermdgenswert (Vorrate, Fabri-
kationsanlagen, Mauterrichtungsprojekte, Energieversorgungseinrichtungen, immaterielle Vermdgenswerte, als
Finanzinvestition gehaltene Immobilien), fiir den ein betrachtlicher Zeitraum (im Konzern mindestens 12 Monate)
erforderlich ist, um ihn in seinen beabsichtigten gebrauchs- oder verkaufsfédhigen Zustand zu bringen.

Bei der Bestimmung des Betrages der aktivierbaren Fremdkapitalkosten einer Periode werden alle Anlage-
ertrage, die aus Finanzinvestitionen erzielt worden sind und voriibergehend bis zur Verwendung flir den quali-
fizierten Vermdgenswert angelegt wurden, von den angefallenen Fremdkapitalkosten abgezogen.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 wurden die Kriterien eines qualifizierten Vermégenswertes im Konzern fir keinen
angesetzten Vermdgenswert erfillt und folglich keine Aktivierung von Fremdkapitalkosten vorgenommen.

Andere Fremdkapitalkosten werden in der Periode ihres Anfalls als Aufwand erfasst.

Sachanlagen.

Sachanlagen werden zu Anschaffungs- und Herstellungskosten abziglich kumulierter Abschreibung bilanziert.
Die Abschreibung erfolgt unter Einhaltung der Konzernrichtlinien linear Giber die voraussichtliche Nutzungsdauer
der Anlagen:

Grundstiicke werden nicht planméBig abgeschrieben. Die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer betragt 3 bis
26 Jahre bei Gebauden und Bauten auf fremdem Grund, 4 bis 20 Jahre fiir technische Anlagen und Maschinen
sowie 3 bis 10 Jahre fiir andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung. Die Nutzungsdauern und die
Restbuchwerte werden zu jedem Bilanzstichtag Uberpriift und bei Bedarf angepasst. Ist der Buchwert einer
Sachanlage zum Bilanzstichtag héher als deren geschatzter erzielbarer Betrag, wird eine Wertminderung auf
den niedrigeren geschatzten erzielbaren Betrag vorgenommen.

Nachtragliche Anschaffungs- oder Herstellungskosten werden nur dann als Teil der Anschaffungs- oder Her-
stellungskosten des Vermdgenswerts oder — sofern einschlégig — als separater Vermdgenswert erfasst, wenn
wahrscheinlich ist, das dem Konzern daraus zukiinftig wirtschaftlicher Nutzen zuflieBen wird und die Kosten zu-
verlassig ermittelt werden kénnen. Der Buchwert der Teile, die ersetzt wurden, wird ausgebucht. Aufwendungen
fur Reparaturen und Wartungen, die keine wesentliche Ersatzinvestition darstellen (day-to-day servicing), werden
in dem Wirtschaftsjahr aufwandswirksam in der Gewinn- und Verlustrechnung erfasst, in dem sie angefallen sind.

Der Unterschiedsbetrag zwischen Erlés aus dem Verkauf von Anlagen und Buchwert wird als Gewinn oder
Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit ausgewiesen.

Immaterielle Vermégenswerte.

Firmenwerte

Ein Firmenwert entsteht beim Erwerb von Tochterunternehmen, assoziierten Unternehmen und gemeinschaft-
lich gefiihrten Unternehmen und stellt den Uberschuss der iibertragenen Gegenleistung des Unternehmens-

erwerbes Uber den beizulegenden Zeitwert der Anteile des Konzerns an den erworbenen identifizierbaren
Vermdégenswerten, den Ubernommenen Schulden, den Eventualschulden, allen nicht beherrschenden An-
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teilen des erworbenen Unternehmens und des beizulegenden Zeitwertes des vorher bestehenden Eigen-
kapitalanteils an dem erworbenen Unternehmen, wenn es sich um einen sukzessiven Unternehmenserwerb
handelt, zum Erwerbszeitpunkt dar. Sind die Anschaffungskosten geringer als das zum beizulegenden Zeit-
wert bewertete Nettovermdgen des erworbenen Tochterunternehmens, wird der Unterschiedsbetrag direkt
in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Der Firmenwert aus Tochterunternehmen wird zumindest einmal jahrlich auf Wertminderung gepriift bzw.
immer dann, wenn es Hinweise auf eine Wertminderung gibt. Der Konzern nimmt die jahrliche Uberpriifung
der Firmenwerte auf Werthaltigkeit in der Regel im vierten Quartal vor. Dartiber hinaus erfolgt eine unter-
jahrige Uberpriifung, wenn es Anzeichen (triggering events) gibt, dass die Werthaltigkeit nicht mehr gegeben
sein kénnte.

Der Firmenwert wird zum Zweck der Uberpriifung des Wertminderungsbedarfes den zahlungsmittelgenerie-
renden Einheiten (ZGE) zugeordnet. Die Zuordnung erfolgt an jene zahlungsmittelgenerierenden Einheiten
oder Gruppen von zahlungsmittelgenerierenden Einheiten, die voraussichtlich vom Firmenzusammenschluss
profitieren werden und bei welchen der Firmenwert entstanden ist. Jede Einheit oder Gruppe von Einheiten,
zu der der Geschéfts- oder Firmenwert so zugeordnet worden ist, stellt die niedrigste Ebene innerhalb des
Unternehmens dar, auf der der Geschéfts- oder Firmenwert fir interne Managementzwecke tUberwacht wird.

Der Buchwert des Geschéfts- oder Firmenwertes wird mit dem erzielbaren Betrag, d.h. mit dem hdheren der
beiden Betrége aus beizulegendem Zeitwert abzlglich der Verkaufskosten und Nutzungswert, verglichen. Ist
der Buchwert einer ZGE hoher als der erzielbare Betrag, besteht ein Wertminderungsbedarf. Es wird zunéchst
der Firmenwert um die Hohe der Wertminderung abgeschrieben. Ist die Wertminderung hdher als der Buchwert
des Firmenwertes werden die Buchwerte der librigen Vermdgenswerte dieser ZGE anteilig reduziert.

Der Nutzungswert einer zahlungsmittelgenerierenden Einheit entspricht dem mittels Discounted-Cashflow-
Verfahrens ermittelten Barwert der zukiinftigen Zahlungsstréme, die dem Unternehmen aus der zahlungs-
mittelgenerierenden Einheit zuflieBen werden. Zur Ermittlung des Nutzungswertes werden die erwarteten
zukulnftigen Cashflows inkl. Steuern unter Zugrundelegung eines Abzinsungssatzes nach Steuern, der die
aktuellen Markterwartungen hinsichtlich des Zinseffektes und der spezifischen Risiken der zahlungsmit-
telgenerierenden Einheit widerspiegelt, auf ihren Barwert abgezinst. Dabei wird die jeweils aktuelle, vom
Management genehmigte Planung Uber einen Zeitraum von vier Jahren (Detailplanungszeitraum) zu Grunde
gelegt, bevor in die ewige Rente Ubergegangen wird. Die Wachstumsraten nach dem Detailplanungszeit-
raum basieren auf historischen Wachstumsraten sowie auf externen Studien zur zukiinftigen mittelfristigen
Marktentwicklung.

Zur Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes abzliglich der VerduBerungskosten wird ein angemessenes Be-
wertungsmodell angewandt. Die Basis des Modells ist die Mittelfristplanung der jeweiligen zahlungsmittelge-
nerierenden Einheit. Die Bewertung erfolgt anhand von Discounted-Cashflow-Berechnungen und wird, sofern
verfligbar, mittels geeigneter Multiplikatoren plausibilisiert.

Der Wertminderungsaufwand des Firmenwertes erfolgt in der Gesamtergebnisrechnung. Zuschreibungen auf
den Firmenwert werden nicht vorgenommen.

Konzessionen und Rechte
Anschaffungskosten fiir Computersoftware, gewerbliche Schutzrechte und dhnliche Rechte werden aktiviert
und linear Uber die betriebsgewdhnliche Nutzungsdauer abgeschrieben. Diese betrégt 4 bis 30 Jahre. Erwor-

bene Kundenvertrage (Mautvertrédge, Wartungsvertrédge) werden mit ihren Anschaffungskosten angesetzt und
Uber die geschétzte Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen 2 und 10 Jahre, abgeschrieben.
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Forschungs- und Entwicklungskosten

Ausgaben fur Forschung werden als Aufwand erfasst. Kosten, die fiir Entwicklungsprojekte aufgelaufen sind
(in Bezug auf Gestaltung und Tests von neuen oder verbesserten Produkten), werden als immaterielle Ver-
mdogenswerte erfasst, wenn die folgenden Kriterien erfiillt werden:

a) esist technisch méglich, den immateriellen Vermégenswert fertigzustellen, sodass er zur Nutzung oder zum

Verkauf verflugbar ist;

der Vorstand plant, den immateriellen Vermégenswert fertigzustellen und ihn zu nutzen oder zu verkaufen;

c) es besteht die Moglichkeit, den immateriellen Vermdgenswert zu nutzen oder zu verkaufen;

es kann gezeigt werden, wie der immaterielle Vermégenswert einen wahrscheinlichen zukiinftigen wirt-

schaftlichen Nutzen erzielen wird;

e) angemessene technische, finanzielle und andere Ressourcen sind verfuigbar, um die Entwicklung abzu-
schlieBen und den immateriellen Vermdgenswert zu nutzen oder zu verkaufen; und

f) die Aufwendungen, die dem immateriellen Vermégenswert wéhrend seiner Entwicklung zuordenbar sind,
kénnen verlasslich gemessen werden.

c

2

Sonstige Entwicklungskosten, die diese Kriterien nicht erflillen, werden als Aufwand erfasst. Ab jenem Zeitpunkt
an dem die oben genannten Bedingungen erstmals erfillt werden kénnen, werden die Kosten fur die Herstel-
lung des immateriellen Vermdgenswertes aktiviert. Entwicklungskosten, die zuvor als Aufwand erfasst wurden,
dirfen nicht nachaktiviert werden. Aktivierte Entwicklungskosten werden linear tber ihre betriebsgewdhnliche
Nutzungsdauer, Ublicherweise zwischen drei und finf Jahre, abgeschrieben.

Die aktivierten Entwicklungskosten werden jahrlich einem Wertminderungstest gemas IAS 36 unterzogen,
sofern sie noch nicht nutzungsbereit sind.

Wertminderung nicht monetarer Vermégenswerte.

Vermdgenswerte, die eine unbestimmte Nutzungsdauer haben, wie beispielsweise Firmenwert oder noch nicht
nutzungsbereite immaterielle Vermdgenswerte, werden nicht planméBig abgeschrieben; sie werden jéhrlich
auf Wertminderungen geprift. Vermégenswerte, die einer planmaBigen Abschreibung unterliegen, werden
auf Wertminderungen geprift, wenn entsprechende Anhaltspunkte vorliegen, dass ein Vermdgenswert wert-
gemindert werden sollte.

Eine Abwertung fiir Wertminderungen wird um den Betrag durchgefiihrt, um den der Buchwert den erzielbaren

Betrag des Vermdgenswertes Ubersteigt. Der erzielbare Betrag entspricht dem héheren Betrag aus NettoveréduBe-
rungswert und Nutzungswert des Vermdgenswertes. Zum Zwecke der Bewertung von Wertminderungen werden

die Vermogenswerte bis zu der niedrigsten Ebene gruppiert, fir die separate Geldflisse identifizierbar sind. Bei Ver-
mdogenswerten (mit Ausnahme des Firmenwertes), fr die in der Vergangenheit eine Wertminderung gebucht wurde,
wird zu jedem nachfolgenden Bilanzstichtag tberpriift, ob gegebenenfalls eine Wertaufholung zu erfolgen hat.

Der Unterschiedsbetrag zwischen erzielbarem Betrag von Vermégenswerten und ihrem Buchwert wird als
Gewinn oder Verlust im Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit ausgewiesen. Gewinne werden nicht als Erl6se

ausgewiesen.

Die Restbuchwerte und wirtschaftlichen Nutzungsdauern werden zu jedem Bilanzstichtag tUberprift und ge-
gebenenfalls angepasst.
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Finanzinstrumente.

Finanzinstrumente umfassen finanzielle Vermdgenswerte (wie Wertpapiere, Beteiligungen, Ausleihungen, For-
derungen aus Lieferungen und Leistungen und liquide Mittel) sowie finanzielle Schulden (wie Anleihen und
Kredite, Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen und derivative Finanzinstrumente).

Finanzinstrumente werden in folgende Kategorien unterteilt:

» Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete finanzielle Vermégenswerte und Schulden
» Bis zur Endfélligkeit zu haltende Finanzinvestitionen

»Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermégenswerte

» Kredite und Forderungen

Die Klassifizierung hangt von der Art und dem Verwendungszweck der finanziellen Vermégenswerte ab und
wird beim erstmaligen Ansatz bestimmt.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertete Vermégenswerte sind finanzielle Vermégenswerte, die
zu Handelszwecken gehalten werden. Ein finanzieller Vermdgenswert wird dieser Kategorie zugeordnet, wenn
er prinzipiell mit kurzfristiger Verkaufsabsicht erworben wurde. Derivate gehdren ebenfalls dieser Kategorie an,
sofern sie nicht als Hedges designiert sind. Vermdgenswerte dieser Kategorie werden als kurzfristige Vermo-
genswerte ausgewiesen, wenn die Realisierung des Vermdgenswertes innerhalb von zwdlf Monaten erwartet
wird. Alle anderen Verm&genswerte werden als langfristig klassifiziert.

Bis zur Endfalligkeit zu haltende Finanzinvestitionen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit festen
oder bestimmbaren Zahlungen und einer festen Laufzeit, die das Unternehmen bis zur Endfalligkeit halten wird
und kann.

Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Verm&genswerte sind nicht derivative finanzielle Vermdgenswerte, die
entweder in diese Kategorie designiert wurden oder keiner der anderen dargestellten Kategorien zugeordnet
wurden. Sie sind den langfristigen Vermdgenswerten zugeordnet, sofern das Management nicht die Absicht
hat, sie innerhalb von zwd&lf Monaten nach dem Bilanzstichtag zu verauBern, und der Vermdgenswert in diesem
Zeitraum nicht fallig wird.

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit fixen bzw. bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Sie z&hlen zu den kurzfristigen Vermégenswerten, soweit
ihre Félligkeit nicht zwdlf Monate nach dem Bilanzstichtag Ubersteigt. Ansonsten werden sie als langfristige
Vermdgenswerte ausgewiesen.

Wertpapiere und Beteiligungen

Die unter den langfristigen Vermégenswerten ausgewiesenen Finanzanlagen sowie die sonstigen kurzfristi-
gen finanziellen Vermdgenswerte betreffen zur VerduBerung verfligbare Wertpapiere und Beteiligungen und
erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bilanzierte Vermégenswerte.

Zur VerduBerung verfiigbare Wertpapiere und Beteiligungen (AFS)

Zur VerauBerung verfugbare Wertpapiere und Beteiligungen werden zu ihrem beizulegenden Zeitwert ausge-
wiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Verdnderungen im beizulegenden Zeitwert entstehen,

werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Beim Verkauf von Finanzanlagen wird der Unterschiedsbetrag zwischen Erldsen und Buchwerten erfolgs-
wirksam als Aufwand oder Ertrag in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Zuséatzlich wird der Betrag, der im
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Eigenkapital ausgewiesen ist, erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Alle Kéufe oder Verkaufe
werden zum Erflllungstag erfasst, die Kosten der Anschaffung inkludieren Transaktionskosten.

Der Konzern Uberprift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fiir eine Wertminderung jeder ein-
zelnen bedeutenden Finanzanlage bzw. Gruppe von Finanzanlagen gibt.

Falls solche Anzeichen bestehen, beriicksichtigt der Konzern diese Wertminderung, und die bisher im Eigen-
kapital ausgewiesenen Betrage der zur VerduBerung verfigbaren finanziellen Vermdgenswerte werden aus
dem Eigenkapital herausgenommen und erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst. Der aus
dem Eigenkapital in den Gewinn oder Verlust umgegliederte kumulierte Verlust ist die Differenz zwischen den
Anschaffungskosten und dem aktuell beizulegenden Zeitwert, abziglich etwaiger, bereits friher ergebnis-
wirksam erfasster Wertberichtigungen dieses finanziellen Vermégenswertes.

Wenn in folgenden Perioden der beizulegende Zeitwert des wertberichtigten Finanzinstrumentes steigt und
dieser Anstieg in direktem Zusammenhang mit einem Ereignis steht, das eintritt, nachdem die Wertberich-
tigung erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst worden war, macht der Konzern den Wert-
berichtigungsverlust riickgangig. Fir die zur VerduBerung verfiigbaren finanziellen Vermégenswerte wird die
Rickgangigmachung im Fall von Schuldinstrumenten erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst
und im Fall von Eigenkapitalinstrumenten direkt im Eigenkapital.

Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert

Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert bewertet“ werden zu ihrem bei-
zulegenden Zeitwert ausgewiesen. Nicht realisierte Gewinne und Verluste, die aus Verdnderungen im beizule-
genden Zeitwert entstehen, werden fir Vermdgenswerte der Kategorie ,,Erfolgswirksam zum beizulegenden
Zeitwert bewertet” unmittelbar im Periodenergebnis erfasst.

Sonstige Beteiligungen

Sonstige jederzeit verduBerbare Beteiligungen, die keinen notierten Borsenpreis in einem aktiven Markt haben und
deren beizulegender Zeitwert nicht verlasslich gemessen werden kann, werden anfanglich zu Anschaffungskosten
zuzlglich Transaktionskosten angesetzt und zum Stichtag um etwaige Wertberichtigungen vermindert ausgewiesen.

Zu jedem Bilanzstichtag Uberprift der Konzern, ob objektive Anzeichen flr einen Wertminderungsbedarf einer
Finanzanlage oder einer Gruppe von Finanzanlagen vorliegen. Gibt es objektive Hinweise auf eine Wertminde-
rung, so ergibt sich der Betrag der Wertberichtigung aus der Differenz zwischen dem Buchwert des finanziellen
Vermdgenswertes und dem Barwert der geschéatzten kiinftigen Cashflows, die mit der aktuellen Marktrendite
eines vergleichbaren finanziellen Vermdgenswertes abgezinst werden. Solche Wertminderungen dirfen nicht
rickgéngig gemacht werden.

Derivative Finanzinstrumente

Fir Zwecke der Rechnungslegung und Bilanzierung werden derivative Finanzinstrumente als freistehende
Derivate (d.h. als selbststédndige Geschéafte und nicht als Sicherungsgeschéfte) behandelt und gelten daher
als zu Handelszwecken gehaltene Finanzinstrumente. Sie werden erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert,
der ihnen am Tag des Vertragsabschlusses beizumessen ist, bewertet. Der beizulegende Zeitwert entspricht
jenem Wert, den die jeweilige Gesellschaft bei der Auflésung des Geschaftes am Bilanzstichtag erhalten wirde
oder zahlen miisste. Positive Marktwerte zum Bilanzstichtag werden unter den finanziellen Vermégenswerten
und negative Marktwerte unter den sonstigen Verbindlichkeiten ausgewiesen.
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Verénderungen im beizulegenden Wert dieser derivativen Finanzinstrumente werden unverziiglich in der Gesamt-
ergebnisrechnung, je nach Zweck des Derivates, im sonstigen betrieblichen Ertrag oder sonstigen betrieblichen
Aufwand oder im Finanzergebnis erfasst.

Der Konzern wendet Hedge Accounting (Bilanzierung von Sicherungsgeschéften gemas IAS 39) nicht an.
Kredite und Forderungen

Kredite und Forderungen sind nicht derivative finanzielle Vermégenswerte mit festen oder bestimmbaren Zah-
lungen, die nicht an einem aktiven Markt notiert sind. Kredite und Forderungen (z. B. Forderung aus Lieferungen
und Leistungen, sonstige Forderungen, Bankguthaben und Barmittel) werden zunéachst mit dem beizulegenden
Zeitwert zuzlglich Transaktionskosten und in Folge zu fortgefiihrten Anschaffungskosten unter Anwendung
der Effektivzinsmethode abziiglich etwaiger Wertminderungen angesetzt.

Der Konzern Uberprift zu jedem Bilanzstichtag, ob es objektive Anzeichen fir eine Wertminderung gibt. Objek-
tive Hinweise auf einen eingetretenen Wertminderungsaufwand kénnten folgende sein: Hinweise auf finanzielle
Schwierigkeiten eines Kunden oder einer Gruppe von Kunden, der Ausfall oder Verzug von Zins- oder Tilgungs-
zahlungen, eine erhéhte Insolvenzwahrscheinlichkeit oder beobachtbare Daten, die auf eine messbare Verrin-
gerung der geschatzten kiinftigen Cashflows aus einer Gruppe von finanziellen Vermdgenswerten hindeuten,
wie beispielsweise unglinstige Verdnderungen beim Zahlungsstand von Kreditnehmern oder der wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen, die mit Ausféllen bei den Vermdgenswerten der Gruppe korrelieren. Die Hohe des
Wertminderungsverlustes ergibt sich aus der Differenz zwischen dem Buchwert des Vermdgenswertes und
dem Barwert der erwarteten kiinftigen Cashflows (mit Ausnahme kiinftiger, noch nicht erlittener Kreditausfélle),
abgezinst mit dem urspriinglichen Effektivzinssatz des finanziellen Vermdgenswertes.

Der Verlustbetrag ist ergebniswirksam zu erfassen.

Wenn sich der Betrag der Wertminderung in einer Folgeperiode reduziert und diese Reduzierung aus Umstan-
den resultiert, die nach der erstmaligen Erfassung der Wertminderung eingetreten ist, wird die Wertaufholung
ergebniswirksam erfasst.

Leasing.
Finanzierungsleasing - Bilanzierung von Vertragen aus Sicht des Leasingnehmers

Leasingvereinbarungen, bei denen der Konzern als Leasingnehmer den wesentlichen Anteil der Chancen und Ri-
siken, die mit der Nutzung der Vermégenswerte verbunden sind, tragt, werden als Finanzierungsleasing behandelt.

Die betreffenden Vermdgenswerte werden unter dem Anlagevermdgen mit dem Barwert der Mindestleasing-
zahlungen oder dem beizulegenden Zeitwert des geleasten Vermdgenswertes, falls niedriger, aktiviert und
Uber die wirtschaftliche Nutzungsdauer abgeschrieben. In der gleichen Héhe wird eine Finanzierungs-
leasingverbindlichkeit angesetzt. Die Differenz zwischen den Mindestleasingzahlungen und dem passivierten
Barwert wird als Zinsaufwand erfasst. Der Zinsanteil wird unter Anwendung der Effektivzinssatzmethode Uber
die vereinbarte Vertragslaufzeit verteilt.

Operatives Leasing - Bilanzierung von Vertrégen aus Sicht des Leasingnehmers
Leasingvereinbarungen, bei denen der Leasinggeber den wesentlichen Anteil der Chancen und Risiken, die
mit der Nutzung der Vermdgenswerte verbunden sind, innehat, werden als operatives Leasing behandelt. Die

Zahlungen im Zuge des operativen Leasings (abzulglich etwaiger vom Leasinggeber erhaltener Anreize) werden
linear Uber die Laufzeit als Mietaufwand in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.
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Zuschiisse aus offentlicher Hand.

Investitionszuschusse flr erworbene langfristige Vermdgenswerte (technische Anlagen) werden passiviert und
entsprechend der Nutzungsdauer des zugeordneten Vermégenswertes ergebniswirksam aufgeldst. Sie werden
mit dem beizulegenden Zeitwert angesetzt, sofern hinreichend sicher ist, dass die Voraussetzungen fir die
Gewahrung des Zuschusses erflllt sind und der Zuschuss tatséchlich gewéhrt werden wird.

Sonstige Zuschisse, die als Ausgleich fir bereits angefallene Aufwendungen oder Verluste gewahrt wurden,
werden sofort ertragswirksam vereinnahmt.

Vorrate.

Vorrate werden zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten oder, falls niedriger, dem NettoverauBerungswert
bilanziert. Die Kosten werden mit dem gleitenden Durchschnittspreisverfahren ermittelt. Die Herstellkosten
umfassen alle direkt zurechenbaren Aufwendungen sowie alle variablen und fixen Gemeinkosten (basierend
auf normaler betrieblicher Kapazitét), die im Zusammenhang mit der Herstellung anfallen. Sie beinhalten jedoch
mangels Zuordenbarkeit zu einem qualifizierten Vermdgenswert keine Finanzierungskosten. Der Nettover-
auBerungswert stellt den geschétzten Verkaufspreis im Zuge des gewdhnlichen Geschéftsverlaufes abziiglich
variabler VerdauBerungskosten dar.

Fertigungsauftrage.

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung von Fertigungsauftradgen IAS 11 an. Soweit das Ergebnis eines
Fertigungsauftrages verlasslich geschatzt werden kann und es wahrscheinlich ist, dass der Auftrag gewinn-
bringend sein wird, wird der Auftragserlds Uber den Zeitraum anhand des Arbeitsfortschrittes des Auftrages
erfasst. Wenn es wahrscheinlich ist, dass die gesamten Auftragskosten die Auftragserlose Ubersteigen, wird
der erwartete Verlust unverziglich als Aufwand erfasst. Der Arbeitsfortschritt wird aus dem Verhéltnis von
bereits angefallenen Kosten bis zum Bilanzstichtag und den geschéatzten gesamten Kosten fiir das jeweilige
Projekt ermittelt.

Kann das Ergebnis eines Fertigungsauftrages nicht verlasslich bestimmt werden, so werden die Auftragser-
I6se nur in Hohe der angefallenen Auftragskosten erfasst, die wahrscheinlich einbringlich sind. Auftragskosten
werden in der Periode, in der sie entstehen, als Aufwand erfasst.

Der Bilanzansatz ergibt sich aus dem Vergleich der Summe aus den bis zum Bilanzstichtag angefallenen
kumulativen Kosten plus dem gemaB der Teilgewinnrealisierungsmethode ermittelten Gewinn (anteilig) oder
Verlust (in voller H6he) auf dem jeweiligen Fertigungsauftrag mit den in Rechnung gestellten Betrédgen. Der
Saldo wird sodann je nach Fristigkeit entweder in den langfristigen Vermégenswerten, im Umlaufvermégen
(Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrédge) oder unter kurzfristigen Verbindlichkeiten (Verpflichtungen
aus Fertigungsauftrdgen) ausgewiesen. Erhaltene Betrage vor Erbringung der Fertigungsleistung werden in
der Konzernbilanz als Schulden bei den erhaltenen Anzahlungen erfasst.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen.
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sind fallige Betrage von Kunden aus im gewoéhnlichen Geschafts-
verkehr verkauften Gutern oder erbrachten Leistungen. Forderungen mit einer Restlaufzeit von bis zu einem

Jahr werden als kurzfristige Forderungen ausgewiesen, ansonsten erfolgt der Ausweis unter den langfristigen
Forderungen.
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Liquide Mittel.

In die Darstellung der Geldflussrechnung sind der Kassenbestand, kurzfristige, taglich fallige Bankeinlagen
und sonstige Bankguthaben in den Finanzmittelbestand einbezogen. Kontokorrentverbindlichkeiten sind in der
Bilanz unter den kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten ausgewiesen.

Riickstellungen.

Rickstellungen werden bei Vorliegen einer aktuellen rechtlichen oder faktischen Verpflichtung gegenutber
Dritten aufgrund von Ereignissen in der Vergangenheit in der Bilanz gebildet, wenn ein Abfluss finanzieller
Mittel fur die Bedienung der Verpflichtung wahrscheinlich ist und eine verlassliche Schatzung des Betrages
der Verpflichtung angestellt werden kann. Sofern eine solche zuverlassige Schatzung nicht méglich ist, unter-
bleibt die Ruckstellungsbildung. Die Bewertung der Rickstellung erfolgt zum Barwert des voraussichtlichen
Erfillungsbetrages. Der Erflllungsbetrag stellt die bestmdgliche Schétzung jener Ausgabe dar, mit der eine
gegenwartige Verpflichtung am Bilanzstichtag erfillt oder auf einen Dritten tUbertragen werden kénnte. Dabei
werden zukiinftige Kostensteigerungen, die am Bilanzstichtag absehbar und wahrscheinlich sind, beriick-
sichtigt. Sofern wesentlich, werden die Riickstellungen mit einem Vorsteuerzinssatz, der die aktuellen Markt-
erwartungen hinsichtlich des Zinseffektes sowie die fur die Verpflichtung spezifischen Risiken beriicksichtigt,
abgezinst. Aus der reinen Aufzinsung resultierende Erhéhungen der Riickstellung werden erfolgswirksam in
der Gewinn- und Verlustrechnung als Zinsaufwendungen erfasst.

Riickstellungen fur Garantieverpflichtungen, Haftungen fur Fertigungsméngel, Serien- und Systemfehler dienen
im Uberwiegenden Umfang zur Abdeckung von Verpflichtungen aus kostenlosen Reparaturen und Ersatz-
lieferungen entsprechend den allgemeinen Verkaufs- und Lieferbedingungen bzw. aufgrund von Einzelverein-
barungen und werden auf Basis von Erfahrungssatzen, welche aus den zuletzt fir diese Zwecke angefallenen
Lohn-, Material- und Gemeinkosten, Ersatzlieferungen bzw. Preisnachldssen abgeleitet wurden, auf Basis der
Gruppe der Verpflichtungen bewertet. Eine Rickstellung wird gemaB einer besten Schatzung der Kosten fir
die Mangelbehebung im Zuge der Gewé&hrleistung der vor dem Bilanzstichtag verkauften Produkte angesetzt.

Eine Rickstellung fir belastende Vertrage wird erfasst, sobald der erwartete Nutzen, den der Konzern aus einem

Vertrag zieht, geringer als die unvermeidbaren Kosten zur Erfiillung der vertraglichen Verpflichtungen ist. Die

Riickstellung wird zum Barwert des niedrigeren Betrages aus der Erflllung des Vertrages und allfélligen Kompen-
sationszahlungen bei Nichterflllung dotiert. Die Erfassung von Wertminderungen auf mit dem ,,belasteten” Vertrag

verbundenen Vermdgenswerte geht jedoch der Erfassung der Riickstellung fiir den belastenden Vertrag vor.

Leistungen an Arbeitnehmer.

Der Konzern gewahrt verschiedene Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhéltnisses und andere langfristige Leistungen entweder aufgrund einzelvertraglicher Vereinbarungen
oder gemaB den Bestimmungen des entsprechenden lokalen Arbeitsrechtes.

Ein beitragsorientierter Plan ist ein Pensionsplan, bei dem der Konzern fixe Beitrdge an eine nicht zum Konzern
gehdrende Gesellschaft (Fonds) entrichtet. Der Konzern hat keine rechtliche oder faktische Verpflichtung, zu-
sétzliche Beitréage zu leisten, wenn der Fonds nicht genligend Vermdgenswerte halt um die Pensionsanspriiche
aller Beschaéftigten aus den laufenden und vorherigen Wirtschaftsjahren zu begleichen. Ein leistungsorientierter
Plan ist ein Plan, der kein beitragsorientierter Plan ist.

Typischerweise schreiben leistungsorientierte Plédne einen Betrag an Pensionsleistungen fest, den die Beschéf-

tigten bei Rentenantritt erhalten werden und der in der Regel von einem oder mehreren Faktoren (wie Alter,
Dienstzeit und Gehalt) abhéngig ist.
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Fur leistungsbezogene Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwartschaften auf Abfertigung gelangt gemaB
IAS 19 die Anwartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Nach dieser Methode werden die Kosten der Leistungen
an die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses in der Form in der Gesamt-
ergebnisrechnung beriicksichtigt, dass die planméaBigen Kosten Uber die Dienstzeit der Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer auf Basis eines Gutachtens eines qualifizierten Versicherungsmathematikers, der jahrlich eine voll-
sténdige Bewertung der Plane durchfihrt, verteilt werden. Die Verpflichtungen zur Zahlung einer Pension werden
unter Zuhilfenahme von Zinssatzen von hochwertigen Industrieanleihen, deren Laufzeit in etwa der Laufzeit der
entsprechenden Verbindlichkeit entspricht, als Barwert der kiinftigen Zahlungen berechnet. Die in der Bilanz an-
gesetzte Riickstellung fiir leistungsorientierte Pléane entspricht dem Barwert der leistungsorientierten Verpflichtung
(defined benefit obligation, DBO) am Bilanzstichtag, abziiglich des beizulegenden Zeitwertes des Planvermdgens.

Die Kosten in Zusammenhang mit leistungsbezogenen Verpflichtungen aus Pensionszusagen und Anwart-

schaften auf Abfertigung beinhalten folgende Bestandteile:

» Dienstzeitaufwand (Current and past Service Costs) beinhaltet laufenden sowie nachzuverrechnenden Dienst-
zeitaufwand sowie etwaige Gewinne oder Verluste aus Plandnderungen oder Plankirzungen. Der Dienstzeit-
aufwand wird erfolgswirksam in den Personalkosten erfasst.

» Nettozinsaufwand oder -ertrag (Interest Costs) auf die Nettoschuld oder den Nettovermégenswert. Diese
Komponente wird erfolgswirksam im Zinsaufwand erfasst.

» Neubewertung (Remeasurements) der Nettoschuld oder des Nettovermégenswertes. Die Erfassung erfolgt
in der Periode ihres Entstehens im sonstigen Ergebnis.

Zahlungen des Konzerns an eine Pensionskasse im Zusammenhang mit beitragsorientierten Versorgungs-
verpflichtungen sind im Personalaufwand in der Gesamtergebnisrechnung periodengerecht erfasst.

Fur die Berechnung der Verbindlichkeiten aus Verpflichtungen fir Jubildumsgelder kommt gemaB IAS 19 die An-
wartschaftsbarwertmethode zur Anwendung. Jubildumsgelder sind pauschale Zahlungen, die im Kollektivvertrag
festgelegt und von Gehaltshéhe und Dienstjahren abhéangig sind. Anspruch besteht erst nach einer bestimmten
Anzahl von Dienstjahren. Die Berechnung der Verbindlichkeiten aus den Verpflichtungen fur Jubildumsgelder er-
folgt in &hnlicher Weise wie die Berechnung der Verbindlichkeiten fiir Abfertigungsverpflichtungen. Der laufende
Dienstzeitaufwand wird in den Personalkosten, der Nettozinsaufwand erfolgswirksam im Zinsaufwand erfasst.

Laufende und latente Steuern.

Der Steueraufwand der Periode setzt sich aus laufenden und latenten Steuern zusammen. Steuern werden
in der Regel im Periodenergebnis erfasst. Lediglich Steuern, soweit sie auf im sonstigen Ergebnis erfasste
Wertanderungen entfallen, werden im sonstigen Ergebnis erfasst.

Der laufende Steueraufwand wird unter Anwendung der am Bilanzstichtag geltenden Steuervorschriften der
Lénder, in denen die Tochtergesellschaften und assoziierten Unternehmen tatig sind und zu versteuerndes Ein-
kommen erwirtschaften, berechnet. Das lokale Management verantwortet gemeinsam mit der lokalen, steuer-
lichen Vertretung die Steuererkléarungen, vor allem in Bezug auf auslegungsféhige Sachverhalte und bildet, wenn
angemessen, Rickstellungen fur Betrédge, die an die Finanzverwaltung erwartungsgemaB abzufiihren sind.

Latente Steueranspriiche/-schulden werden unter Anwendung der bilanzorientierten Verbindlichkeitsmethode
in voller Héhe flr alle temporéren Differenzen zwischen dem steuerlichen Wert von Vermégenswerten und Ver-
bindlichkeiten und den im Konzernabschluss ausgewiesenen Buchwerten bilanziert. Falls jedoch die latenten
Steueranspriiche/-schulden aus der erstmaligen Bilanzierung eines Vermdgenswertes oder einer Verbindlich-
keit in einer anderen als einen Unternehmenszusammenschluss betreffenden Transaktion resultieren, die zum
Zeitpunkt der Transaktion weder den Bilanz- noch den steuerlichen Gewinn bzw. Verlust beeinflusst, so werden
diese nicht berlcksichtigt. Ebenso werden keine latenten Steuern erfasst, wenn diese aus dem erstmaligen
Ansatz eines Geschafts- oder Firmenwertes resultieren.
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Die latenten Steueranspriiche/-schulden werden unter Verwendung von Steuersatzen (und -gesetzen) bestimmt,
die in Kraft sind bzw. zum Bilanzstichtag so gut wie in Kraft sind und von denen erwartet wird, dass sie gelten
werden, wenn die entsprechenden aktiven latenten Steueranspriiche realisiert bzw. die latenten Steuerschulden
getilgt werden.

Latente Steueranspriiche werden bis zu jenem AusmaB angesetzt, bei dem es wahrscheinlich ist, dass zu-
kiinftige steuerbare Gewinne vorhanden sein werden, gegen die man die temporéren Differenzen verwenden
kann. Zudem muss davon ausgegangen werden kdnnen, dass sich diese temporéaren Differenzen in absehbarer
Zukunft umkehren werden.

Der Buchwert der latenten Steueranspriiche wird jedes Jahr am Abschlussstichtag geprtft und im Wert ge-
mindert, falls es nicht mehr wahrscheinlich ist, dass gentigend zu versteuerndes Einkommen zur Verfiigung
steht, um den Anspruch vollstandig oder teilweise zu realisieren.

Temporare Differenzen entstehen im Wesentlichen im Zusammenhang mit Abschreibungsperioden von Anlage-
vermdgen, Riickstellungen flr Pensionsverpflichtungen, anderen Verpflichtungen nach Beendigung von Dienst-
verhaltnissen, Differenzen hinsichtlich der Bewertung von Forderungen und Verbindlichkeiten und steuerlichen
Verlustvortragen.

Latente Steuerschulden werden fiir temporére Differenzen angesetzt, die bei Investitionen in Tochtergesell-
schaften entstehen, auBer in jenen Féllen, wo der Zeitpunkt der Aufldsung der temporéren Differenz vom Konzern
bestimmt wird und es wahrscheinlich ist, dass die temporare Differenz in absehbarer Zukunft nicht aufgelst wird.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehdrde fir
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.

Verbindlichkeiten.

Verbindlichkeiten werden zu fortgeschriebenen Anschaffungskosten unter Beachtung der Effektivzinsmethode
ausgewiesen. Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr werden als kurzfristige Verbind-
lichkeiten ausgewiesen, ist die Restlaufzeit 1anger, erfolgt der Ausweis unter den langfristigen Verbindlichkeiten.
Fremdwahrungsverbindlichkeiten werden mit dem zum Bilanzstichtag geltenden Fremdwahrungskurs bewertet.
Kredite werden zun&chst mit dem Zeitwert abzlglich angefallener Transaktionskosten angesetzt, in der Folge
zu fortgefihrten Anschaffungskosten. Fremdkapitalkosten werden in der Gesamtergebnisrechnung perioden-
gerecht als Aufwand erfasst.

Eventualschulden.

Eventualschulden entstehen aus zwei Griinden. Zum einen umfassen sie mégliche Verpflichtungen, die aus
vergangenen Ereignissen entstehen und deren Existenz durch unbestimmte zukinftige Ereignisse bestatigt
wird, die zumindest teilweise auBerhalb des Einflussbereiches des Konzerns liegen. Zum anderen umfassen
sie bestehende Verpflichtungen, die allgemeine oder spezielle Bilanzierungserfordernisse nicht erfiillen (d. h.
die Héhe der Verpflichtungen kann nicht mit ausreichender Verléasslichkeit bewertet werden oder ein Abfluss
von Ressourcen zur Begleichung der Verpflichtungen wird nicht als wahrscheinlich eingeschéatzt).

Der Konzern setzt Eventualschulden an, es sei denn, die Mdglichkeit eines Abflusses von Ressourcen mit

wirtschaftlichem Nutzen ist unwahrscheinlich und es ist nach IFRS noch keine Verbindlichkeit in die Bilanz
aufzunehmen.
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25.1

Ertragsrealisierung.

Umsatzerlése werden geméaB IAS 18 bei der Auslieferung der Produkte und der Ubertragung der maBgeblichen
Risiken und Chancen aus dem Eigentum an diesen Produkten auf den Kaufer, abziiglich Skonto und sonstiger
Preisnachlédsse und nach Eliminierung konzerninterner Umsétze, zum beizulegenden Zeitwert der erhaltenen
oder noch ausstehenden Gegenleistung in der Gesamtergebnisrechnung erfasst.

Die Umsatze aus dem Verkauf von Dienstleistungen werden in jener Berichtsperiode erfasst, in der die entspre-
chende Leistung erbracht wurde, unter Bezugnahme auf den Fertigstellungsgrad der speziellen bewerteten
Transaktion auf Basis der tatsachlich erbrachten Leistung als Anteil der zu erbringenden Gesamtleistungen.

Die Umsétze aus dem Verkauf von Wartungsvertragen betreffen die in die jeweilige Berichtsperiode fallenden
Leistungen aus den einzelnen Wartungsvertréagen.

Umsatze, die sich auf Fertigungsauftrédge beziehen (im Wesentlichen Mauterrichtungsprojekte), werden nach
der Teilgewinnrealisierungsmethode bilanziert, unter der Voraussetzung, dass die Bedingungen des IAS 11
erfillt sind.

Andere Ertrage werden vom Konzern auf folgender Basis erfasst und ausgewiesen:

» Ertrage aus weiterverrechneten Aufwendungen auf Basis des aufgelaufenen Betrages in Ubereinstimmung
mit den jeweiligen Vereinbarungen

»Zinsertrag je nach Anfallen des Ertrages unter Anwendung der Effektivzinsmethode

» Dividenden werden erfasst, wenn der Rechtsanspruch auf Zahlung entstanden ist.

Wesentliche Schitzungen und Annahmen bei der
Bilanzierung und Bewertung.

Der Konzern unternimmt Schétzungen und trifft Annahmen bezuglich der zukunftigen Entwicklung. Die resul-
tierenden Bilanzierungsschétzungen werden definitionsgemaB nur selten den entsprechenden tatséchlichen
Ergebnissen gleichen. Samtliche Schatzungen und Beurteilungen werden fortlaufend neu bewertet und basie-
ren auf historischen Erfahrungen und weiteren Faktoren, einschlieBlich Erwartungen hinsichtlich zuktinftiger
Ereignisse, die unter den gegebenen Umsténden vernlinftig erscheinen.

Insbesondere Schatzungen und Annahmen betreffend Ertragsrealisierung beinhalten ein signifikantes Risiko,
eine wesentliche Korrektur der Buchwerte von Vermdgenswerten und Schulden innerhalb des folgenden Wirt-
schaftsjahres zu verursachen.

Teilgewinnrealisierung bei Auftragsfertigung

Der Konzern wendet bei der Bilanzierung seiner Fertigungsauftrage die Teilgewinnrealisierungsmethode an.
Zum Bilanzstichtag 31. Marz 2016 ergeben sich Forderungen aus Auftragsfertigung in Héhe von TEUR 116.462
(Vorjahr: TEUR 110.983) sowie Verbindlichkeiten aus Auftragsfertigung in Héhe von TEUR 20.340 (Vorjahr:
TEUR 17.786). Die Anwendung der Teilgewinnrealisierungsmethode erfordert, dass der Konzern den zu er-
wartenden Gewinnaufschlag fur einen Fertigungsauftrag schatzt. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand der
Kapsch TrafficCom AG getroffenen Annahmen weisen darauf hin, dass das Ergebnis aus betrieblicher Tatig-
keit um rund TEUR 11.090 (Vorjahr: TEUR 10.104) und das Gesamtergebnis der Periode um rund TEUR 8.188
(Vorjahr: TEUR 7.578) schwanken wiirde, wenn die tatséchlichen Margen der wesentlichen Projekte um 10 %
von den vorgenommenen Schétzungen abweichen sollten. Die Analyse der in der Vergangenheit getroffenen
Annahmen sowie der tatsachlich eingetretenen Gewinnaufschlage hat ergeben, dass die vorgenommenen
Schéatzungen bisher weitgehend zuverlassig waren.
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25.3
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Geschatzte Wertminderungen des Firmenwertes

Der Konzern untersucht jéhrlich, in Einklang mit der unter Erlduterung 3 dargestellten Bilanzierungs- und Bewer-
tungsmethode, ob eine Wertminderung des Firmenwertes vorliegt. Der erzielbare Betrag von zahlungsmittelge-
nerierenden Einheiten wird basierend auf der Berechnung des Nutzungswertes ermittelt. Diesen Berechnungen
mussen Annahmen zugrunde gelegt werden.

Die Sensitivitaten fir den erworbenen Firmenwert sind in Erlauterung 13 angefihrt.
Sonstige Schatzungen und Annahmen

Weitere Bereiche, in denen Annahmen und Schatzungen wesentlich fir den Konzernabschluss sind, umfassen
Vorréte, latente Steueranspriiche/-schulden, Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Ar-
beitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses, Gewahrleistungs-, Projektrisiko- und Drohverlustriick-
stellungen. Sensitivitdtsanalysen der vom Vorstand getroffenen Annahmen im Zusammenhang mit Vorréten,
latenten Steueranspriichen/-schulden und Riickstellungen weisen darauf hin, dass keine wesentliche Aus-
wirkung zu erwarten ist, wenn die tatséchlichen Endergebnisse um 10 % von den vorgenommenen Schatzungen
abweichen sollten.

Die Sensitivitaten fur Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nach Beendi-
gung des Dienstverhéltnisses sind in Erlauterung 23 angegeben.

Kritische Ermessensentscheidungen bei der Anwendung
der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Der Konzern verfiigt als Industrieunternehmen tber kein groBes Investmentportfolio und hélt derzeit nur ein
wesentliches AFS Instrument (Q-Free ASA, Norwegen), siehe Erlauterung 15. Aus diesem Grund wurden keine
festen Prozentséatze oder Zeitbander als Filter fir die Beurteilung eines ,signifikanten“ Rlickganges oder eines
slanger anhaltenden” Riickganges gemas IAS 39.61 festgelegt. Der Konzern hat daher die Bilanzierungspolitik,
als ,,zur VerduBerung verfligbar“ klassifizierte Eigenkapitalinstrumente auf Einzelbasis zu beurteilen, wobei ins-
besondere auch qualitative Kriterien wie beispielsweise die Volatilitdt des gehaltenen Eigenkapitalinstruments,
das Handelsvolumen oder nachteilige Entwicklungen des Emittenten berlicksichtigt werden. Insbesondere
bei Titeln mit geringer Liquiditdt und/oder hoher Volatilitdt werden héhere Kursminderungsprozentsétze (bis
zu 30 %) zur Beurteilung des Vorliegens eines ,signifikanten“ Riickganges herangezogen.

Segmentberichterstattung.

Uber die Geschaftssegmente wird in einer Art und Weise berichtet, die mit der internen Berichterstattung an
den Hauptentscheidungstrager libereinstimmt (management approach). Der Hauptentscheidungstrager ist flr
die Allokation von Ressourcen zu den Geschaftssegmenten und fiir die Uberpriifung von deren Ertragskraft

verantwortlich. Als Hauptentscheidungstrager wurde der Vorstand ausgemacht.

Im Hinblick auf die im Wirtschaftsjahr 2015/16 vorgenommene Umstellung der Segmentberichterstattung wird
auf die allgemeinen Informationen im Anhang sowie auf Erlauterung 13 verwiesen.
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Erlauterungen
zum Konzernabschluss.

Die Zahlen in den Erlauterungen werden, wenn nicht anders angegeben, in tausend Euro (TEUR) dargestellt.

Segmentinformation.

Geschéaftssegmente

Der Konzern ist in zwei Geschéaftssegmente unterteilt (siehe Abschnitt ,,Allgemeine Informationen®):
» Electronic Toll Collection (ETC)

» Intelligent Mobility Solutions (IMS)

Die Segmentinformationen werden, unter Berticksichtigung der im Abschnitt Allgemeine Informationen darge-
stellten neuen Segmentstruktur, nach denselben Grundsatzen und Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

abgebildet wie im vorliegenden Konzernabschluss.

Die Segmentergebnisse flr das Wirtschaftsjahr zum 31. Marz 2016 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

ETC IMS Konzern
Umsatzerlose 442 1 84,0 526,1
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 63,7 -1,3 62,3

Die Segmentergebnisse fir das Wirtschaftsjahr zum 31. Méarz 2015 stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Konzern

ETC IMS (angepasst)

Umsatzerlése 389,3 67,1 456,4
Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit 335  -08 32,7

Die Anpassung des zum 31. Méarz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Die Vermdégenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Mérz 2016 sowie Investitionen, Abschreibungen
und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen fur das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

ETC IMS Konzern
Segmentvermdgen 299,0 41,3 340,3
Anteile an assoziierten Unternehmen 0,0 1,9 1,9
Segmentschulden 153,0 19,7 172,7
Investitionen 8,4 1,6 10,0
Abschreibungen und Wertminderung 12,1 2,5 14,5

Sonstige nicht 0,3 0,6

Das Segmentvermégen beinhaltet Sachanlagen, immaterielle Vermdgenswerte, sonstige langfristige Vermdgens-
werte, Vorréate sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und sonstige kurzfristige Verm&genswerte.

Die Segmentschulden beinhalten Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses, langfristige Riickstellungen, sonstige langfristige Verbindlichkeiten, Verbindlichkeiten aus Lieferun-
gen und Leistungen, sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen, kurzfristige Steuerverbindlichkeiten sowie
kurzfristige Ruckstellungen.
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Die Vermdgenswerte und Schulden nach Segmenten zum 31. Mérz 2015 sowie Investitionen, Abschreibungen
und Wertminderungen und sonstige nicht zahlungswirksame Positionen flir das zu diesem Stichtag endende
Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

Konzern

ETC IMS (angepasst)

Segmentvermdgen 328,2 46,6 374,8
Anteile an assoziierten Un 1,9 0,1 2,0
Segmentschulden 128,4 075 155,9
Investitionen T 7,0 o 1,4 8,4
Abschreibungen und W 271 1,7 28,8
Sonstige nicht zahlungs' 13,5 0,1 13,5

Die Anpassung des zum 31. Mérz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Die Aufteilung der Umsatzerlése nach Kunden, die mehr als 10 % der Konzernumsétze beigetragen haben, stellt
sich wie folgt dar. Darliber hinaus sind die jeweiligen Segmente ersichtlich (in Millionen EUR):

2015/16 2014/15 (angepasst)

Umsatz ETC IMS Umsatz ETC IMS

Ko 546 5 e 792 L

P 683 - 664 e
o 583 - 402 e
P 507 - st

Die Anpassung des zum 31. Mérz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.

Regionale Informationen
Umsatzerldse werden gemaB dem Standort der Kunden und bilanzorientierte Zahlen gemaB dem eigenen
Standort der Gesellschaft segmentiert.

Die Zahlen fur das zum 31. Marz 2016 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

EMEA
Osterreich (exkl. Osterreich) Americas APAC Konzern
Umsatzerlése 39,8 332,2 118,2 35,9 526,1
E e il e et
Vermdgenswerte L L S - LA .ccL SO . co-1 .

Die Zahlen fur das zum 31. Marz 2015 endende Wirtschaftsjahr stellen sich wie folgt dar (in Millionen EUR):

EMEA Konzern

Osterreich (exkl. Osterreich) Americas APAC (angepasst)

Umsatzerlose 38,2 297,9 92,6 27,7 456,4
Langfrlstlge T
Vermogenswerte 080 e 988

Die Anpassung des zum 31. Mérz 2015 endenden Wirtschaftsjahres erfolgte aufgrund der neuen Segmentstruktur.
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Umsétze nach Kategorie
Die Umsatzerlése des Konzerns gliedern sich in folgende Kategorien:

2015/16 2014/15
Fakturierte Umsétze aus dem Verkauf von Giitern 132.474 122.072
Fakturierte Umstze aus dem Verkauf von Dienstleistungen 344391  367.157
Fakturierte Umsétze aus Wartungsvertragen 32755 33183
Abgegrenzte Umsatze, Lizenzumstze und Skonti zu fakturierten Umsatzen 16472  -66.035
"""""""""""""""""""""""""""""""" 526.092  456.377
Sonstige betriebliche Ertrage.

2015/16 2014/15
O Fremdw&hrungsgewinne ) 6.776 10 58.

1.394
B2
e
17.028  21.221

s Forschungs- und Forschungsférderungspréamien

Die tbrigen betrieblichen Ertréage betreffen im Wesentlichen die Kosteniibernahme der Transaktionsabrechnung
fir das landesweite elektronische LKW-Mautsystem in Tschechien.

Veranderung des Bestandes an Fertigerzeugnissen,
unfertigen Erzeugnissen sowie an noch nicht abrechenbaren Leistungen.

2015/16 2014/15
Bestandsveranderung unfertige Erzeugnisse und

t abrechenbare Leistungen -8.129
-4.162
-12.291

erénderung fertige Erzeu

Aufwendungen fiir Material und sonstige bezogene Herstellungsleistungen.

2015/16 2014/15

Materialaufwand 84.696 74.766

Aufwendungen fir bezogene Leistungen 117165 93.268

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ o
Personalaufwand.

2015/16 2014/15

Loéhne, Gehalter und andere Verglitungen 127.258 121.129

19.948 20775

153161  148.102
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Der Personalstand zum 31. Mé&rz 2016 betrug 3.716 Personen (31. Mérz 2015: 3.545 Personen) und wahrend
des Wirtschaftsjahres 2015/16 durchschnittlich 3.514 Personen (2014/15: 3.510 Personen).

Aufwand fiir planméaBige Abschreibungen und Wertminderungen.

2015/16 2014/15
Abschreibungen auf Sachanlagen 6.905

Sonstige betriebliche Aufwendungen.

2015/16 2014/15
Kommunikations- und IT-Aufwand 18.359 18.862
,,,,,,,,,,,,,,,, i
13.326  13.073
T
i R
e e
i
3.835
o
T
o
<
S
1.049
o
i
R
oo S
R
i
T
G
e
o —
99.636 94.763

ieblicher Aufwand

Die Zunahme des Rechts- und Beratungsaufwandes in Hohe von TEUR 6.991 betrifft im Wesentlichen laufende
Rechtsfalle und Beratungskosten im Zuge von Firmenkaufen.

Im Gbrigen betrieblichen Aufwand sind sonstige Verwaltungs- und Vertriebsaufwendungen enthalten.
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8 Finanzergebnis.

2015/16 2014/15

Finanzertrage:
Zinsertrag 2610  1.690
3698 5946

i
Zinsaufwand -5.227 I
Wertminderung voh —1.513
Finanzielle Fremdwé&hrungsverluste -12.724 T a2
Zinsaufwand aus Véf‘b'fi‘i'c‘:“ﬁtungen aus Leistungen a'ﬁ"A;Bé‘itnehmer |
nach Beendigung des Dienstverhéltnisses (siehe Erlduterung 23) -509 -757
Zinsaufwand aus Jl'J‘Bi‘i‘é'i‘l'Jﬁr‘T'isgeldverpﬂichtungen """""""" -23 S 0
Aufwand aus Anderungdes beizulegenden Zeitwerut'é;\'/gr‘\ derivativen |
Finanzinstrumenten -213 -47
"""""""""""""""" -20.474  -26.307
-7.572 -13.051

Die finanziellen Fremdwahrungsgewinne und -verluste ergeben sich im Konzern im Wesentlichen durch Wah-
rungsschwankungen aus der Umrechnung der konzerninternen Finanzierungen der Tochtergesellschaften in
Nordamerika und Siidafrika.

Die Wertminderung von sonstigen Beteiligungen im Wirtschaftsjahr 2014/15 betrifft die bereits im Halbjahres-
abschluss 2014/15 zum 30. September 2014 erfolgswirksam Uiber das Periodenergebnis erfasste Wertminderung
aufgrund der anhaltenden, nachteiligen Kursentwicklung der Beteiligung der Q-Free ASA, Norwegen, in Héhe
von TEUR 12.185 (siehe Erlduterung 10) sowie weitere Nettokursverluste in Héhe von TEUR 6.340 im dritten
Quartal 2014/15. Im vierten Quartal 2014/15 hat sich der Kurs wieder erholt, die Werterh6hung wurde im sonstigen
Ergebnis erfasst.

9 Ertragsteuern.

2015/16 2014/15
Laufende Gewinnsteuern -15.445 -9.909
Latente Steueranspruéﬁ‘éﬁééhulden (siehe Erléuteruhgméé')m —2.911' o 1385
Gesamt -18.356  -8.524
Davon Aufwand/Ertrag aus Gruppenbesteuerung -5.276 o —4641
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Die Ursachen fir den Unterschied zwischen dem theoretischen Steueraufwand/-ertrag basierend auf dem
Osterreichischen Korperschaftsteuersatz von 25 % und dem ausgewiesenen Steueraufwand/-ertrag stellen
sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Ergebms vor Steuern 54.815 19 932
13704  -4.983
6305 14
- 2895
3134 3310
480 4892
1123 1
2123
AusgeWIesener Steueraufwand -18.356 o -8524

Im Wirtschaftsjahr 2014/15 ergibt sich eine tUberproportional hohe Steuerquote aufgrund der nicht steuer-
wirksamen Wertminderung der Q-Free ASA (Effekt in Héhe von TEUR 4.631 ist bei den geltend gemachten
Steuerfreibetrdgen und anderen permanenten Differenzen bertcksichtigt).

Fur weitere Informationen zu latenten Steueranspriichen/-schulden siehe Erlauterung 22.

Sonstiges Ergebnis der Periode.

Steuerbelastung/
2015/16 Vor Steuern Steuergutschrift Nach Steuern
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerduBerung
verflugbaren finanziellen Vermdgenswerten:
""" Nicht realisierte Gewinne/Verluste in der laufenden Periode 4607 10 -4507

081

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an

Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhéltnisses —231 93 —1 39
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 2505 0o 2505
Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionenin S

einen auslandischen Geschéftsbetrieb —2 334 584 —1 751
Im Eigenkapital erfasste Wertanderungen 6748 1515  -5233

Die nicht realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerauBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten im
Wirtschaftsjahr 2015/16 betreffen in Hohe von TEUR -4.567 Marktwertschwankungen der Beteiligung an der
Q-Free ASA, Norwegen. Die darin enthaltenen Nettoverluste in H6he von TEUR -5.432 wurden gemeinsam
mit den bis zum 31. Méarz 2015 Uber das sonstige Ergebnis im Eigenkapital erfassten Nettogewinnen in Héhe
von TEUR 4.194 aufgrund der fortgesetzten nachteiligen Kursentwicklung der Aktie bereits zum dritten Quartal
des Wirtschaftsjahres 2015/16 als Wertminderung erfolgswirksam im Periodenergebnis erfasst (TEUR -1.238;
Umgliederung vom sonstigen Ergebnis in das Periodenergebnis).

Die im Periodenergebnis erfolgswirksam erfassten Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfligbaren finan-
ziellen Vermdgenswerten im Wirtschaftsjahr 2015/16 betreffen auBerdem den Verkauf der Miteigentumsanteile
(ESPA Cash Asset-Backed). Die bis zum 31. Marz 2015 im Eigenkapital erfassten Nettogewinne in Héhe von
TEUR 3.318 wurden ebenfalls ins Periodenergebnis umgegliedert.
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Steuerbelastung/
2014/15 Vor Steuern Steuergutschrift Nach Steuern
Zeitwertgewinne/-verluste von zur VerauBerung verfligbaren

finanziellen Vermdgenswerten:

Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an .
Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienstverhaltnisses -3164

Wahrungsumrechnungsdifferenzen aus Nettoinvestitionen in
einen auslandischen Geschéftsbetrieb 9.045 -2.261 6.784

Im Eigenkapital erfasste Wertanderungen 7538 ;1.744 5.794

Die nicht realisierten Gewinne/Verluste aus zur VerauBerung verfligbaren finanziellen Vermdgenswerten im
Wirtschaftsjahr 2014/15 betreffen in Hohe von TEUR 1.516 Marktwertschwankungen der Beteiligung an der
Q-Free ASA, Norwegen.

Die realisierten Gewinne/Verluste aus zur VeraduBerung verfligbaren finanziellen Vermégenswerten im Wirt-
schaftsjahr 2014/15 betreffen eine Wertminderung dieser Beteiligung, die erfolgswirksam im Periodenergebnis
erfasst wurde (TEUR 12.185, Umgliederung vom sonstigen Ergebnis in das Periodenergebnis, siehe Erldute-
rung 8) aufgrund der fortgesetzten nachteiligen Kursentwicklung der Aktie.

Zusatzliche Angaben zu Finanzinstrumenten nach Kategorien.

Vermdgenswerte
Erlauterungen 2015/16 2014/15
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
Derlvatwe 'I‘:Hi'hanzinstrumente """"""""""" _ o 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 5
BlszurEndfalllgke|t gehaltene Finanzir'i(/é;f‘i{igﬁen H ) o 0
Bis zur Endfalligkeit gehaltene Wertpapiere ) -0 0
Forderungen (zu (fortgefiihrten) Anéé‘r'l‘é'ﬁ't‘lur'\‘gskosten """"""
bilanzierte finanzielle Vermégenswerte)
(16) 783 1.151
(15) 19 0
(18) 51425 72.754
19 140.782  96.765
" 193.186 1170.670
(15) 3030 3.085
(15) 693 718
(15) 14825 19.291
(15) o 5.291
(15) 4« 5
) 18.552 © 28.390
Gesamt 211.739 199.060
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11.2

Verbindlichkeiten
2014/15
Erlauterungen 2015/16 (angepasst)
Erfolgswirksam zum beizulegenden Zeitwert
'I.j‘eur"‘i'\‘/;f‘i'\‘/'é"I‘:Hinanzinstrumente """""""" - 0 47
Sonstige langfristige Verbindlichkeiten s 2.349 2.324
"""""""""""""""""""""" " ) 2.349 2.372
Kredite (zu (fortgefiihrten) Anschaffungskosten bilanzierte
finanzielle Verbindlichkeiten)
1) 70.513 74.485
1) 36.570 63.469
- 52.041 48.441
(24) 983 2332
" 160.107 188.727
Gesamt 162.456 191.099
Finanzinstrumente werden in der Gesamtergebnisrechnung mit folgenden Nettoergebnissen erfasst:
2015/16 2014/15
Zur VerauBerung verfugbare finanzielle Vermégenswerte 1.918 -18.442
Kredite und Forderungen -6.743 6.700
Zu (fortgefiihrten) Anschaffu i -5.491 -6.235
Erfolgswirksam zum b -237 -47
-10.553 -18.025
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Sachanlagen.

Technische Andere Anlagen,

Grundstiicke Anlagen und Betriebs- und Ge-
und Bauten Maschinen Anlagen in Bau schéaftsausstattung Anzahlungen Summe
Buchwert zum 31. Marz 2014 3.961 9.150 1.407 8.859 I 23.447
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 102 0 1.270
el St e o 5 e
""""""""""" 290 188 7.374
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 5 o e
""""" -886 0 -7.676
Buchwert zum 31. Mérz 2015 4.572 188 22.393
Anschaffungs-/Herstellungskosten 10.350 51.304 2.096 24.873 188 88.811
Kumulierte Abschreibung -5.778 0 0 -66.417
Buchwert zum 31. Marz 2015 4.572 8.909 2.096 6.628 188 22.393
Buchwert zum 31. Mérz 2015 4.572 8.909 2.096 6.628 188 22.393
0 -1.084
0 0
-188 0
0 1.251
0 7.049
0 -1.837
. 0 -6.905
Buchwert zum 31. Marz 2016 4.628 7.989 917 7.333 0 20.867
Anschaffungs-/Herstellungskosten 10.655 45.743 917 26.313 0 83.628
ulierte Abschreibung . 0 -62.761
Buchwert zum 31. Mérz 2016 4.628 917 0 20.867
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13 Immaterielle Vermégenswerte.

In Fertigstellung

Aktivierte befindliche

Entwicklungs- Lizenzen immaterielle
kosten und Rechte Firmenwert Vermogenswerte Anzahlungen Summe
Buchwert zum 31. Marz 2014 0 26.393 56.663 734 5.778 89.567
Wahrungsumrechnungsd|fferenzen 0 48 1.007 0 0 1.054
Umbuohung i e ; 5 . .
Zugings L e 5 o S =
ADGANGS O T 0 . 156 0 157

-12.342 0 0 -12.342

0o 0 0 -8.758

Buchwert zum 31.Marz205 0 45.328 907 5.997 71.250
Anschaffungs /Herstellungskosten 8.302 59.727 907 5.997 137.243
302 -14.399 0 0 -65.992

Buchwert zum 31. Mérz 2015 0o 45.328 907 5.997 71.250
Buchwert zum 31. Mérz 2015 0 19.019 45.328 907 5.997 71.250
Wahrungsumrechnungsd|fferenzen -2 -72 0 0 0 -74
Ungiiederung von Anzahiungen T e o 5 oo A
Zugang aus Erwerb won Unternehmenw it o 5 . .
0 -964 0 -1.627

PIanmaBlge Abschrelbungen s 435 ; ; . e
T e T 5 o aer
Anschaffungs /Herstellungskosten 9.725 66 227 59.727 0 132 135.810
Kumullerte Abschrelbungen S —9725 —46 775 14399 0. 0 -70.899
Buchwert zum 31. Marz206 0  19.452 45328 0 132 64.911

In Anbetracht der Neustrukturierung der Geschaftssegmente und berichtspflichtigen Segmente hat die Kapsch
TrafficCom Group die Abbildung der zahlungsmittelgenerierenden Einheiten (ZGE) und die Firmenwertzuord-
nung angepasst.

Im Sinne von IAS 36.72 wurden die ZGEs den geénderten Strukturen der Geschéftssegmente und der berichts-
pflichtigen Segmente angepasst. Die Neuzuordnung der Firmenwerte folgt den Vorgaben in IAS 36.87, gemaB
derer eine Neuzuordnung des Firmenwertes auf Basis eines relativen Wertansatzes zu erfolgen hat, der dem
ahnlich ist, der verwendet wird, wenn ein Unternehmen einen Geschéftsbereich innerhalb einer ZGE verauBert.
Auf Basis der angepassten Geschaftssegmente und berichtspflichtigen Segmente (siehe Segmentbericht-
erstattung) definiert die Kapsch TrafficCom Group folgende ZGE fir die Wertminderungstests gemas IAS 36:

2015/16 2014/15"

ZGE ETC-Americas: Electronic Toll Collection, Americas 11.723 n/a
L —

I
. —
[ —
.

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.
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13.1

13.2

Im Rahmen des Wertminderungstests wurden die folgenden allgemeinen Annahmen fir alle zahlungsmittel-
generierenden Einheiten getroffen:

2015/16 2014/15
Bestimmung des erzielbaren Betrages Nutzungswert Nutzungswert
Detaﬂplanungslahre T
Diskontierungszinssatz nach Stevern 636%  828%
Wachstumsrate ewige Rente 200% . 200%

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Americas” (ZGE ETC-Americas)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-Americas

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung von StraBenmautsystemen in
Americas, vor allem in den USA und Chile die Nachfrage nach Mautsystemen anhalten wird. Die Planung der
ZGE ETC-Americas basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten und deren
Erweiterungen sowie der Tatsache, dass in mehreren Landern Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits
angelaufen sind. AuBerdem stellt die Lieferung von Komponenten einen wesentlichen Umsatzbeitrag dar.

Parameter der ZGE ETC-Americas

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 11.723 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
Nutzungswert (Valuem Use) e e
B I
Disk \gszinssatz vor Steuern 76%  nAa
Break-Even Diskontierungszinssatz 311%  na

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-Americas

Anderung bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Diskontierungszinssatz +10 BP 38.577

; —6.'817
-2.712
Wachstumsrate ewige Rente - ::05% -21.127 .

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Europe, Middle East and Africa” (ZGE ETC-EMEA)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-EMEA

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung der StraBenmautsysteme in
EMEA, vor allem in Osterreich, Tschechien, Schweiz, Stidafrika, Polen und WeiBrussland die Nachfrage nach
Mautsystemen, nicht zuletzt aufgrund der Budgetknappheit vieler dffentlicher Haushalte, anhalten wird. Die
Planung der ZGE ETC-EMEA basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten,
deren Erweiterungen und Lieferung von Komponenten sowie der Tatsache, dass in mehreren Landern &ffent-
liche Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits angelaufen sind.
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13.3

Parameter der ZGE ETC-EMEA

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 19.941 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermbgenswerte |
immter Nutzungsdauer irmenwert) 0 n/a

(Value in Use) der 394.719
Buchwert der ZGE 120615  n/a
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern e 7,9 % . n/a
Break-Even Dlskontlerungszmssatz e 211 % . n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-EMEA

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz 68 574 —51 128
4649 30.207

6919 6919

""""""" OI8O ATSTT

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Electronic Toll Collection, Asia and Pacific” (ZGE ETC-APAC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE ETC-APAC

Das Management geht davon aus, dass nach der erfolgreichen Implementierung von StraBenmautsystemen in
APAGC, vor allem in Australien die Nachfrage nach Mautsystemen anhalten wird. Die Planung der ZGE ETC-APAC
basiert auf den implementierten Errichtungs- und laufenden Betriebsprojekten und deren Erweiterungen sowie
der Tatsache, dass in Australien und Neuseeland Ausschreibungen in Vorbereitung oder bereits angelaufen
sind. AuBerdem stellt die Lieferung von Komponenten einen wesentlichen Umsatzbeitrag dar.

Parameter der ZGE ETC-APAC

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Flrmenwertes 7.378 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert |mmater|e||er Vermbgenswerte |
m|t unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Flrmenwert) 0 n/a
- —
16.205 nfa
Dlskontlerungszmssatz vor Steuern 7,8 % . n/a
Break-Even Dlskontlerungszmssatz e 99,6% . n/a

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE ETC-APAC

Anderung bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
-17.288
102
15815

Diskontierungszinssatz
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13.4

13.5

Zahlungsmittelgenerierende Einheit ,,Intelligent Mobility Solutions, Americas” (ZGE IMS-Americas)
Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-Americas

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Nordamerika die Nachfrage nach Intelligent Mobility Solutions weiter steigen wird. AuBerdem wird erwartet,
dass auch die technische Wartung und der kommerzielle Betrieb von Kapsch TrafficCom durchgefihrt wird. Die

Planung der ZGE IMS-Americas basiert insbesondere auf Verkehrssicherheits- und —liberwachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-Americas

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 3.349 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermdgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
N (Valuem Use)der S . aa—
o e
Diskontierungszinssatz vor Stevern 75%  nla
BreaicEven Diskontierungszinssatz . 4% na

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitdtsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-Americas

Anderung bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme
Diskontierungszinssatz +10 BP —1'1‘ 585

008
785
10.792

Zahlungsmittelgenerierende Einheit
»Intelligent Mobility Solutions, Europe, Middle East and Africa” (ZGE IMS-EMEA)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-EMEA

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Stdafrika, den Niederlanden, GroBbritannien, Italien und Tschechien die Nachfrage nach Intelligent Mobility
Solutions weiter steigen wird. AuBerdem wird erwartet, dass auch die technische Wartung und der kommerzielle
Betrieb von Kapsch TrafficCom durchgefiihrt wird. Die Planung der ZGE IMS-EMEA basiert insbesondere auf
Verkehrssicherheits- und -liberwachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-EMEA

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 2.708 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermdgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
I
2885 na
Diskontierungszinssatz vor Steuern 77%  na
BreaicEven Diskontierungszinssatz . 4822%  na

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.
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Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-EMEA

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz +10 BP 10.074 -7.506
T 110% i
EBITDAMargm ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e 110% e B
Wachstumsrate ewige Rente e ¥08% 5840 6977

13.6 Zahlungsmittelgenerierende Einheit
,» Intelligent Mobility Solutions, Asia and Pacific” (ZGE IMS-APAC)

Wichtigste Annahmen zur Bestimmung der erwarteten Cashflows der ZGE IMS-APAC

Das Management geht davon aus, dass nach erfolgreicher Implementierung von Intelligent Mobility Solutions
in Australien und Neuseeland die Nachfrage nach Intelligent Mobility Solutions weiter steigen wird. AuBer-
dem wird erwartet, dass auch die technische Wartung und der kommerzielle Betrieb von Kapsch TrafficCom
durchgefiihrt wird. Die Planung der ZGE IMS-APAC basiert insbesondere auf Verkehrssicherheits- und -liber-
wachungssystemen.

Parameter der ZGE IMS-APAC

2015/16 2014/15"
Der ZGE zugeordnete Buchwert des Firmenwertes 230 n/a
Der ZGE zugeordnete Buchwert immaterieller Vermgenswerte |
mit unbestimmter Nutzungsdauer (exkl. Firmenwert) 0 n/a
Nutzungswert (Valuem Use) e e
B . ——
Disk \gszinssatz vor Steuern 157%  na
BrealcEven Diskontierungszinssatz o 188% oA

1 Die Angabe im Wirtschaftsjahr 2014/15 entféllt aufgrund der neuen ZGE-Struktur.

Sensitivitatsanalyse mit den Auswirkungen auf den Nutzungswert (Value in Use) der ZGE IMS-APAC

Anderung bei Verringerung bei Anstieg

der Annahme der Annahme der Annahme

Diskontierungszinssatz 78 -70
LS e

13.7 Aktivierte Entwicklungskosten

Die Entwicklungskosten betreffen Aufwendungen, die gemaB IAS 38 aktiviert und ab Verflgbarkeit zur kom-
merziellen Nutzung tber 3 bis 5 Jahre abgeschrieben werden.

Weitere Forschungs- und Entwicklungskosten des Konzerns beliefen sich im Wirtschaftsjahr 2015/16 auf
56,6 Mio. EUR (2014/15: 49,0 Mio. EUR). Im Wirtschaftsjahr 2015/16 waren 32,4 Mio. EUR davon (2014/15:
22,0 Mio. EUR) projektspezifische Entwicklungskosten, die an den Kunden weiterverrechnet wurden. Der rest-
liche Betrag von 24,2 Mio. EUR (2014/15: 27,0 Mio. EUR) wurde als Aufwand erfasst.
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Anteile an assoziierten Unternehmen.

Die Anteile an assoziierten Unternehmen entwickelten sich wie folgt:

2015/16 2014/15
Buchwert zum 31. Marz des Vorjahres 2.014 1.596
Wahrungsumrechnungsdifferenzen -138 184
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 0.

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 0.
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 41. 234
Buchwert zum 31. Mérz des Wirtusu;:'ﬁ‘éﬁsjahres """""""" 1.911 R 2014

Der Konzern griindete am 3. Dezember 2015 gemeinsam mit einem Partner das russische Unternehmen LLC
National operator of telematic services und hélt einen Anteil von 49 % an der Gesellschaft. Bei der Gesellschaft
handelt es sich um ein assoziiertes Unternehmen. Die Bilanzierung erfolgt daher nach der Equity-Methode. Der
Buchwert des Anteiles zum 31. Méarz 2016 betragt TEUR 0 (31. Marz 2015: TEUR n/a).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die zusammenfassenden Finanzinformationen der Gesellschaft zum letzten
Bilanzstichtag (31. Méarz).

31. Mérz 2016 31. Mérz 2015

Langfristige Vermdgenswerte 12 n/a
Vormbgenewerts —y
Schulden 0
Kurzfristige Schulden 68  na
Nettovermégen 47 na
Umsatz 0 n/a
Jahresiberschuss/fehlbetrag 5  na
Sonstiges Ergebris o na
Gesamtergebnis 51 na

Am 31. Juli 2012 erwarb der Konzern 33 % der SIMEX, Integracién de Sistemas, S.A.P.l. de C.V., Mexiko. Unter
Berucksichtigung potenzieller Stimmrechte (Option auf Erwerb der restlichen Anteile) ergibt sich ein Anteil von
mehr als 50 %. Nachdem die potenziellen Stimmrechte jedoch als nicht substanziell eingestuft werden, wurde
die Vermutung einer Beherrschung widerlegt. Da ein maBgeblicher Einfluss auf die Finanz- und Geschaftspolitik
vorliegt, wird die Beteiligung nach der Equity-Methode bilanziert, der Buchwert des Anteils zum 31. Mérz 2016
betragt TEUR 1.917 (31. Mé&rz 2015: TEUR 2.014).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die zusammenfassenden Finanzinformationen der Gesellschaft zum letzten
Bilanzstichtag (31. Dezember).

31. Dez. 2015 31. Dez. 2014

Langfristige Vermdgenswerte 1.474 1.340

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 10.584 10235

-6.471'

Nettovermégen 4.953
Umsatz 13.066

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 470.

Gesamtergebnis 470' R 527
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15 Sonstige kurz- und langfristige finanzielle Vermégenswerte.

2015/16 2014/15

Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen 18.651 23.099

Sonstige kurzfristige finanzielle Vermégenswerte 97 5291
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ T

Zur VerduBerung Zur VerauBerung Sonstige lang-
verfiigbare verfiigbare fristige finanzielle
Sonstige langfristige Finanzanlagen und Beteiligungen Wertpapiere Beteiligungen Vermégenswerte Summe
Buchwert zum 31. Médrz 2014 3.655 23.758 1.093 28.506
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 0 98 98
Zuginge 0 T 3e2 0 362
Abgénge 0 o 1190 1190
Veréanderung des beizulegendéh Zeitwertes i 148 S -4824 0' -4.676
Buchwert zum 31. Marz 2015 3.803  19.296 0 23.099
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 0 1 1
Zugénge o 101 98 199
Abgénge o 0 -41
Veranderung des beizulegend'é'ﬁ"iéyi‘t”\)\‘/'é‘rtes Case7 0 -4.607
Buchwert zum 31. M&rz 2016 3723 14829 99 18.651
Zur VerauBerung
verfiigbare

Sonstige kurzfristige finanzielle Vermdégenswerte Wertpapiere Sonstiges Summe
Buchwert zum 31. Marz 2014 4.924 0 4.924
Zugénge 0 0 0
e e 5 =
V es beizulegenden Zeitwertes 0' 367
Buchwert zum 31. Marz 2015 ' 5.201 0 5.291
Wahrungsumrechnungsdifferenzen 0 -9 -9
Zugange 0 106 106
Abginge 5291 0 -5.201
Veranderung des beizulegenden Zeitwertes o 0 0
Buchwert zum 31. Marz2006 0 97 97

Die zur VerauBerung verfiigbaren Wertpapiere betreffen zum 31. Marz 2016 Staatsanleihen, Bankschuld-
verschreibungen sowie Anteile an Investmentfonds. Die zur VerduBerung verfiigbaren Beteiligungen betreffen
zum 31. Mé&rz 2016 im Wesentlichen eine 19,26 %-Beteiligung an der bérsennotierten Q-Free ASA, Trondheim,

Norwegen.

Nicht realisierte Kursgewinne und -verluste sind im sonstigen Ergebnis der Periode ausgewiesen (siehe

Erlduterung 10).
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Fair Value-Hierarchien und Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes:

Finanzielle Vermdgenswerte und Verbindlichkeiten sind in eine der drei nachfolgenden Fair Value-Hierarchien
einzuordnen:

Level 1: Es bestehen notierte Preise auf aktiven Mérkten fiir identische Vermdgenswerte oder Verbindlichkeiten.
Im Konzern werden die Beteiligung an der Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen, sowie bérsennotierte Eigenka-
pitalinstrumente der Level 1-Kategorie zugeordnet.

Level 2: Der beizulegende Zeitwert von Finanzinstrumenten, die nicht auf aktiven Méarkten gehandelt werden,
wird anhand eines Bewertungsverfahrens, abgeleitet von direkt oder indirekt beobachtbaren Marktdaten, ermit-
telt. Unter diese Kategorie fallen zur VerauBerung verfliigbare Wertpapiere, wie Pfandbriefe und Bundesanleihen,
die bérsennotiert sind, jedoch nicht regelmaBig gehandelt werden.

Spezifische Bewertungsverfahren, die zur Bewertung von Finanzinstrumenten verwendet werden, beinhalten

unter anderem:

» Quotierte Markt- oder Handlerpreise;

» Der beizulegende Zeitwert von Zinsswaps wird anhand beobachtbarer Renditekurven als Barwert der ge-
schatzten kinftigen Zahlungsstrome berechnet;

» Der beizulegende Zeitwert von Devisentermingeschéften wird mit dem Termin-Wechselkurs zum Bilanzstich-
tag bewertet, wobei der sich ergebende Wert auf den Barwert abgezinst wird;

» Andere Bewertungsverfahren, wie die Discounted-Cashflow-Methode, werden fiir die Ermittlung der beizu-
legenden Zeitwerte der restlichen Finanzinstrumente benutzt.

Level 3: Finanzinstrumente, deren Bewertungsinformationen nicht auf beobachtbaren Marktdaten beruhen,
werden in die Level 3-Kategorie eingeordnet.

Die Einstufung der kurz- und langfristigen finanziellen Vermégenswerte stellt sich wie folgt dar:

Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2015/16

e 5 .

14.825 0 0 14.825

17.855 693 0 18.548

0 0 0 0

Gesamt 17.855 693 0 18.548

Sonstige langfristige finanzielle Vermégenswerte in Hohe von TEUR 99, sonstige Beteiligungen in Hohe von
TEUR 4 sowie sonstige kurzfristige finanzielle Vermégenswerte in Hohe von TEUR 97 wurden im Wirtschaftsjahr
2015/16 zu fortgeflhrten Anschaffungskosten bilanziert.
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Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-

Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Langfristige finanzielle Vermégenswerte
3085 78 0 3.803
19.201 o 0 19.291
22376 718 0 23.094
VerauBerung verfligbare Wertpapiere 5201 o 0 5.291
5201 o 0 5.291
Gesamt 27.667 718 0 28.385

Sonstige langfristige finanzielle Vermégenswerte in Héhe von TEUR 5 wurden im Wirtschaftsjahr 2014/15 zu
fortgeflihrten Anschaffungskosten bilanziert.

Sonstige langfristige Vermégenswerte.

2015/16 2014/15
Projekt WeiBrussland 18.094 26.987
LKW Mautsystem Tschechien mo 1148
Sonstige langfristige Forderungen - 3
R s i R

Die sonstigen langfristigen Vermdgenswerte beinhalten Forderungen an Kunden fir Fertigungsauftrage fur
die Errichtung des weiBrussischen Mautsystems sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (lang-
fristig), die vom tschechischen Verkehrsministerium fir die Einflihrung des tschechischen LKW-Mautsystems
geschuldet werden. Die Restlaufzeit betragt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr aber weniger als 5 Jahre ab dem
Bilanzstichtag.

Die langfristigen Forderungen wurden auf Basis der Zahlungsstréme unter Verwendung eines Zinssatzes von
2,49 % bis 5,65 % (fur den Teil, der Gber externe Kredite finanziert wurde) und eines Zinssatzes fur alternative
Investments von 2,89 % (fur den Teil, der intern aus den Zahlungsstréomen des Konzerns finanziert wurde)
abgezinst. Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.

Die Bruttocashflows der sonstigen langfristigen Vermégenswerte stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Bis zu 2 Jahren 19.891 29.706
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e

Die langfristigen Forderungen an Kunden fiir Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Angefallene Errichtungskosten zuziiglich ausgewiesener Gewinne 18.094 26.987
Abziiglich in Rechnung gestellter Betrage und erhaltener Anzahlungen - o 0
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . e
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Vorrate.

2015/16
Bezogene Teile und Handelswaren, zu Anschaffungskosten 26.268
'l;j‘rﬁ‘fé;"t‘iééulé;zeugnisse und noch ni'(‘:'ﬁ‘tuégr‘echenbare Leistungen, |
zu Herstellungskosten 6.551
Fertigerzeugnisse, zu Herstellungskosten o871
Anzahlungen auf Vorrate i i 68 .

35-757.

2014/15
25.925

14.680
~ 7.033
| 47.670

Bei einzelnen Posten der Vorréte wurden, wo erforderlich, Abschreibungen auf den NettoverauBerungswert vor-
genommen. Die fir Vorréte vorgenommenen Wertberichtigungen betragen TEUR 21.755 (2014/15: TEUR 21.171).
In der Berichtsperiode wurden TEUR 584 erfolgswirksam in der Gesamtergebnisrechnung erfasst (2014/15:

TEUR 4.539).

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und
sonstige kurzfristige Vermégenswerte.

2015/16 2014/15

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 53.520 75.470
Wertberlchtlgungen zu Forderungéhméﬂg'I‘_ieferungen und Leistunééﬁ """" —2.095 R —2715
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen —netto 51425 72754
Forderungen aus Fertigungsauftragen 98.368 83.995
15247 8502

20629  23.805

199.912  205.387

Zum 31. Méarz 2016 wurden Forderungen aus Lieferungen und Leistungen mit einem Nominalbetrag von
TEUR 2.238 (2014/15: TEUR 3.068) wertberichtigt. Die Wertberichtigung dazu betrégt TEUR -2.095 (2014/15:

TEUR -2.715).

Entwicklung der Wertberichtigungen zu Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:

2015/16 2014/15

Stand am 31. Mérz des Vorjahres -2.715 -421
Zugang aus Erwerb von Unternehmen 0 0
"""""""" 70 2422

Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres 2.005

2715
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Falligkeitsstruktur der Forderungen aus Lieferungen und Leistungen:

2015/16 2014/15
Noch nicht fallig 21.954 52.350

12.040 143

e
]
2238 .
B e 2008

Tage (nicht wertgemind

Tage (wertgemindert)

Aufgrund der kurzen Laufzeiten dieser Finanzinstrumente wird angenommen, dass die beizulegenden Zeitwerte
den Buchwerten entsprechen. Es besteht mit Ausnahme der Mautprojekte in Tschechien, Stidafrika, Polen und
WeiBrussland keine Konzentration des Kreditrisikos in Bezug auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen,
da der Konzern im Allgemeinen eine groBe Zahl an Kunden weltweit hat. Forderungen aus Lieferungen und Leis-
tungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung des tschechischen LKW-Mautsystems in Héhe von TEUR 3.670
(2014/15: TEUR 2.481) und den Betrieb und die Wartung des Systems in Héhe von TEUR 20.474 (2014/15:
TEUR 22.044) werden von Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), einem Unternehmen der Tschechischen Republik
geschuldet. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen betreffend das Mautprojekt in Polen gegeniber der
GDDKIA (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad) belaufen sich auf TEUR 4.890 (2014/15: TEUR 5.027).
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) betreffend die Errichtung des weiBrussischen Maut-
systems in Hohe von TEUR 39.042 (2014/15: TEUR 0) und den Betrieb des Systems in Hohe von TEUR 3.317
(2014/15: TEUR 875) werden von der BelTol geschuldet.

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen in Hohe von TEUR 3.365 (2014/15: TEUR 4.989) wurden zur
Kreditbesicherung an Banken verpfandet (siehe Erlauterung 21).

Die kurzfristigen Forderungen an Kunden flir Fertigungsauftrage stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Angefalle 471.098 439.282
A in Rechnung gestellter B und erhaltener Anzahlu -372.731

08.368 83.995

Forderungen an Kunden fir Fertigungsauftrage betreffen zum 31. Marz 2016 im Wesentlichen Mautprojekte in
Nordamerika in Héhe von TEUR 23.592 (2014/15: TEUR 21.400), Frankreich in H6he von TEUR 422 (2014/15:
TEUR 2.083), sowie die Errichtung des weirussischen Mautsystems in Héhe von TEUR 64.174 (2014/15:
TEUR 53.499).

Die Umsétze aus Fertigungsauftrdgen betragen TEUR 115.263 (2014/15: TEUR 105.879).

Liquide Mittel.

2015/16 2014/15
90 62
G ei Kreditinstituten 140.692 3

140782 96.765

Die Buchwerte dieses Postens stellen auch den Finanzmittelbestand der Geldflussrechnung zum Ende der
Berichtsperiode dar.
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Grundkapital.

2015/16
Stand am 31. Marz des Wirtschaftsjahres 13.000

2014/15
13.000

Die Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stiick. Die Aktien sind auf den Inhaber

lautende nennbetragslose Stlickaktien.

Kurz- und langfristige Finanzverbindlichkeiten.

2015/16

Langfristig

0

e
-
85.734

2014/15
74.485
14.500
0
88.985

-
6.849
21.349

48.969

Summe 107.083

137.954

Die Bewegungen stellen sich wie folgt dar:

Wahrungs-
umrechnungs-
31. Marz 2014 Umgliederung Zugange Riickzahlung differenzen

109.494 -20.693 184 0 0

46.560

31. Marz 2015
88.985

Gesamt

Wahrungs-

umrechnungs-
31. Marz 2015 Umgliederung Zugange Riickzahlung differenzen 31. Marz 2016
88.985 -3.220 471 0 -502 85.734

Die Kapsch TrafficCom AG hat im November 2010 eine Unternehmensanleihe im Nominale von 75 Mio. EUR
mit einer Laufzeit von 7 Jahren sowie einem Zinssatz von 4,25 % begeben. Der Effektivzinssatz betragt 4,54 %.

Im Mai 2015 wurden Schuldtitel im AusmaB von Nominale TEUR 4.182 der Unternehmensanleihe vorzeitig
rickgekauft. Die Unternehmensanleihe haftet somit noch zu TEUR 70.818 mit einer Laufzeit bis zum 3. No-

vember 2017 aus.
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Die Zeitwerte und die Bruttocashflows (inklusive Zinsen) der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten

stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Buchwert 107.083 137.954
Zeitwert 113.768 151.226
Gesamtbiszu1dJahr 24.609
Zwi n 1 und 2 Jahren 79.164
3.677
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,  —
,,,,,,,,,,,,,,,,  [—
"""""""" 115.524 149191
Die Einstufung der Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2015/16
Unternehmensanleihe 73.297 0 0 73.297
Sonstige Finanzverbindlichkeiten 0 40.471 0 40.471
Gesamt 73.297 40.471 0 113.768
Level 2 Level 3
Level 1 Abgeleitete Nicht abgelei-
Borsenpreise Preise tete Preise 2014/15
Unternehmensanleihe 78.338 0 0 78.338
Sonstige Finanzverbindlichkeiten 0 72.888 0 72.888
Gesamt 78.338 72.888 0 151.226

Der beizulegende Zeitwert der in Level 2 eingeordneten sonstigen Finanzverbindlichkeiten wurde durch
Diskontierung der Bruttocashflows Uber die vertragliche Laufzeit mit einem risikoaddquaten Zinssatz ermittelt.

Die Verzinsung der kurz- und langfristigen Finanzverbindlichkeiten stellt sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

bindlichkeiten gesamt:

inst 72.364
""" Variabel verzinst 34719  59.416
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ o
Durchschnittliche Zinssatze:
""" Kredite fur Projektfinanzierung 5,46% 546%
""" Unternehmensanleihe 454%  454%
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Als Sicherstellung fir die von den Kreditinstituten erstellten Bankgarantien und gewahrten Kredite wurden
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (kurzfristig) in Héhe von TEUR 3.365 (2014/15: TEUR 4.989)
verpféndet.

Fir die Projektfinanzierung WeiBrussland, die per 31. Marz 2016 mit TEUR 14.500 aushaftet (2014/15:
TEUR 34.833), hat die Kapsch TrafficCom AG eine Wechselblirgschaftszusage der Oesterreichischen Kontroll-
bank Aktiengesellschaft (OeKB) sowie eine Beteiligungsgarantie G4 der OeKB erhalten. Die Anspriiche aus der
Beteiligungsgarantie G4 wurden an die kreditgewahrenden Banken sicherungsweise abgetreten.

Fur einen Exportférderungskredit wurde ein Wechsel in Hohe von TEUR 1.425 (2014/15: TEUR 1.425) ausgestellt.

Latente Steueranspriiche/-schulden.

2015/16 2014/15

Latente Steuerforderungen

2.644
11.895

Latente Steuerforderungen netto (+)/
Latente Steuerverbindlichkeiten netto (-) 8.705 11.210

Latente Steueranspriiche aufgrund steuerlicher Verlustvortradge und sonstiger in Zukunft abzugsfahiger tem-
porérer Differenzen werden nur bis zum AusmaB ihrer méglichen Realisierung bilanziert. Im vorliegenden
Konzernabschluss sind steuerliche Verlustvortrédge in Hohe von TEUR 37.983 (2014/15: TEUR 28.996) aufgrund
der unsicheren Verwertungsmdglichkeit durch kiinftige steuerpflichtige Ertrédge nicht angesetzt. Diese Verlust-
vortrége betreffen auslandische Tochtergesellschaften und verfallen zum Uberwiegenden Teil nicht vor dem
Jahr 2030. Alle anderen latenten Steueranspriiche wurden als zukiinftig steuerlich abzugsféhige Posten in den
entsprechenden Konzerngesellschaften bilanziert.

Latente Steuerforderungen und -verbindlichkeiten werden, unter Berlicksichtigung der Fristigkeiten, saldiert,
wenn ein einklagbarer entsprechender Rechtsanspruch auf Aufrechnung besteht und wenn die latenten Steuer-
forderungen und -verbindlichkeiten sich auf Ertragsteuern beziehen, die von der gleichen Steuerbehérde fir
dasselbe Steuersubjekt erhoben werden.
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Die latenten Steueranspriiche/-schulden sind den folgenden Posten zuordenbar:

Aufwand/Ertrag Im sonstigen Wahrungs-
im Perioden- Ergebnis umrechnungs-
31. Marz 2014 ergebnis erfasst erfasst differenzen Umgliederung 31. Marz 2015
Latente Steueranspruche
G Verlustvortrage s o G — Trim— |
.ét‘éuerllch nicht anerkannte Ruckstellungen 6.976 —2.907 646 : 38 k 0
.ét‘éuerllch nicht anerkannte Abschrelbungen 1163 —123 0 : 10 . 0
'l':‘é‘rtlgungsauftrage o o il |
'é'anstlge (aktlve Abgrenzungen) 5103 1.538 : 13 k 0
....... e s -
Latente Steuerschulden
'é'anderabschrelbungen im Anlagevermogen s s G — o e -
G Bewertung R (OO ou OO oson PNORIONONORROOONOOOO . . . . . . . ]
belzulegenden Zeltwert 7.818 -2.508 0 0 0 5.310
'é'é‘nstlge (passwe Abgrenzungen) Teie aan Gy Thammmm— i
....... e aes oy e e
Veranderung gesamt 11.332 1.385 -1.744 238 0 11.210
Aufwand/Ertrag Im sonstigen Waéhrungs-
im Perioden- Ergebnis umrechnungs-
31. Marz 2015 ergebnis erfasst erfasst differenzen Umgliederung 31. Méarz 2016
Latente Steueranspruche
é’t‘éuerhche Veriusivorirage o 5 R Pl |
é't‘éuerllch nicht anerkannte Ruckstellungen 4753 221' 93 : -92 24 |
é’t‘éuerllch nicht anerkannte Abschrelbungen 1.049 —168 0 : k —7 . 0 |
'I':‘éi'tlgungsauftrage S . o —— eyl
égnstlge (aktlve Abgrenzungen) 4456 —4
"""" 20.283 62
Latente Steuerschulden
é’é‘nderabschremungen im Anlagevermogen 857 —47 0
.I':‘éftlgungsauftrage 0o 3.772 0
ééwmne aus der Bewertung am
belzulegenden Zeltwert 5.310 -1.949 0 0 0 3.361
'é'cgnstlge (passwe Abgrenzungen) 2905 1.197 839 -38 -590 .................... 2635
....... Sora Sora eyl |
Veranderung gesamt 11.210 -2.911 1.515 -1.110 0 8.705
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Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des
Dienstverhéltnisses.

In der Bilanz berUcksichtigte Betrage:

2015/16 2014/15
Anwartschaften auf Abfertigung 9.505 9.690
Anspriiche fir Altersvorsorge 14608 15520
fvetaoebbhutorbletafBtros el ntshhibutoi. O OOOTION . IS

Anwartschaften auf Abfertigung

Die Verpflichtung aus der Abfertigung von Mitarbeitern umfasst gesetzliche und vertragliche Anspriiche auf
einmalige Abfertigungszahlungen des Konzerns an Arbeitnehmer, die aufgrund bestimmter Anldsse wie Ar-
beitgeberklindigung, einvernehmliche Lésung des Dienstverhéltnisses sowie Pensionierung oder Tod des
Arbeitnehmers entstehen. Im Fall von Abfertigungsverpflichtungen tragt der Konzern das Risiko der Inflation
aufgrund von Gehaltsanpassungen. Die Verpflichtungen aus Abfertigungen resultieren im Wesentlichen aus
den 8sterreichischen Konzerngesellschaften.

Anspriiche fiir Altersvorsorge

Die zum Bilanzstichtag ausgewiesenen Verpflichtungen fur Altersvorsorge betreffen hauptséchlich Pensionisten.
Alle Pensionsvereinbarungen basieren auf den Letztbezligen, sind als monatliche Rentenzahlung zu gewahren
und sind nicht durch externes Planvermdgen (Fonds) gedeckt. Fir Mitarbeiter des Konzerns werden darliber
hinaus Beitrage an eine externe Pensionskasse geleistet (siehe Erlauterung 5). Im Fall von Pensionsverpflich-
tungen trégt der Konzern das Risiko der Langlebigkeit und der Inflation aufgrund von Rentenanpassungen.

Fir die Bewertung der Anwartschaften auf Abfertigung wurde ein Zinssatz von 1,30 — 1,75 % (2014/15: 2,10 %),
fir die Bewertung der Pensionsverpflichtungen wurde fir den Euro-Raum ein Zinssatz von 1,85 % (2014/15:
1,80 %) und fir Kanada ein Zinssatz von 4,30 % (2014/15: 3,75 %), fir die Bezugssteigerungen ein Prozentsatz
von 2,5 % (2014/15: 2,0 %) angesetzt. Weiters wurden der Berechnung das frilhestmégliche gesetzliche Pen-
sionseintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie die Sterbetafeln AVO 2008-P (2014/15: AVO 2008-P)
von Pagler & Pagler zugrunde gelegt. Pensionserhéhungen wurden durchschnittlich mit 0,89 % (2014/15: 1,7 %)
angesetzt.

Folgende Betrage sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung fir Abfertigungen ausgewiesen:

2015/16 2014/15
Verdnderung der in der Bilanz enthaltenen Verbindlichkeiten:
Stand am 31. Mérz des Vorjahres 9600 8790
Umbewertungen (Versicherungsmathematische Gewinne/Verluste) 416 836
Laufender Dienstzeitauftwand 259 281

Wahrungsumrechnungsdifferenzen 18 19
Stand am 31. Mérz des Wirtschaftsiahres 9.505  9.690
davon in den Personalkosten enthalten (Erlduterung 5) 259 281
davon im Finanzergebnis enthalten (Erlauterung 8 197 306

Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Arbeits-
verhdltnisses gliedern sich wie folgt auf:
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2015/16 2014/15

Umbewertungen aufgrund von Anderung demografischer Annahmen -73 -158
Umbewertungen aufgrund von Anderung finanzieller Annahmen 690  1.046
Umbewertungen aufgrund von son'é{iéé‘ﬁﬁnderungen """"""""" |
(experience adjustments) -200 -53
L .

Die erwartete Dotierung fur Anwartschaften auf Abfertigung fir das néchste Wirtschaftsjahr 2016/17 betragt
TEUR 324. Die gewichtete durchschnittliche Laufzeit (Duration) betragt 8,2 Jahre.

Analyse der erwarteten Filligkeit der undiskontierten Anspriiche

Uber
2016/17 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 5Jahre  Gesamt
Anwartschaften auf Abfertigung 623 646 624 617 846 8.206  11.562

In der nachfolgenden Sensitivitdtsanalyse fir Abfertigungsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resul-
tierend aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren veréndert, wahrend die
Ubrigen EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitat ist es jedoch eher wahrscheinlich, dass sich
mehrere dieser EinflussgréBen verandern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg

Sensitivitdten der Annahme der Annahme der Annahme
Auswirkungen von Verédnderungen des Abzinsungssatzes

058P s -363

058P 42 38

08P M0

£05BP 84 360

£05BP 5 6

£08BP 0

£5% 29 -28

 — G 5

 — § g

Folgende Betrage sind in der Bilanz sowie in der Gesamtergebnisrechnung fir Altersvorsorge ausgewiesen:

2015/16 2014/15

m 31. Marz des Vorjahres 15520 13.363
Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer

nach Beendigung des Arbeitsverhaltnisses -185 2.328

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ g o

-876 862

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ I

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e

7 1

312 482
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Die Umbewertungen von Verpflichtungen aus Leistungen an Arbeitnehmer nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses gliedern sich wie folgt auf:

2015/16 2014/15
Umbewertungen aufgrund von Anderung demografischer Annahmen 0 0
Umbewertungen aufgrund von An&é’rﬁﬁé"f"inanzielIer Annahmen —208 S 1984
Umbewertungen aufgrund von sonstigen Anderungen 23 344
Gesamt 185 2328

Die erwartete Dotierung fur Anspriiche fur Altersvorsorge flir das nachste Wirtschaftsjahr 2016/17 betragt
TEUR 320. Die gewichtete durchschnittliche Laufzeit (Duration) betrégt 10,2 Jahre.

Analyse der erwarteten Filligkeit der undiskontierten Anspriiche

Uber
2016/17 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 5Jahre  Gesamt
Anspruche flr Altersvorsorge 888 859 858 855 851 13.775 N 18_.08_7

In der nachfolgenden Sensitivitdtsanalyse fiir Pensionsverpflichtungen wurden die Auswirkungen resultierend
aus Anderungen wesentlicher versicherungsmathematischer Einflussfaktoren veréndert, wahrend die tibrigen
EinflussgréBen konstant gehalten wurden. In der Realitat ist es jedoch eher wahrscheinlich, dass sich mehrere
dieser EinflussgroBen verédndern werden.

Anderungen bei Verringerung bei Anstieg
der Annahme der Annahme der Annahme

Auswirkungen von Verédnderungen des Abzinsungssatzes
Anwarts'c‘:'ﬁ‘é'f‘tsbarwert (DBO) """" +0,5 BP """""" 641 o -591
erwarteter jahrlicher Zinsaufwand (IC) £05BP 8 a8

Auswirkungen von Veréanderungen der
Pensionssteigerungen

+0,5BP -592 635
+0,5BP -1 12

Sonstige langfristige Verbindlichkeiten.
2015/16 2014/15
Verbindlichkeiten aus Anteilskauf 2.077 2.036
LKW-Mautsystem Tschechien 229 568
Sonstige 1.027 2.053
3.333 4.657

Die Verbindlichkeiten aus Anteilskauf betreffen die variable Kaufpreiskomponente (Earn-Out-Zahlung) aus
dem Erwerb der Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 2.077 (2014/15:
TEUR 2.036), siehe Erlduterung 31.

Die Position ,LKW-Mautsystem Tschechien“ betrifft in Héhe von TEUR 229 (2014/15: TEUR 568) Verbind-
lichkeiten aus Lieferungen und Leistungen (langfristig) gegentiber Subunternehmern fur die Errichtung des
tschechischen LKW-Mautsystems. Die Restlaufzeit betréagt wie im Vorjahr mehr als 1 Jahr, aber weniger als
5 Jahre ab dem Bilanzstichtag. Diese langfristigen Verbindlichkeiten wurden auf Basis der Zahlungsstrome unter
Anwendung von Abzinsungssétzen diskontiert, die jenen Zinssétzen entsprechen, die bei der Diskontierung
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der langfristigen Forderungen aus dem tschechischen LKW-Mautprojekt verwendet wurden (siehe Erlauterung

16). Die Zeitwerte entsprechen in etwa den Buchwerten.

Die sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten betreffen im Wesentlichen Darlehen von Minderheitsgesellschaf-
tern der TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika in Héhe von TEUR 35 (2014/15: TEUR 1.483),
den langfristigen Teil der bedingten Zahlungsverpflichtungen aus der Akquisition des Geschéaftsbereiches
»Mobility Solutions” der TechnoCom Corporation, Encino, USA, in Hohe von TEUR 272 (2014/15: TEUR 288) und

Mietzahlungen fir amerikanische Tochterunternehmen in Héhe von TEUR 576 (2014/15: TEUR 0).

Die Brutto-Cashflows der sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15
Bis zu 2 Jahren 573 1.080
Zwischen 2 und 3 Jahren 2341 2181
GréBer3Jahre 654 1704
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ R,
Sonstige Verbindlichkeiten und Abgrenzungen.
2015/16 2014/15
20.340 17.786
8
E
20274
5.234
4.421
26.557
79.342
Die Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen stellen sich wie folgt dar:
2015/16 2014/15
Angefallene Errichtungskosten zuziiglich ausgewiesener Gewinne -136.723 -76.019
Abziiglich in Rechnung gestellter Betrage und erhaltener Anzahlungen - 157063 93.805
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ L

Verpflichtungen aus Fertigungsauftragen betreffen zum 31. Mérz 2016 im Wesentlichen Mautprojekte in Nord-

amerika (2014/15: Mautprojekte in Nordamerika).

Riickstellungen.

2015/16
Langfristige Ruckstellungen 1.396
Kurzfristige Rickstellungen 8.946
Gesamt 10.341

2014/15

1.661
9225
10.886
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Die Ruckstellungen entwickelten sich wie folgt:

Zugang
aus Erwerb Zugang
31. Marz von Unter- aus Auf- Zu-
2014 nehmen zinsung fihrung
Jubildumsgeldverpflichtungen 1120 0 .38 .3

Sonstige 183 0 5 o2

Langfristige Riickstellungen,
gesamt 1.303 0 43 306

Verwen-
dung
0

Auf-
I6sung

-2

Umglie-
derung

0
.0

Wahrungsum-

rechnungs-

differenzen

31. Marz
2015
1.189

472

1.661

Verluste aus schwebenden

Geschaften sowie Nacharbeiten  16.201 0 0 0

'Recht‘s‘kost.e.n‘, Prbiesskbsten
und Vertragsrisiken 4.071 0 0 220

Somes 6468 0 0 5148

Kurzfristige Riickstellungen,
gesamt 28.378 0 0 5.577

-2.682

-7.039

4337

-16.162

-1.198

-18.001

1.611

402

7.211

311

9.225

summe 29680 o 43 5882

7001

375

10.886

Zugang
aus Erwerb Zugang
31. Marz von Unter- aus Auf- Zu-
2015 nehmen zinsung fihrung
Jubildumsgeldverpflichtungen =~ 1189 D B

Sonstige 472 . 0 4 215

Langfristige Riickstellungen,
gesamt 1.661 0 28 221

Verwen-
dung
0

-5

Auf-
I6sung
-33

-373

Umglie-
derung
0
0

Wahrungsum-

rechnungs-

differenzen

0

31. Mérz
2016
1.186

-137

210

-137

1.396

Garant|en 1611 711 0 218

Verluste aus schwebenden

Geschaften sowie Nacharbeiten 1 0 0 0

Projekte (ausgenommen

Drohverluste) 0 0 0 0

Rechtskosten, Prozesskosten

und Vertragsrisiken 402 0 0 6.572

Kosten fur Stilllegung.L.JHr‘muc'iw
Nachsorge

Sr]s'

'kurz.fri tige Riickstellungen,
gesamt 9.225 894 0 8.831

-7.442

-2.258

-68

2.113

3.196

3.349

156

132

-305

8.946

summe 10.886 894 28 9052

7447

-441

10.341
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Die Rickstellung fur Jubildumsgeldverpflichtungen betrifft langfristige Anspriiche von Dienstnehmern auf-
grund von kollektivvertraglichen Bestimmungen. Fur die Bewertung wurden ein Zinssatz von 1,15 - 1,75%
(2014/15: 2,10 %), das friihestmégliche gesetzliche Pensionseintrittsalter inklusive Ubergangsregelungen sowie
die Sterbewahrscheinlichkeit nach AVO 2008-P (2014/15: AVO 2008-P) von Pagler & Pagler herangezogen,
Gehaltssteigerungen wurden mit 2,5 % (2014/15: 2,0 %) berucksichtigt.

Als Hersteller, Handler und Anbieter von Dienstleistungen gibt der Konzern zum Zeitpunkt des Verkaufs
Produktgarantien an die Kunden ab. Ublicherweise ist der Konzern gemaB den Garantiebedingungen ver-
pflichtet, Herstellungs- oder Softwareméngel zu beheben oder das Produkt auszutauschen, wenn diese Méngel
wahrend der Gewahrleistungsfrist zutage treten. Fir den Fall, dass der Konzern Garantieanspriiche fir ver-
kaufte Produkte oder erbrachte Dienstleistungen wéhrend der Gewéhrleistungsfrist erwartet, wird eine ent-
sprechende Riickstellung im Jahresabschluss gebildet. Ausgehend von der Erwartung, dass die Mehrheit der
Aufwendungen kurz- oder mittelfristig anfallen wird, werden die Garantiekosten beim Ausweis der Riickstellung
bestmdoglich geschétzt. Ebenso werden die historischen Daten bei der Berechnung des Rickstellungsbetrages
berlicksichtigt. GemaB den Erfahrungswerten ist es wahrscheinlich, dass Garantieanspriiche gestellt werden.

Die Ruckstellung fiir Verluste aus schwebenden Geschéften und Nacharbeiten wurde fir am Stichtag
erwartete Verluste aus noch nicht abgerechneten Fertigungsauftragen gebildet. Aufgrund gednderter Rahmen-
bedingungen zum 30. September 2014 konnte bereits im zweiten Quartal des Wirtschaftsjahres 2014/15 eine
Rickstellung fir Verluste aus schwebenden Geschéften und Nacharbeiten in Hohe von TEUR 16.162 aufgeldst
werden. Der Vorstand schatzt das Risiko des Schlagendwerdens des Drohverlustes als unwahrscheinlich ein.

Die Rickstellungen fir Projekte (ausgenommen Drohverluste) betreffen im Wesentlichen Wartungs-, Er-
weiterungs- und Reparaturarbeiten zu bestehenden Mautprojekten.

Die Ruckstellungen fir Rechtskosten, Prozesskosten und Vertragsrisiken betreffen im Wesentlichen
laufende Rechtsfélle und Beratungskosten, vor allem im Zuge von Firmenk&ufen.

Kosten fir Stilllegung und Nachsorge betreffen im Wesentlichen die Vorsorge einer amerikanischen Tochter-
gesellschaft fir den Riickbau bzw. die Demontage von Sensoren im Bereich von Mobilitatsldsungen fir Stadte

nach Vertragsablauf.

Die sonstigen Riickstellungen beinhalten im Wesentlichen Rickstellungen fiir Provisionen und Pramien,
Naturalrabatte, ausstehende Gutschriften und Projektkosten sowie Kundenskonti.
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Eventualschulden, sonstige Haftungsverhéltnisse und
finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen.

Die Eventualschulden des Konzerns resultieren vor allem aus GroBprojekten. Die sonstigen Haftungsverhalt-
nisse betreffen Erfullungs- und Gewahrleistungsgarantien, Bankgarantien, Performance- und Bid-Bonds und
Birgschaften.

Die Eventualschulden und sonstigen Haftungsverhéltnisse wurden an branchenibliche Usancen angepasst
und enthalten ausschlieBlich Verpflichtungen gegenuber Dritten und stellen sich im Einzelnen wie folgt dar:

2015/16 2014/15

s- und Gewdhrleistungsgarantien, Performance- und Bid-Bonds

47.029
Australien (Mautprojekte) 20.832 R 17804
Sonstige 241 1246
summe 68102  64.747

Die operative Tatigkeit erfordert dartber hinaus die Abgabe von Erfillungs- und Gewé&hrleistungsgarantien
sowie Performance- und Bid-Bonds fiir GroBprojekte, die von Banken und Kreditversicherungsunternehmen
ausgestellt werden. Wird den vertraglichen Verpflichtungen nicht entsprochen, besteht das Risiko einer Inan-
spruchnahme, die zu einem Regressanspruch der Bank oder des Versicherers gegen den Konzern fuhrt. Ein
derartiger Ressourcenabfluss wird als unwahrscheinlich eingeschatzt. Derartige Erflillungs- und Gewahrleis-
tungsgarantien sowie Performance- und Bid-Bonds im AusmaB von TEUR 178.598 (Vorjahr: TEUR 130.282)
sind nicht in der Bilanz bzw. den Eventualschulden enthalten.

Sicherstellungen fur die oben genannten Eventualschulden und Haftungsverhéltnisse sind in den Erlaute-
rungen 15 und 21 angefiihrt. Des Weiteren wurden Vermdgenswerte der Kapsch TrafficCom AB, J6énkdping,
Schweden, in Héhe von TEUR 9.756 (2014/15: TEUR 9.688) als Sicherstellung fiir Eventualschulden zugunsten
einer schwedischen Bank verpféndet.

Finanzielle Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertragen:
Die zukiinftigen Zahlungsverpflichtungen aus unkiindbaren Mietvertrdgen und operativen Leasingvertrdgen
stellen sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

Nicht langer als 1 Jahr 14.474 13.519
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . I

12009 15894

52.543

Als Aufwand erfasste Miet-/Leasingzahlungen:
Die Zahlungen aus operativen Leasingverhéltnissen, die in der Berichtsperiode als Aufwand erfasst sind, stellen
sich wie folgt dar:

2015/16 2014/15

10.365 10.833

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - —
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ T

15-202. [
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28 Unternehmenszusammenschliisse.

Am 14. April 2015 wurde eine kontrollierende Mehrheit an der kalifornischen Streetline, Inc. erworben. Street-
line ist ein fUhrendes Smart-Parking-Unternehmen, das intelligente Daten und moderne Analytik zur Losung
von Parkplatzproblemen fiir Endnutzer anbietet. Die Gesellschaft wurde danach in die KTCSL Merger Corp.

verschmolzen und firmiert seither unter dem Namen Streetline, Inc.

Bezahlter Kaufpreis 189

Kﬁéﬁglich béiiuiegender Zeitwert des erworbeﬁéh Nettovué;ﬁﬂégens """"" -189

.i;'.i“r}"ﬁenwert """""""""""""""" 0
Die aus dem Erwerb resultierenden Vermégenswerte und Schulden stellen sich wie folgt dar:

Beizulegender

Zeitwert

Sachanlagen 1.251

""""" 46

""""" 580

""""" 2732

""""" -4.399

Erworbenes Nettovermégen 210

davon beherrschende Anteile 0%) 189

21

Das erworbene Unternehmen trug zu den Umsatzerlésen des Konzerns flir den Zeitraum vom 14. April 2015 bis
31. Marz 2016 TEUR 2.506 und zum Konzernergebnis mit TEUR -3.038 bei. Hatte der Erwerb mit 1. April 2015 statt-
gefunden, héatte dies keine wesentliche Auswirkung auf die Umsatzerldse und das Ergebnis des Konzerns gehabt.

29 Anteile Tochterunternehmen.

31. Mérz 2016

00%

00%

00%

51,0%

00%

nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezeichnung anteil Anteile
Kapsch TrafficCom AG, Wien "~ KTC  100,00% 0,0%
Kapsch Traffiééom Consﬂﬁction & Ruénélization spol sro,
Prag, Tschechien KTC C&R CzZ 99,0 % 1,0%
""" KTCUK  100,0%
""" ~KCO  100,0% 0,0%
""" KCO GmbH  100,0% 0,0%
""" ArtiBrain ~ 100,0%
""" KTCltaly ~ 100,0% 0,0%
""" KTC Slovenia ~ 100,0%
Transport Telematic Systems - LLC, Abu Dhabi, i
Vereinigte Arabische Emirate* TTS, UAE 49,0%
Kapsch TrafficCom Russia 00O, Moskau, Russland KTCRussia  100,0% 0.0%
Kapsch Telematik Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien " KTTB, Bulgaria  100,0%
Kapsch Traffiééom Argehﬁt‘i'ha S.A, Buenos Aireg,ﬁArgentinié'r‘{ KTC Afgentina 100,0% 0,0%

Kapsch | 90

31. Mérz 2015

Konzern-

anteil

100‘00 % [

99,0%

49,0%

10,0 % J

100,0%

1000%

1.00.’0.%

10070%
100,0%

100.0 % e

nicht be-
herrschende
Anteile
..00%

1,0%
0,0%




31. Marz 2016

00%

31. Mérz 2015

Konzern-

ante|l

1100,0%

100 O%

00% 1

00%

00%

00%

0,0%

00%

00%

00%

00% 1

0,0%

0,0%

,.100 0% [
100 0%

1000%

1000%

100 0 % [
100 O%

1000%

100,0%
629%
629%
535%

1000%

1000%

100 0% R

51 0 % [

.100 0% e

00%

87 O% [

nicht be-
herrschende
Antelle
0 0%
0 0%
0 0%
49.0%

0
00%
00%

0,0%
0,0%
0,0%
00%
0,0%
0,0%
13,0%

0,0%
371%
371%
46,5%
00%
10,0%

.100 0% s ,MO 0%
100 0% 0 0%
100 0% O 0%
100,0% 0,0%
100 O% 0 O%
100’0% 0’0%

00%

00%

00%

nicht be-
Gesellschaft, Interne  Konzern- herrschende
Hauptniederlassung der Gesellschaft Bezelchnung anteil Anteile
_KTC Kazakhstan  100,0% 00%
KTS Belarus 100,0 %
KTC K|rg|3|stan 100,0 % 0,0%
KTC Litauen 51,0% 490%
_ KTS Beteiligung ~ 100,0% 00%
~ KTCSweden  100,0%
KTC Brazil  100,0% 0,0%
KTC Australla 100,0 %
KTC Chile  100,0% 0,0%
KTC France  100,0% 00%
KTC Slngapore 100,0%
 KTCMalaysia  100,0% 0,0%
KTC New Zealand 100,0 %
KTCSA  100,0% 0,0%
ETC  100,0%
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd.,
Kapstadt, Stdafrika KTC SA Holding 100,0%
TMT Services and Supplies (Pty) Ltd., Kapstadt, Sudafrika ©TMT  100,0% 0,0%
.I'\‘/'I‘al‘)"iServe Pt')‘letd., Kaps:tua'l‘dt, SUdafﬁka """""" Moblserve 100,0%
Berrydust 51 (Pty) Ltd., Kapstadt, Sudafrika Berrydust  100,0%
Kapsch TrafficCom BV., Amsterdam, Niederlande KTCBV  100,0% 0,0%
Kapsch Traffiééom Cana&é Inc., Mis'é‘i“ssauga, Kéﬁada """ KTC Canada 100,0%
ch TrafficCom IVHS, S.A. de C.V., Mexiko Stadt, Mexiko KTC IVHS Mexico  100,0% 0,0%
Kapsch TrafficCom Holding Il US Corp., McLean, USA KTC Hold. Il US Corp.  100,0%
Kapsch TrafficCom IVHS Inc., McLean, USA KTC IVHS Inc., USA  100,0% 0,0%
Kapsch TrafficCom USA Inc., Duluth, USA KTC USA, Inc. ~ 100,0%
Kapsch TrafficCom Holding Corp., McLean, USA KTC Holding Corp., USA  100,0% 0,0%
Kapsch TrafficCom Inc., Mc Lean, USA "~ KTClInc,USA  100,0%
KTCSL Merger Corp., Delaware, USA® KTCSL — N
Streetline, Inc., Foster City, USA' Streetline 81,2% 18,8%
“S“t;é“etline Inteur'l"iétional, Inc DeIawarHé‘,HUSA1 """""" Streetllne |nternat|onal 81,2%
SPS funding Co. LLC, Delaware, USA' SPS Funding 81,2% 18,8 %
Kapsch Te|en¥|‘é{ic Servicéus“GmbH wien  KTSAustria  100,0%
» Budapest, Ungarn? KTS Hungary - -
Kapsch Telematic Services spol s rd Prag, Toahaahion KTS CZ 52,0% 48,0%
Kapsch Telematic Services GmbH Dé‘L'J‘tschland,ué‘erlm, Deuut;chland KTS éermany 100,0%
Kapsch TeIerﬁ‘é't‘ic Servicéus“Solutioné'A/S underut"\'/‘angsopldé‘r'iing, H
Kopenhagen, Danemark® KTSS Denmark 60,0 % 40,0%
Kapsch Telen{é't‘ic Servicéus“Sp. z o.o'.‘,'“\‘Narschauu,ui"olen """ KTS Poland 100,0%
Kapsch Road Services Sp. z 0.0., Warschau, Polen ~ KRSPoland  100,0% 0,0%

Neugriindung/Erwerb im Wirtschaftsjahr 2015/16
Entkonsolidierung im Wirtschaftsjahr 2015/16
Verschmelzungen im Wirtschaftsjahr 2015/16

o wn

in Liquidation
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Zur besseren Lesbarkeit wird in den nachfolgenden Tabellen und Erlduterungen jeweils die interne Bezeichnung
der Gesellschaften angegeben.

Bei allen oben angeflihrten Gesellschaften befindet sich die Hauptniederlassung der Gesellschaft im Griindungsland.

Mit Ausnahme der unten angefiihrten Gesellschaften bilanzieren alle angefiihrten Tochterunternehmen zum
Stichtag 31. Mérz.

Gesellschaften, die aufgrund von rechtlichen Beschrankungen nicht zum 31. Méarz bilanzieren:
» Kapsch TrafficCom Russia OOO, Moskau, Russland (31. Dezember)

» Kapsch Telematik Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien (31. Dezember)

» Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan (31. Dezember)

» Kapsch Telematic Services I000, Minsk, WeiBrussland (31. Dezember)

» Kapsch TrafficCom KGZ OOO, Bischkek, Kirgisistan (31. Dezember)

Weitere Gesellschaften mit abweichenden Bilanzstichtagen:
» KTS Beteiligungs GmbH, Wien

Die Gesellschaft stammt aus einer Akquisition, der Bilanzstichtag zum 31. Dezember wurde nicht umgestellt.
» Kapsch TrafficCom Lietuva UAB, Vilnius, Litauen

Die Gesellschaft wurde gemeinsam mit einem Partner gegriindet und bilanziert zum 31. Dezember.

Nicht beherrschende Anteile.

Die nicht beherrschenden Anteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital vollkonsolidierter Tochter-
gesellschaften.

Angaben zur Bilanz

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Bilanz vollkonsolidierter Tochterunternehmen mit wesentlichen nicht
beherrschenden Anteilen sowie den Buchwert der wesentlichen nicht beherrschenden Anteile:

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht

Angaben zur Bilanz zum Vermdgens- Vermoégens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende
31. Marz 2016 werte werte Schulden Schulden vermogen Anteile
ey e e e s e
Qg e e e e e |
o B
Buchwert zum 31. Marz 2016 781

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR

Langfristige Kurzfristige Buchwert nicht

Angaben zur Vermogens- Vermégens- Langfristige Kurzfristige Netto- beherrschende
Bilanz zum 31. Méarz 2015 werte werte Schulden Schulden vermogen Anteile
,,,,,,,,,,,,,,,, T R ey |
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e s i s

Buchwert zum 31. Méarz 2015

11.403
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Angaben zur Gesamtergebnisrechnung

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Gesamtergebnisrechnung vollkonsolidierter Tochterunternehmen
mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

den nicht beherrschenden Anteilen

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR zugewiesene Ergebnisbeitrdage

Jahresiiber-

Angaben zur schuss/ Sonstiges
Gesamtergebnisrechnung 2015/16 Umsatz -fehlbetrag Ergebnis

KTS CZ
T™MT
ETC

Streetline 2506 -3829 -

Restliche

Gesamt

568 -

Gesamt- Perioden- Sonstiges Gesamt-
ergebnis ergebnis Ergebnis ergebnis
14369 6.720 177 6.897
' 6.826 913 1619 2532
1.773 255 1.518
-505 16 -489
12 49 61
5.368 2.115 7.483

den nicht beherrschenden Anteilen

Werte vor konzerninternen Eliminierungen in TEUR zugewiesene Ergebnisbeitrage

Jahresiiber-

Angaben zur schuss/ Sonstiges

Gesamtergebnisrechnung 2014/15 Umsatz

kKtTscz 75572

KTS Poland 66.294

T™MT 19.343

KTS Austria o 10

Restliche

Gesamt

Ergebnis

Gesamt- Perioden- Sonstiges Gesamt-
ergebnis ergebnis Ergebnis ergebnis
14558 7111 18 7.093
~ 16.060 535 -2 533
BT 71 72 102
1215 61 390 450
10668 7 0 7
7.778 198 7.976

Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden

Die folgenden Tabellen zeigen Angaben zur Geldflussrechnung und Dividenden vollkonsolidierter Tochterun-
ternehmen mit wesentlichen nicht beherrschenden Anteilen:

Cashflow aus

Angaben zur betrieblicher Investitions-

Geldflussrechnung 2015/16 Tatigkeit tatigkeit

KTs cz 20.726
Restl

-482

o S

Dividenden an nicht
Finanzierungs- Cash Netto- beherrschende
tatigkeit Zu-/Abnahme Anteile

13.967 6.276 -6.704

3.239 665
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Angaben zur

Geldflussrechnung 2014/15

KTS CZ

e
ETC

T™T

KTSAustrla e e
KTS Belarus
Restliche

Gesamt

Cashflow aus
Dividenden an nicht

betrieblicher Investitions- Finanzierungs- Cash Netto- beherrschende
Tatigkeit tatigkeit tatigkeit Zu-/Abnahme Anteile

31

Die oben aufgefiihrten Informationen beziehen sich auf die Betrége vor der zwischenbetrieblichen Eliminierung.

Beziehungen zu nahe stehenden Personen und Unternehmen.
Folgende Transaktionen mit nahestehenden Unternehmen und Personen wurden durchgefiihrt:

KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien

Seit Janner 2005 erbringt die Gesellschaft an den Konzern Dienstleistungen im Bereich der Konzernkonsolidie-
rung und Rechtsberatung. Die im Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 dafiir angefallenen Ausgaben betrugen
TEUR 704 (2014/15: TEUR 624). Zudem entstanden dem Konzern Versicherungskosten (Organhaftpflicht-
versicherung) in Héhe von TEUR 22 (2014/15: TEUR 22).

Die Gesellschaft hat im Wirtschaftsjahr 2014/15 ihre Anteile von 3 % an der Kapsch Telematic Services GmbH,
Wien, an die Kapsch TrafficCom AG verkauft. Nach dieser Transaktion ist der Konzern Alleineigentiimer der
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien. Der Kaufpreis setzte sich aus einem fixen (TEUR 2.000) und einem
variablen Bestandteil (Earn-Out, abhéngig vom EBIT der KTS-Gruppe, bereinigt um Minderheitenanteile, der
Wirtschaftsjahre 2015-2018). Der fixe Kaufpreis (TEUR 2.000) wurde bereits im Wirtschaftsjahr 2014/15 bezahilt,
die variable Kaufpreiskomponente ist zum 31. Mé&rz 2016 in H6he von TEUR 2.077 (31. M&rz 2015: TEUR 2.036)
in den sonstigen langfristigen Verbindlichkeiten erfasst (siehe Erlauterung 24).

Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH fungiert als steuerlicher Gruppentrager in der im Méarz 2005 gebilde-
ten steuerlichen Gruppe, bei der auch die &sterreichischen Tochtergesellschaften dieses Konzerns Mitglieder
sind. Dementsprechend sind alle steuerlichen Effekte aus der Gruppenbesteuerung bei Konzerngesellschaften,
die Mitglieder der steuerlichen Gruppe sind, als Transaktionen mit einem nahe stehenden Unternehmen zu
betrachten.

Kapsch Aktiengesellschaft, Wien

Im Zusammenhang mit der Verwendung der KAPSCH-Handelsmarke und des Logos stellt die Gesellschaft dem
Konzern Lizenzgebihren in Rechnung. Die Lizenzgebuhr belauft sich auf 0,5 % der gesamten Nettoerlése des
Konzerns mit Dritten. Die im Konzern hierfiir angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16
TEUR 2.575 (2014/15: TEUR 2.199).

Aktivitdten im Bereich Unternehmensentwicklung, Public Relations, Sponsoring und andere Marketingakti-

vitdten werden zentral von der Kapsch Aktiengesellschaft fiir alle Konzerngesellschaften durchgefihrt. Die
dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 1.512 (2014/15: TEUR 1.722).
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Weiters stellte die Gesellschaft dem Konzern Management- und Beratungsleistungen (einschlieBlich Kosten fiir
den Vorstandsvorsitzenden der Gesellschaft, Georg Kapsch, und Kosten flir Beratungsleistungen bestimmter
Aufsichtsratsmitglieder in Hohe von TEUR 0 (2014/15: TEUR 90)) der Gesellschaft in Rechnung. Beim Konzern
hierfur angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 1.750 (2014/15: TEUR 1.470).

Die Kapsch Aktiengesellschaft hat diverse Versicherungsvertrdge abgeschlossen, die alle Konzerngesell-
schaften umfassen. Die dem Konzern im Wirtschaftsjahr 2015/16 zugeordneten Kosten betrugen TEUR 607
(2014/15: TEUR 611). Dartiber hinaus stellt die Kapsch Aktiengesellschaft dem Konzern ein Softwaretool (Hy-
perion Financial Management) zur Verfligung und verrechnet dafir laufend die Kosten in H6he von anteilig
TEUR 120 (2014/15: TEUR 130).

Kapsch Partner Solutions GmbH, Wien

Die Gesellschaft erbringt fiir den Konzern Leistungen im Bereich Human Resources (Lohnverrechnung, Ad-
ministration, Recruiting, Beratung hinsichtlich Arbeitsrecht und Personalentwicklung) und stellt Lehrlinge
und Trainees zur Verfliigung. Beim Konzern hierfir angefallene Kosten betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16
TEUR 1.861 (2014/15: TEUR 2.181).

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 8 (2014/15: TEUR 7).

Kapsch Financial Services GmbH, Wien

Die Gesellschaft vermietet Telefon- und IT-Ausstattung (Hardware und Software) an den Konzern und erbringt
IT-Support. Beim Konzern hierfir angefallene Kosten beliefen sich im Wirtschaftsjahr 2015/16 auf TEUR 290
(2014/15: TEUR 877).

Kapsch BusinessCom AG, Wien

Die Gesellschaft liefert im Auftrag der Kapsch TrafficCom AG Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs-
und sonstige Dienstleistungen fiir diverse Kundenprojekte, die groBten stellen mit Abstand das LKW-Mautsys-
tem in Osterreich und das LKW-Mautsystem in Polen, im Vorjahr auch das LKW-Mautsystem in WeiBrussland,
dar. Die getétigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 3.132 (2014/15:
TEUR 3.592).

Die Gesellschaft erbringt fiir den Konzern Lieferungen und Leistungen im Bereich IT, EDV und Telefonie in Hohe
von TEUR 5.303 (2014/15: TEUR 5.498) sowie sonstige Leistungen in H6he von TEUR 326 (2014/15: TEUR 111).

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hoéhe von TEUR 80 (2014/15: TEUR 76) sowie sonstige Leistungen in Hohe von TEUR 14 (2014/15: TEUR 185).

Kapsch CarrierCom AG, Wien

Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fur die Gesellschaft Dienstleistungen im Bereich Logistik in
Hohe von TEUR 798 (2014/15: TEUR 736), Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R in Héhe von TEUR 9.163
(2014/15: TEUR 7.433) sowie sonstige Lieferungen und Leistungen in Hohe von TEUR 549 (2014/15: TEUR 277).

Kapsch CarrierCom France SAS, Paris
Die Kapsch Components GmbH & Co KG erbringt fir die Gesellschaft Fertigungsleistungen im Bereich GSM-R
in Hohe von TEUR 1 (2014/15: TEUR 6.105), und Logistikleistungen in Hohe von TEUR 106 (2014/15: TEUR 169).

Kapsch CarrierCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft liefert flir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) fir ein Kundenprojekt und erbringt sonstige
Dienstleistungen fir das Kundenprojekt in Tschechien. Die getétigten Lieferungen und Leistungen betrugen im
Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 52 (2014/15: TEUR 171).
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Kapsch BusinessCom s r.o., Prag

Die Gesellschaft erbringt fir den Konzern die technischen Wartungsleistungen flir das tschechische Maut-
system und verantwortet den laufenden IT-Support fur die tschechischen Tochtergesellschaften. Die hierflr
angefallenen Aufwendungen betrugen im Wirtschaftsjahr 2015/16 TEUR 4.279 (2014/15: TEUR 3.709). Weiters
erbrachte die Gesellschaft im Wirtschaftsjahr 2015/16 Leistungen im Bereich Public Relations in Héhe von
TEUR 91 (2014/15: TEUR 90) sowie sonstige Leistungen in Héhe von TEUR 64 (2014/15: TEUR 93).

Kapsch Sp. z o0.0., Warschau

Die Gesellschaft liefert fiir den Konzern Hardware (IT-Ausstattung) und erbringt Wartungs- und sonstige Dienst-
leistungen fiir das Kundenprojekt in Polen. Die getatigten Lieferungen und Leistungen betrugen im Wirtschafts-
jahr 2015/16 TEUR 1.723 (2014/15: TEUR 2.031).

Kapsch Immobilien GmbH, Wien
Im Wirtschaftsjahr 2015/16 erbrachte die Gesellschaft Leistungen im Bereich KFZ-Management und KFZ-
Services in H6he von TEUR 107 (2014/15: TEUR 150).

Sonstige Transaktionen mit nahestehende Personen und Unternehmen
Die Mieteinnahmen des Konzerns aus der Untervermietung an nahe stehende Unternehmen im Wirtschaftsjahr
2015/16 beliefen sich insgesamt auf TEUR 481 (2014/15: TEUR 491).

Im Vorjahr (Wirtschaftsjahr 2014/15) erhielt Herr Toplak, ehemaliger Vorstand der Kapsch TrafficCom AG, Wien,
eine Ausschiittung aus seinen Anteilen an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, in Héhe von TEUR 195.
Herr Erwin Toplak hélt zum 31. Marz 2016 keine Anteile an der Kapsch Telematic Services GmbH, Wien, daher
gab es im Wirtschaftsjahr 2015/16 keine diesbeziigliche Ausschittung.

Die Verpflichtungen fiir Altersvorsorge beinhalten eine Pensionsverpflichtung (in Zahlung befindliche Pensionen)
an die Witwe von Karl Kapsch, ehemaliger Vorstand der Kapsch Aktiengesellschaft.

Die Verrechnung von Dienstleistungen mit verbundenen Parteien erfolgt auf Drittvergleichsbasis. Waren werden
zu marktlblichen Konditionen ge- und verkauft.

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick lber die Umsé&tze und Aufwendungen im abgelaufenen Wirt-
schaftsjahr sowie Forderungen und Verbindlichkeiten zu den jeweiligen Bilanzstichtagen gegenuber nahe-
stehenden Unternehmen:

2015/16 2014/15

Muttergesellschaft

726

23.764 .

396
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2015/16 2014/15

sellschaft

- !
2017 ...203%
3st2 3738

ahe stehende Untern

15
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen u. sonstige Verbindlichkeiten 293 289

en aus Lieferungen und

Ergebnis je Aktie.

Das Ergebnis je Aktie (unverwassertes Ergebnis) wird durch Division des den Anteilseignern zuordenbaren Peri-
odenergebnisses der Gesellschaft durch die gewichtete durchschnittliche Anzahl der wahrend des Wirtschafts-
jahres im Umlauf befindlichen Stammaktien berechnet, wobei, falls zutreffend, jene Stammaktien, die von der
Gesellschaft erworben und als eigene Aktien gehalten werden, unberticksichtigt bleiben. Zum 31. Mérz 2016
hielt die Gesellschaft — wie im Vorjahr — keine eigenen Aktien. Es gab keine Verwasserungseffekte.

2015/16 2014/15
31.091.775

e it
Ergebnis je Aktie (in EUR) 23

Ereignisse nach dem Bilanzstichtag.

»Am 14. Dezember 2015 erzielte Kapsch TrafficCom eine Vereinbarung mit Schneider Electric S.E. hinsichtlich
einer Ubernahme des globalen Transportation-Geschéaftes. Das Closing fand am 1. April 2016 statt.

Die Transportation-Sparte, zuvor unter der Marke Telvent Trafico y Transporte tatig, ist ein Anbieter von
Echtzeit-IT-Ldsungen und intelligenten Verkehrssystemen zur Anwendung in Stédten, auf Autobahnen und
in Tunnel. Das Angebot umfasst zudem Maut- und Transitlésungen. Die Ubernahme erméglicht Kapsch
TrafficCom, den bestehenden und zukiinftigen Kunden weltweit ein integriertes Angebot an intelligenten
Verkehrslésungen von der Autobahn bis in die Stadt zu unterbreiten.

Bezahlter Kaufpreis 30.000
Bedingte Kaufpreisanpassungen (vorlaufig ermittelt) S —2558
Kaufpreis gesamt 27442
Abzlglich beizulegender Zeitwert des anteilig erworbenen Nettovermégens (vorlaufig ermittelt) -30.432
Negativer Unterschiedsbetrag (vorlaufig ermittelt) S -2991

Kapsch | 97



34

Die aus dem Erwerb vorlaufig ermittelten Vermdgenswerte und Schulden stellen sich wie folgt dar:

Beizulegender

Zeitwert
Sachanlagen

Der oben angeflihrten Darstellung liegt eine vorlaufige Kaufpreisallokation zugrunde. Die Werte kénnen sich
aufgrund der noch vorzunehmenden Priifung der Eréffnungsbilanzwerte sowie etwaiger, vertraglich geregel-
ten, Kaufpreisanpassungen verandern.

»Am 21. April 2016 erwarb die amerikanische Kapsch TrafficCom Holding Corp. um rund 2,4 Mio. EUR einen
Minderheitenanteil an der ParkJockey Global, Inc., USA.

» Unter der aufschiebenden Bedingung einer noch erforderlichen vertraglich vereinbarten Zustimmung erwirbt
Kapsch Telematic Services GmbH, Osterreich, 48 % an der Kapsch Telematic Services spol.s .o, Prag, Tsche-
chien, und halt somit 100 % der Anteile an der Gesellschaft, die in Tschechien den Betrieb des Mautsystems flhrt.

» Fur die Refinanzierung der Unternehmensanleihe und die Finanzierung zukinftigen Wachstums bereitet
Kapsch TrafficCom AG ein Schuldscheindarlehen flr den 6ffentlichen Markt fur institutionelle Anleger vor.
Die Zuteilung erfolgte mit 1. Juni 2016. Diese Transaktion wird im Laufe des ersten Quartals des Wirtschafts-
jahres 2016/17 abgeschlossen sein.

Zusatzangaben.

Die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich aus 3.329 Angestellten und
186 Arbeitern zusammen (2014/15: 3.313 Angestellte und 196 Arbeiter).

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer
Die Aufwendungen fir den Abschlussprifer belaufen sich auf TEUR 193 (2014/15: TEUR 199) und untergliedern
sich in folgende Tétigkeitsbereiche:

2015/16 2014/15

Prifung des Konzernabschlusses 56 55
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ . I —
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ )

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ [T

Vergiitungen und sonstige Zahlungen an Organe der Gesellschaft
Im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich der Vorstand aus folgenden Personen zusammen:

Georg Kapsch (Vorsitzender)

André Laux
Alexander Lewald (seit 1. November 2015)
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Die Bezlige des Vorstandes im Wirtschaftsjahr 2015/16 gliedern sich wie folgt:

Fix Variabel Gesamt Gesamt
2015/16 2015/16 2015/16 2014/15

Al
Alexander Lewald

Die Aufwendungen fiir Abfertigungen fur Vorstandsmitglieder betragen TEUR 9 (Vorjahr: TEUR 59).

André Laux und Alexander Lewald verfugen Giber individuelle Pensionsplane. Die Kapsch TrafficCom AG zahlte
dafir in eine externe Pensionskasse ein. Die Aufwendungen im Wirtschaftsjahr 2015/16 belaufen sich auf
TEUR 23 (2014/15: TEUR 10).

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 setzte sich der Aufsichtsrat aus folgenden Personen zusammen:

Franz Semmernegg (Vorsitzender)

Kari Kapsch (stellvertretender Vorsitzender)

Sabine Kauper

Harald Sommerer

Vom Betriebsrat entsandt:

Christian Windisch
Martin Gartler

Fur die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsverglitungen (inklusive Reisekosten) in Héhe von
TEUR 122 (2014/15: TEUR 46) als Aufwand erfasst.

Wie in den Vorjahren wurden keine Vorschiisse oder Darlehen an Mitglieder des Vorstandes oder des Aufsichts-
rates gewéhrt und auch keine Garantien zu deren Gunsten abgegeben.

Zur Verdffentlichung genehmigt:
Wien, am 08. Juni 2016

%[ (e @J MMMW SoesA

Georg Kapsch André Laux Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Bestatigungsvermerk.

Bericht zum Konzernabschluss.

Wir haben den beigefligten Konzernabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, bestehend aus der Konzern-
bilanz zum 31. Mérz 2016, der Konzerngesamtergebnisrechnung, der Konzerngeldflussrechnung und der
Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung fiir das an diesem Stichtag endende Geschéftsjahr sowie dem
Konzernanhang, gepriift.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Konzernabschluss

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fur die Aufstellung und sachgerechte Gesamtdarstellung dieses
Konzernabschlusses in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRSs), wie sie
in der EU anzuwenden sind, und den zuséatzlichen Anforderungen des §245a UGB und fir die internen Kon-
trollen, die die gesetzlichen Vertreter als notwendig erachten, um die Aufstellung eines Konzernabschlusses
zu ermdglichen, der frei von wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist.

Verantwortung des Abschlusspriifers

Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage unserer Priifung ein Urteil zu diesem Konzernabschluss abzugeben. Wir
haben unsere Abschlusspriifung in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen Grundsétzen ordnungsgemaBer
Abschlusspriifung durchgefiihrt. Diese Grundséatze erfordern die Anwendung der internationalen Prifungs-
standards (International Standards on Auditing). Nach diesen Grundséatzen haben wir die beruflichen Verhal-
tensanforderungen einzuhalten und die Abschlusspriifung so zu planen und durchzufliihren, dass hinreichende
Sicherheit dartiber erlangt wird, ob der Konzernabschluss frei von wesentlichen falschen Darstellungen ist.

Eine Abschlussprifung beinhaltet die Durchfiihrung von Prifungshandlungen, um Prifungsnachweise fur die
im Konzernabschluss enthaltenen Wertansatze und sonstigen Angaben zu erlangen. Die Auswahl der Priifungs-
handlungen liegt im pflichtgem&Ben Ermessen des Abschlusspriifers. Dies schlieBt die Beurteilung der Risiken
wesentlicher — beabsichtigter oder unbeabsichtigter — falscher Darstellungen im Konzernabschluss ein. Bei
der Beurteilung dieser Risiken berilicksichtigt der Abschlusspriifer das fiir die Aufstellung und sachgerechte
Gesamtdarstellung des Konzernabschlusses durch den Konzern relevante interne Kontrollsystem, um Prifungs-
handlungen zu planen, die unter den gegebenen Umstanden angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein
Prifungsurteil zur Wirksamkeit des internen Kontrollsystems des Konzerns abzugeben. Eine Abschlussprifung
umfasst auch die Beurteilung der Angemessenheit der angewandten Rechnungslegungsgrundsatze und der
Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern ermittelten geschétzten Werte in der Rechnungslegung sowie
die Beurteilung der Gesamtdarstellung des Konzernabschlusses.
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Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Prifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um
als Grundlage fiir unser Priifungsurteil zu dienen.

Priifungsurteil

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt. Nach unserer Beurteilung entspricht der Konzern-
abschluss den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt ein moéglichst getreues Bild der Vermégens- und
Finanzlage des Konzerns zum 31. Marz 2016 sowie der Ertragslage des Konzerns fir das an diesem Stichtag
endende Geschéftsjahr in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRSs), wie
sie in der EU anzuwenden sind, und den zusétzlichen Anforderungen des §245a UGB.

Aussagen zum Konzernlagebericht.

Der Konzernlagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu prifen, ob er mit dem Konzern-
abschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Konzernlagebericht nicht eine falsche Vorstellung
von der Lage des Konzerns erwecken. Der Bestatigungsvermerk hat auch eine Aussage darlber zu enthalten,
ob der Konzernlagebericht mit dem Konzernabschluss in Einklang steht und ob die Angaben nach §243a UGB

zutreffen.

Der Konzernlagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Konzernabschluss. Die Angaben
nach §243a UGB sind zutreffend.

Wien, am 8. Juni 2016

PwC Wirtschaftsprifung GmbH

gl

Mag. Peter Pessenlehner
Wirtschaftsprufer
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Anlage 4

Lagebericht

Kapsch TrafficCom AG, Wien
per 31. Marz 2016

1 Aligemeine wirtschaftiiche Lage
Woeltwirtschaft

Die Konjunkturentwickiung blieb im Jahr 2015 hinter jener des Vorjahres zurOck, zeigte sich aber mit einem
Weltwinischaftswachstum von 3,1 % weiterhin robust (2014: 3,4 %). Wiahrend die entwickelten Volkswirtschafien
aliméhlich auf einen moderaten Wachstumspfad zuridckkehrien, waren die Schwellen- und Entwicklungslédnder
erneut von geringeren Steigerungsraten geprigl; sie zeichneten aber dennoch fOr rund 70 % des globalen
Wachstums verantwortlich. Der Welthandel expandierte in Anbetracht der schwacheren Konjunkturlage 2015 nur
um 2,8 %, nachdem im Vorjahr ein Plus von 3,5 % verzeichnet worden war. Im Jahr 2016 soll das Wachstumn der
international gehandelien Giter- und Dienstleistungsvolumina allerdings wieder stérker anziehen. Die
Konjunkturprognose fir die kommenden Jahre zeigt eine etwas dynamischere Entwicklung der Globalwirtschaft:
Laut Internationalem Wahrungsfonds {IWF) wird diese 2016 um 3,2 % und 2017 um 3,5 % expandieren.

USA

Die US-amerikanische Wirlschaft verzeichnete im Berichtsjahr ebenso wie im Vorjahr ein Wachstum von 2,4 %. Die
Notenbank Federal Reserve (Fed) vollzog Ende 2015 mit der US-Leitzinserhdhung auf 0,25 % bis 0,5 % die erste
Richtungsénderung in der Zinspolitik seit 2006, Aufgrund der frihzeitigen AnkUndigung und eher schrittweisen
.Normalisierung" der Geldpolitik hatte dies jedoch kaum Auswirkungen auf die Wirtschaft. Gebremst wurde der
Konjunkturoptirmismus im Berichtsjahr durch den stark aufgewerteten Dollar, der das Exportgeschift erschwerte.
Hauptwachstumsmotor blieb der private Konsum.

Schwellen- und Entwicklungsldnder

In den Schwellen- und Entwicklungslindern wurde im Berichisjahr mit 4,0 % das niedrigste Wachstum seit der
Finanzkrise 2008/09 erzielt. Gehemmt wurde die Konjunkturentwicklung dabel unter anderem von den weiterhin
niedrigen Rohstoffpreisen.

Chinas Wirtschaftswachstum fiel im Berichtsjahr unter die 7 %-Marke und verzeichnete mit 6,9 % den niedrigsten
Wert seit 1990. Das Land befindet sich in einem Transformationsprozess von arbeitsintensiver und
exportorientierter Fertigung hin zu einer stirker lechnologisierten und dienstleistungsbaslerien Wirschaft. For die
kommenden Jahre wird eine weitere Verlangsamung des Wachstums auf 6,5 % im Jahr 2016 und 6,2 % im Jahr
2017 erwartet. Insgesamt kann fir Asien allerdings eine positive Bilanz gezogen werden. indien erzielte 2015 einen
beachtlichen BIP-Anstieg von 7,3 %, In den ASEAN-5-Staaten findet zumindest eine graduelle Verbesserung der
Wirtschaftsteistung stalt; Das BIP-Wachstum steigerte sich von 4,6 % im Vorjabr auf 4,7 % im Jahr 2015 und soll
laut \WF in den kommenden Jahren weiter anziehen.

Die Gemeinschaft Unabhéngiger Staaten (GUS) litt im Berichisjahr weiterhin unter dem Russland-Ukraine-Konflikt,
niedrigen Olpreisen und hoher Inflation. Die Wirtschafisleistung schrumpfte dementsprechend um 2,8 %, nachdem
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2014 zumindest noch ein moderates Wachstum von 1,1 % erreicht worden war. Der wirtschaftlich grafte
Mitgliedsstaat der GUS, Russland, sah sich 2015 mit einem BIP-Rickgang von 3,7 % konfrontiert. Wie bereits im
Vorjahr triibten der Olpreisverfall, die Wirtschaftssanktionen der EU und der Rubelverfall die Konjunkturaussichten.

In der Region Lateinamerika {inklusive Karibik) schrumpfte die Wirtschaftsleistung im Jahr 2018 ebenfalls, wenn
auch um moderate 0,1 %. Insbesondere gréRere Volkswirtschaften wie Braslilien, Venezuela und Argentinien
wiesen aufgrund schwacher Rohstoffpreise, eines NachiragerOckgangs, hoher Volatilitét an den Finanzmérkien
und struktureller Probleme negative Wachstumsraten auf. Andere Volkswirtschaften wie Peru, Mexiko oder Chile
konnten immerhin Expansionsraten im niedrigen einstelligen Bereich erzielen.

Die generell gedémpfte Konjunkturentwicklung, die im Berichtsjahr vorherrschte, war auch in Subsahara-Afrika und
in der MENAP-Region (Mittlerer Osten vnd Nordafrika, Afghanistan und Pakistan) zu beobachten. So wurde in den
Landern stdlich der Sahara eine deutliche Wachstumsverlangsamung auf 3,4 % (2014: 5,1 %) registiiert, die
MENAP-Region wuchs nach 2,8 % im Vorjahr nur mehr um 2,5 %.

Europa

In Europa fesligte sich 2015 das Wirtschaftswachstum im Vergleich zum Vorjahr, das aggregierie
Bruttoinlandsprodukt der EU-28 stieg um 1,9 %. Ausschlaggebend dafir war in erster Linie die solide
Konsumnachfrage, wihrend die Investitionsneigung der Unternehmen unter der gebremsten globalen Konjunktur
litt. Auffallend waren auch die unterschiedlichen Entwickiungen auf Linderebene; Wahrend der BIP-Anstieg in den
grofen Volkswirtschaften Deutschland {+1,7 %) und Frankreich (+1,1 %) unter dem EU-Durchschniit lag,
expandierte etwa irland (+6,9 %} vergleichswelse krafig. FOr 2016 erwarten die Wirtschafisforscher aufgrund der
schwierigen internationalen Rahmenbedingungen ein unverénderies Wachstumsniveau in Eurcpa. Weiter
entspannen dilrfte sich jedoch die Situation auf dem Arbeitsmarkt. War die Arbeitslosenrate in den EU-28 bereits
2015 unter die 10 %-Marke gerutscht, so erreichte sie Anfang 2016 mit 8,9 % den niedrigsten Wert seit sisben
Jahren,

Der Konjunkturverlauf im Euro-Raum konnte 2015 mit jenem in der Gesamt-EU nicht mithalten. Gegeniiber 2014
wuchs dia Wirtschatt in der Wahrungsunion um 1,6 %. Der vorhergesagte Eintritt in eine Deflationsphase blieb
zwar fir die Mehrzahl der Euro-Lander aus, das angestrebten Ziel einer Inflationsrate von knapp unter 2 % wurde
jedoch nicht erreicht. Die Europaische Zentralbank (EZB) weitete daher im Berichtsjahr ihre expansive Geldpolitik
aus und verldngerte das Programm zum Ankauf von Staatsanieihen und anderen Wertpapieren bis mindestens
Ende Mérz 2017. DarGber hinaus wurde der Leitzins Anfang 2016 ersimals in der Geschichte auf 0 % gesenkt, um
den Geldfluss in die Realwirtschaft weiter anzukurbeln.

Eine leichte Verbesserung war 2015 hinsichtlich der konjunkturellen Entwicklung in Mitiel- und Siidesteuropa zu
becbachten. Im Vergleich zu den EU-28 konnie die Reglon wirtschatttich weiter aufholen. Uberschattet wurde der
positive regionale Kurs von der nach wie vor prek#ren Situation in der Ukraine und Russland. Tschechien,
Ruma&nien, Polen und die Slowakei erzielten dennoch BIP-Zuwachse von jeweils iiber 3 %. 2016 soll Mittel- und
Stdosteuropa insgesamt auf einem stabllen Wachstumspfad blelben.

Osterreich

In Osterreich setzte sich im Berichisjahr die moderate wirtschaftliche Erholung fort: Das Bruttoinlandsprodukt stieg
2015 um 0,9 %. Weniger stark als in der Vergangenheit fiel dabei der Wachstumsbeitrag des AuGenhandels aus.
¥onkret belief sich der nominelle Anstieg der Warenexporte auf lediglich 2,7 %, bedingt durch die
Konjunkturverlangsamung in den Schwellenléndern und die EU-Sanktionen gegen Russland. Far 2016 rechnen die

Wirschaftsforscher dennoch mit einem etwas kraftigeren BIP-Wachstum von 1,6 %.

1.1 Entwicklung des Marktes filr Intelligent Transportation Systems (ITS)

Kapsch TrafficCom adressiert den Markt for Intelligent Transportation Systems (ITS). ITS sind Systeme, in denen
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Informations- und Kommunikationstechnologien zur Anwendung kemmen, die den Transport einschlieBlich
Infrastrukiur, Fahrzeug, Benutzer und [ndustrie unterstiitzen und optimieren.

114 Marktsegmentierung

Die Studie Intelligent Transportation Systems — A global strategic business report* von Global Industry Analysts
(April 2014) beschreibt den ITS-Markt als diversifizieden Markt mit stark unterschiedlichen Anwendungs- und
Produktsegmenten. Der Markt untergliedert sich demnach in folgande dret Produkisegmente:

Electronic Toll Collection (ETC): Elekironische Mauteinhebung zur Bezahlung der Mautgebtihr ohne Anhalten an
einer Mautstation.

Advanced Traffic Management Systems (ATMS): Hochentwickelte Verkehrsmanagementsysieme zur
VerkehrsUberwachung, Optimierung der Nachrichtenbermittiung und Regulierung des Verkehrsflusses.

Other Intelligent Transportation Systems (OTH): Andere intelligente Verkehrssysteme, sle umfassen:

» Commercial Vehicle Operations (CVO): Systeme fiir die Kontrolle von Nutzfahrzeugen zur Erhdhung der
Sicherheit und der Produktivitét von Frachifohrern,

» Public Vehicle Transpartation Management Systems (PVTMS): Sysieme zum Management von
Verkehrsbetrieben zur Regelung des dffentlichen Fem- und Nahverkehrs und

» Advanced Vehicle Information Systems (AVIS): Hochentwickelte Fahizeuginformationssysteme zur Erhtihung
der Verkehrssicherheit.

11.2 Marktvolumen und -wachstum

Global Industry Analysts (April 2014) schitzten das weltweite Volumen des ITS-Marktes fOr das Jahr 2015 auf rund
17.2 Mrd. USD mit weiter steigender Tendenz. Das gréie Produkisegment stellten 2015 demnach Other Intelligent
Transporiation Systems mit 38,8 % (6,7 Mrd. USD) dar. ETC hatte mit einem weltweiten Volumen von 4,5 Mrd.
USD einen Antell von 26,0 % am ITS-Markt. Die griQte ITS-Region waren 2015 die USA mit 38,2 %, gefolgt von
Europa mit 30,3 %.

Der ITS-Markt wichst gem¥0 der Studie zwischen 2012 und 2020 voraussichtlich mit durchschnittlich 8,7 % pro
Jahr und sall 2020 ein weltweites Volumen von 26,3 Mrd. USD erreichen, wovon auf ETC mit 7,8 Mrd. USD ein
Anteil von 28,5 % entfalien soll. Fur ETC wird mit einer jshrlichen Steigerung von 11,5 % das stéirksie Wachstum
aller Produktsegmente erwartel.

Weltweiter ITS-Markt nach Produktsagm_eriten und nach Regionen (in Mrd, USD)

Produkt-

segmente 2012 2015 2020 Regionen 2012 2018 2020
UsA 40% 8% 8%
Europa 30% % 28%

ATMS 4,9({37%} 6,0(35%) B8,8(34%) Japan 17% 17% 15%

ETC 3,3(24%) 4,5(26%) 7,8(30%) China 5% 6% 9%

OTH 53(39%) 6,7(39%) 9,7(36%) Rest 8% 8% 10%

Die vergangenen vier Jahre haben gezeigt, dass am ITS-Markt - nicht zuletzt aufgrund der wirtschattlichen
Rahmenbedingungen — Trends entstanden sind, die die Entwicklung maBgeblich beeinflussten, Zurzeit lasst sich
mangels aktuellerer Studien nur schwer einschatzen, inwieweit das tats&chliche Markivolumen von diesen
Prognosen aus dem Jahr 2012 abweicht.
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1.1.3 Kundensegmente

Kapsch TrafficCom hat ein eigenes Verstindnis und eine eigene Sicht des ITS-Marktes entwickelt, um ihre
Marktpositionierung und deren Weiterentwicklung zu definieren. Dabei wurde der ITS-Markt in vier
Kundensegmente untergliedert und die jeweils wesentlichen Adressaten wurden identifiziert.

| [Betrelber-/infrastruktur- | | Fahrzeug-
| orlentierte!ITS: | | orientierte ITS

Reglerungen und deren

Behsrden, Betrelber und Fahrzeughersteller und deren

Konzesslondre ey
Intelligente
Mobilitdtsidsungen
ermdéglichen
auRergewdhniliche
Nutzererlebnisse
lBenul;er— { | lIndustrie-
_ rientlerte ITS I | orientlerte 1TS! |
| ML S = i ARSI IERE il L -
Informationsdienstieister industrie und Versicherungs-

pesellschaften

Betreiber-finfrastruktur-orientierte TS umfassen neben ETC und ATMS auch Applikationen fir die stédtische

Zugangsregelung und die Parkraumbewirtschaftung. Adressaten sind Regierungen und deren Behdrden, Stralien-
und Mautbetreiber sowie Konzessionére, die eine Verkehrspolitik unter Verwendung von ITS entwickeln, um damit
die Verfligbarkeit und die Qualit4t der Infrastruktur im Hinblick auf Sicherheit, Performance und Urmwelt zu sichern.

Fahrzeug-orientierts ITS zielen auf die Fahrzeugtelematik wie die Ferndiagnose ader Fahrzeugassistenzsysteme
{AVIS) ab. Sie erhdhen in erster Linie die Produktivitat der Fahrzeuge, insbescndere auch von Nulzfahrzeugen
(CVO), und die Verkehrssicherheit. Die Adressaten sind Fahrzeughersteller und deren Zulieferer. Zu diesem Feld
z4hlen auch Systeme zur Interaktion zwischen Fahrzeugen (Vehicle-to-Vehicle; V2V) bzw. zwischen Fahrzeugen
und Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure; V2I) in Echtzeit, im Englischen kollektiv V2X* abgekDrzt, die aus Sicht
von Kapsch TrafficCom auf der 5,9-GHz-Technologie basieren werden.

Benutzer-crientierte ITS dienen primé&r dem Komfort und der Effizienz fir den Reisenden, Der Kunde im Fahrzeug
bekommt Informationen, um sich dementsprechend auf der Reise orientieren zu kdnnen, wodurch die
Verkehrssicherheit erhttht wird. Musterapplikationen hochentwickelter Fahrzeuginformationssysteme (AVIS) sind
etwa die Weiterleitung von verkehrsrelevanten Daten an den Fahrzeuglenker vor und wahrend der Fahr sowie
Navigationsdienste, Die Adressaten sind Informationsdienstleister wie Mobilfunkanbieter, Radiostationen oder
Anbieter von Navigationsgeraten, und vor allem im Hinblick auf zukOnftige Lésungen auch Endnutzer,

Industrie-orientierte ITS sind kommerzielle Anwendungen, die vor allem auf die Reduktion der Kosten und die
Steigerung des Ertrages von Fahrzeugbelrieben einschlieBlich Verkehrsbetrieben (PVTMS) abzielen. Es handelt
sich dabei im Wesentlichen um Flollenmanagementsysteme und um Informationen Uber die Logistik, die hinter
einem Fahrzeugkonglomerat steht. Adressaten sind auch Versicherungsgesslischaften, die mit ,Pay as you drive™
Autoversicherungen faire Tarife und |TS-basierie Mobilitats-Zusaizleistungen anbieten wollen.

1.1.4 Marktpositionlerung

Der derzeitige Fokus von Kapsch TrafficCom richtet sich auf Betreiber-/Infrastrukiur-orientiere ITS. Entsprechend
der Strategie 2020 und dem Streben nach intelligenten Mobilititslésungen werden zunehmend auch Fahrzeug- und
Benutzer-orientierte ITS ins Zentrum rlcken. Zudem beobachtet Kapsch TrafficCom die weiteren Entwicklungen in
Industrie-orientierten TS taufend.
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11.5 Markttrends und -treiber

Kapsch TrafficCom ist der Ansicht, dass folgende Themen die wichtigsten Trends und Treiber in dem derzeit
adresslerten Markt sind.

Mobilitat. Mit zunehmendem Wohlstand steigt der Wunsch nach Mobilitat und die damit verbundenen Anspriiche
an Verkehrssysteme nehmen zu. Mobilitst wird vermehrt als Grundbediirfnis oder als Notwendigkeit gesehen. Die
dafor entwickelien Verkehrssysteme variieren global betrachtel stark. So zeigt die Anzahl der PKWs pra 1.000
Einwohner als Indikator zur Beurteilung des Entwicklungssiandes das Aufholpotenzial in vielen Landern: Wihrend
es in den USA im Durchschnitt 800 PKWs pro 1.000 Einwohner sind, fallt die Quate in sOdamerikanischen Lindem
auf bis zu 100 PKWs und in Afrika liegt sie zum Teil deullich darunter. Wenn der wirischaftliche Aufholprozess der
Schwellentinder wie China oder Brasilien weiterhin anhalt, kann davon ausgegangen werden, dass auch der
Individualverkehr stark zunehmen wird. Die Entwicklung der KFZ-Neuanmeldungen bestatigt dieses Bild. Alleine in
China waren es im Jahr 2014 (iber 18 Mio. neue Autas — um ein Drittel mehr als in der gesamten EU. Inzwischen
gibt es in China Uber 30 Stadte mit mehr als einer Million Autos.

Urbanislerung. Der Anteil der Menschen, die in Stadten leben, nimmt zu. Waren es im Jahr 1800 lediglich 2 % der
Weltbevéikerung, so lebte im Jahr 2007 erstmals mehr als die Héllte der Weltbevtlkerung in Stadten. Proghosen
gehen davon aus, dass bis zum Jahr 2030 der Anteil der Stadtbevdlkerung auf 60 % steigen wird und bis 2050
weiter auf 70 %. Berelts 2025 wird es demnach 40 Mega-Stadte mit {tber 10 Mio. Einwohner geben. Diese
Wachstumsdynamik stellt auch die stédtische Verkehrsinfrastruktur vor grundlegende Herausforderungen — und
Investitionen in intelligente, nachhaitig ausgelegle Verkehrssysteme.

Klimaschutz. Mehr als ein Viertal des Energieverbrauchs und der COz-Emissionen sind in Europa durch den
Verkehrssektor verursacht, 20 % durch den Stralenverkehr. 64 % aller gefahrenen Kilometer sind heute im
stadtischen Umfeld. In Wien entf4llt etwa ein Drittel der verkehrsbedingten CO;-Emissionen alleine auf die
Parkplatzsuche, Die Gesamtzahl der jahrlich im stidtischen Bereich gefahrenen Kilometer soll sich vomn Jahr 2010
bis 2050 von 25,8 Billionen auf 67,1 Billionen beinahe verdreifachen. Stadtbewohner werden im Jahr 2050
demnach 106 Stunden pro Jahr in Staus verbringen. Neben den gesetzlichen Vorgaben fiir die Automobilindustrie
2ur Einddmmung des CO-AusstoBes sind fir substanzielle Verbesserungen ein ge4ndertes Nutzerverhalten und
vor allemn intelligente Verkehrssteuerungssysteme nttig.

Ausbau und Finanzierung der Verkehrsnetze. Das GrundbedOrfnis nach Mobilitdt, die zunehmende
Urbanisierung, aber auch das ansteigende Giterverkehrsaufkommen im globalen Wirtschaftsaustausch zeigen die
Grenzen der heutigen Verkehrssysteme auf, Autobahnen, die vor Jahrzehnten errichtet wurden, entsprechen den
Ansprichen nicht mehr. Trotz intensiver BemGhungen, den Transporl auf der Schiene attraktiver zu gestalten, hiit
sich in Europa das Aufkommen im Strallengflterverkehr seit Jahren auf hohem Niveau,

Die Bereilschaft der Regierungen, in den Ausbau der Transporinetze zu investieren, steht unter anderem im
Zusammenhang mil zuvenl4ssigen Finanzierungsmbglichkeiten. Wihrend in Osterreich die Investitionen in das
Autobahnnetz im vergangenen Jahrzehnt zunahmen, war in anderen Landemn wie Deutschland, Japan und
GroRbritannien eine Stagnation festzustellen.

Das transeuropéische Verkehrsnetz (TEN-V) umfassie im Jahr 2005 mit einer Gesamtl4nge von 84.700 km rund
ain Viertel des gesamten priméren Strafennetzes in der Europaischen Union, befdrderte aber 40 % des
Stralengtiterverkehrs. Bis 2020 wird ein durchschnittlicher Ausbau im AusmaB von 4.800 km pro Jahr erwarlet,
davon 2.500 km bestehender Stralen. Insbesondere den neuen EU-Mitgliedsléndern sowie den Korridoren zu
diesen Landem wird hoher Investitionsbedarf beigemessen. Im Whitepaper: European transport palicy for 2010
der Européischen Kommission sind die Investitionskosten bis 2020 mit 600 Mrd. EUR angegeben. Die
Verkehrszunahme witd sich demnach voraussichtlich langfristig forisetzen. Neben dem Bau neuer Infrastruktur gilt
es auch die Wartung und Instandhaltung bereits bestehender Stralen zu finanzieren.

In den USA werden jahrich rund 55 Mrd. USD in das Straennetz investiert, Experten schitzen jedoch, dass in
den n4chsten Jahren zumindest eine Verdoppelung der Investitionen auf Ober 100 Mrd. USD notwendig sein wird,
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um die Funktionsfahigkeit aufrecht zu erhalten. Dieser hohe Finanzierungsbedarf fithrt zu veréinderten
Geschaftsmodellen und erhdht die Bereitschaft zu privaten Konzessionsmodellen,

In Anbetracht angespannter Staatshaushalte werden alternative Finanzierungsmodelle mit Beteiligung von
Privatinvestoren in den nachsten Jahren weiter an Bedeutung gewinnen. Um einen wirtschaftlichen Betrieb von
Autobahnen sicherzustellen, werden zudem Maulsysteme und Verkehrssteuerungssysteme in Zukunit einen
hdheren Stellenwert einnehmen.

116 Technologien

Der ITS-Markt bzw. die Umfeldfaktoren sind von neuen Technelogien und raschen Technologiezyklen gepragt, For
Kapsch TrafficCom ertiffnen sich dadurch neue Perspekiiven. Es gilt den scheinbaren Zielkonflikt zwischen
Verkehrsabwicklung auf der einen Seite und Chancen durch Mobilitdt auf der anderen Seite intelligent zu 16sen.,
Durch den Einsatz technischer und organisatorischer Mitte! sollte die Verkehrsnachfrage derart bewiltigt werden,
dass weder die Umwelt noch die wirtschaftliche Entwicklung darunter leiden, Kapsch TrafficCom wird dabei auch in
Zukunit einen wichtigen Beitrag leisten.

11.7 Intelligente Mobilitdtslésungen

In den vergangenen Jahren setzie eine Konvergenz des ITS-Markies, ein zunehmendes Verschmelzen der
einzeinen Marktsegmente ein. In Erwartung dieser Konvergenz — wenn auch nicht in dieser Geschwindigkeit —
entwickelte sich Kapsch TrafficCem von einem reinen Anbieter elekironischer Mautsysteme (ETC) um ausgewahite
ITS-Anwendungen weiter. Heute geht Kapsch TrafficCom davon aus, dass die Zukunft intelligenten, ganzheitlichen
Mobilitatsidsungen gehéren wird und strebt dabei eine fihrende Ralle an. In der Strategie 2020 ist dieses Ziel mit
dem Aufbau aines Intelligent-Mobility-Solutions (IMS)-Geschafies verankert. Daflr werden verstarkt auch
Endkunden angesprochen und das Angebot von der Autobahn in Richtung Stadt erweitert werden,
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2, Wirtschaftliche Lage der Kapsch TrafficCom AG

2.1 Ausgangslage

Die Kapsch TrafficCom AG erzielte im Wirtschafisjahr 2015/16 einen Umsatz van 140,0 Mio. EUR und
verzeichnete damit einen ROckgang um 3,2 % im Vergleich zum Verjahr. Der Umsatz wurde zu 91,7 % im
Segment Electronic Toll Gollections (ETC) erwirtschaftet, das das Kerngeschi#ft mit Mauteinhebungen
widersplegelt. Das Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS), trug im Berichtsjahr 8,3 % bei.

In Osterreich werden rund 2.200 km Autobahnen und Schnellstraen im vollelektronischen Betrieb fir LKW
tber 3,5 Tonnen htichstzuldssigem Gesamtgewicht hemautet. Dafir wurden seitens Kapsch TrafficCom seil
2004 die komplette zentrale und straRenseitige Infrastruktur fir knapp 490 Mautstationen und mittierweile rund
1 Mio. On-Board Units (30-Boxen) geligfert. Die durchschnittlich erzielte Mauttransaktionsrate lag in
Osterreich wieder auf dem hohen Vorjahresniveaw von 99,8 %. Am 27. September 2011 konnte mit der
ASFINAG Maut Service GmbH eine grundstitzliche Einigung Gber die Verlingerung des noch laufenden
Betriebs- und Warlungsverirages fir das landesweite elektronische LKW-Mautsystem in Osterreich bis zum
Jahresende 2018 erzielt werden, wobei die Verlingerung bis Juni 2017 bereits final durch die ASFINAG Maut
Service GmbH bestitigt wurde.

Am 17. August 2015 erhielt Kapsch TrafficCom den Auftrag zum weiteren Ausbau des MautstraBennetzes in
Weikrussland. Insgesamt soll das Mautsystem BelToll in zehn Monaten von zuvor rund 1.200 km um 323 km auf
mebhr als 1.500 km erweitert werden. Kapsch TrafficCom AG ist sowohl Entwickler als auch Betreiber des
Mautsystems Uber ihre Tochtergesellschaft Kapsch Telematic Services 1000, Geplant ist eine Betriebsdauer von 20
Jahren.

Kapsch TrafficCom erhielt von der niederléndischen Behdrde fiir Straienbau und -betrieb Rijkswaterstaat am 18.
August 2015 und von der englischen Behérde for StraBenbau und -betrieb Highways England am 7. Oklober 2015
den Auftrag zur Lieferung des Advanced Traffic Management Systems DYNAC fiir das grenzithergreifende
Programm ,CHARM*. Dabel handelt es sich um ein Gemeinschaftspregramm der englischen und niederéndischen
Beharden, Das Ziel Ist eine umfassende Modemisierung und Konsolidierung des Verkehrsmanagements auf den
Autobahnen innerhalb von 26 Monaten. Das Auftragsvolumen betriigt insgesamt rund 60 Mio. EUR und umfasst auch
Serviceleistungen f0r efnen Zeitraumn von bis zu 13 Jahren nach der erfolgreichen Implementierung des Systems.

Am 14. Dezember 2015 erzieite Kapsch TrafficCom eine Vereinbarung mit Schneider Electric S.E. hinsichtlich einer
Ubemahme des globalen Transportation-Geschéfies. Die Transporation-Sparte, zuver unter der Marke Telvent
Trafico y Transporie tatig, ist ein Anbieter von Echizeit-[T-Lésungen und intelligenten Verkehrssystemen zur
Anwendung in Stadten, auf Autobahnen und in Tunnel. Das Angebot umfasst zudem Maut- und Transitlésungen, Die
Ubemnahme ermdéglicht Kapsch TrafficCom, den bestehenden und zukiinfligen Kunden weltweit ein integriertes
Angebot an Intefligenten Verkehrslésungen von der Autobahn bis in die Stadt zu unterbreiten. Der Abschluss der
Ubemahme erfoigte mit 1. April 2016. Von Kapsch TrafficCom AG werden die beiden spanischen Gesellschaften
sowie die Marke ,Ecotrafix’ erworben.
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2.2 Finanzielle Leistungsindikatoren

a. Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom AG erreichte im Geschéftsjahr 2015/16 140,0 Mio. EUR und lag damit um 3,2 %
unter dem Vorjahreswert von 144,7 Mio. EUR. Im Segment Intelligent Mobility Solutions (IMS) erhthte sich der
Umsatz von EUR 4,0 Mio. im Vorjahr auf EUR 11,6 Mio. Im Segment Electronic Toll Cotlection (ETC) betrug der
Umsatz EUR 128,4 Mio. (Vorjahr EUR 140.,7 Mio.).

Der Personalaufwand von EUR 37,9 Mio. sank gegenlber dem Vorjahr (EUR 43,4 Mio.} um EUR 5,5 Mio. Die
durchschnittliche Mitarbeiteranzahl verringerte sich von 552 auf 455 im abgelaufenen Geschéafisjahr.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen konnien von 40,9 Mio. EUR um 3,8 Mio. EUR auf 37,1 Mio. EUR im
Geschéftsjahr 2015/16 reduziert werden.

Das Ergebnis der betrieblichen T#tigkeit {EBIT) der Kapsch TrafficCom AG betragt im Berichtsjahr EUR 21,3 Mio.
verglichen mit EUR 17,8 Mio. im Varjahr.

Das Finanzergebnis von EUR 12,6 Mio. (Vorjahr: EUR 8,0 Mie.) ist im Wesentlichen auf die Beteiligungsergebnisse
zurlickzufohren.

b.Vermbgenslage

Die Bilanzsumme von EUR 377,6 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Mérz 2016 konnte gegeniiber dem Ende des
Geschéftjahres 2014/15 um EUR 0,8 Mio. reduziert werden. {31, Marz 2015: EUR 378,4 Mio.).

Das Eigenkapital lag mit EUR 242,9 Mio. (ber dem Vergleichswerl zum 31. Marz 2015 von EUR 221,1 Mio.
Die Eigenkapitalquote der Kapsch TrafficCom AG erhdhte sich somit von 58,4 % zum 31. Mérz 2015 auf 64,3
% zum 31. Marz 2016.

Aktivseitig stiegen die Vorrite geringfogig von EUR 7,5 Mio. auf EUR 8,1 Mio.

Die Konzernforderungen (inkl. Ausleihungen) verminderten sich von EUR 224,5 Mio. im Vorjahr auf EUR 180,7
Mio. im Berichtsjahr und beeinflussten dadurch die flissigen Mittel, welche von EUR 30,0 Mio. auf EUR 58,4
Mio, stiegen,

Auf der Passivseite der Bilanz reduzierten sich vor allem die langfrisligen Verbindlichkeiten von EUR 89,5 Mio.
im Vorjahr auf EUR 70,8 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Marz 2016.

Das kurzfristige Fremdkapital sank von EUR 62,0 Mio. im Vorjahr auf EUR 58,0 Mio. zum Bilanzstichtag 31
Marz 2016, Die Konzernverbindlichkeiten blieben mit EUR 19,0 Mio. zum 31.Marz 2016 fast gleich wie im
Vorjahr (EUR 18,5 Mio.). Die kurzfristigen Bankverbindlichkeiten konnten von EUR 21,8 Mio. im Vorjahr auf
EUR 15,9 Mio. zum 31. Mérz 2016 abgebaut werden.

c. Finanzlage

Der Nettogeldfluss aus laufender Geschafistitigkeit betrug EUR 47,9 Mio. nach EUR 34,6 Mio. im
Vergleichszeitraum des Vorjahres. Diese Entwicklung war vor allem auf die Abnahme der Forderungen
gegeniber verbundenen Unternehmen zurlckzufthren.

Der Neltogeldfluss aus Investitionstatigkeit mit EUR 14,5 Mio. (Vorjahr EUR 8,8 Mio.) resultiert im
Wesentlichen aus der Finanzierungen von Tochtergeselischaften,
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die Tilgung von Finanzverbindlichkelten, sowie der Auszahlung der Dividende. In Symme nahm der
Finanzmittelbestand von EUR 30,0 Mio. Zum 31. Mérz 2015 auf EUR 58,4 Mio. zum 31. Marz 2016 2u.

3. Sonstige Unternehmensangaben
Forschung und Entwicklung

Die Kapsch TrafficCom AG verfligt Ober ein wellweites Netz an Forschungs- und Entwicklungszentren in Wien
und Klagenfurt (Osterreich), J6nktping (Schweden), Bologna (ltalien), Buenos Aires {Argentinien),
Mississauga (Kanada), Kingston, Duluth, Pleasanton und San Mateo (USA) sowie Kapstadt (SUdafrika).
Forschung und Entwickiung (F&E) haben fiir Kapsch TrafficCom AG im Hinblick auf die Erreichung der
slrategischen Ziele einen hohen Stellenwert. Zur Sicherstellung der Innovationskraft gibt es fir alle
strategischen Geschéftsfelder Entwicklungsabteilungen, die gezlelt an neuen Lésungen fir die Bedarfnisse der
Kunden arbeiten.

Folgende Schwerpunkte wurden im ahgelaufenen Wirtschafisjahr gesetzt:

Die Entwicklungen in Richtung einer modernen Plaltform fir ETC-Back-Office-Ldsungen wurden kensequent
fortigesetzt. Spezielles Auganmerk lag dabei auf der Integration und Anwendung von neuen Technologien, wie
Data-Analytics-Werkzeugen oder Open-Source-Standardbausteinen. Zudem entwickelte Kapsch TrafficCom
AG die unterschiedlichen Roadside-Plattformen weiter und startete ein Programm, um die unterschiedlichen
Produktlinien schrittwaise zusammenzufihren,

Unverandert wird in die Verbesserung von Fahrzeugerkennungs- und -klassifizierungssensoren investiert. Mit
den Neuerungen kann die Messgenauigkeit gesteigert und damit die Gesamt-Performance der Lisungen
weiter optimiert werden.

Fiir den italienischen Markt entwickelt Kapsch TrafficCom AG DSRC-Komponenten (On-Board Unit und
Transceiver), die den speziellen italienischen Funkstandard ETSI-TS 102 708, HDR - High Dala Rate
unterstitzen. Basisentwicklung und Zertifizierung des Transceivers wurden im Berichtszeitraum
abgeschlossen, die On-Board Unit ist flr das Jahr 2017 geplant.

Das satellitenbasierte Mautsystem von Kapsch TrafficCom AG gewinnt durch die Vertinderung des
Maulmarktes an Bedeutung, indem die Einbindung von Smariphones und weiteren Endgeréten zusatzlich zu
GNSS On-Board Units den Funklionsumfang sowie den Einsatzbereich erweitert. Durch die laufende
Modernisierung der eingesetzten Technologien kann Kapsch TrafficCom AG eine zukunftssichere Lésung mit
Modularit#t und Flexibilitat fir die Anforderungen eines kombinierten ETC-IMS-Marktes anbieten.

Bei kooperativen Systemen (V2X) lag der Fokus einerseils auf der Weiterentwicklung der Kapsch
Verkehrsmanagementldsungen filr Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kommunikation im
Rahmen des Forschungsprojektes ,European Corridor*. Die Tellnahme an Forschungsprojekten in Kooperation
mit der Automabilindustrie fihrte zudem zu Kontakten mit fihrenden Automobilherstellern und Tier-1-
Automobilzulieferern. Andererseits wurden die Aktivititen im Bereich V2X-Fahrzeugequipment fortgefuhrt und
die verfigbaren Produkte weiter verbesserl. Neben der Entwicklung eines Produki- und Lésungsportfolios for
kooperative Systeme nimmlt Kapsch TrafficCom AG aktiv an der dafir erforderlichen Standardisierung in den
USA und in Europa tell.

Im Bereich Smart Parking entwickelt die Tochtergesellschaft Streetline ein neuves Verfahren zur
kostengiinstigen Erfassung von Parkplatzbelegungen, das die bendtigte Feldsensorik auf eln Minimum
reduziert.

Im Wirtschaftsjahr 2015/16 investierte die Kapsch TrafficCom AG rund 27,3 Mio. EUR in Forschung und
Entwicklung (Vorjahr: rund 33,7 Mio. EUR).
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Nicht-finanzielle Leistungsindikatoren
Nachhaltigkeitsmanagement

Kapsch TrafficCom AG fOhlt sich den zentralen Aspekten der Nachhalligkeit nicht zulelzt aufgrund des
Unternehmensgegenstandes in besonderar Weise verpiiichtet, Das Obergeordnete Ziel ist die langfristige
Absicherung der Stabilitat des Untemehmens unter BerOcksichtigung aller Skanomischen, tkologischen und
sozialen Gesichtspunkte. Im Fokus stehen dabei der sparsame und schonende Einsatz von Ressourcen aller
Art, die Absicherung der Profitabilitat und der Innovationskraft sowie die Gewahrieistung der
Chancengleichheit und Fairness gegendber allen relevanten Inleressengruppen,

Systematische Nachhaltigkeitsorientierung

Kapsch TrafficCom AG versteht Nachhaltigkeil als kontinuigrlichen Prozess. Wiéhrend der vergangenen Jahre
wurde damit begonnen, alle diesbezlglichen Agenden zu systematisieren. Im Mai 2015 wurde bereits der
vierte Nachhaltigkeitsbericht verdffentlicht, er steht auf der Websile des Unternehmens unter
www.kapsch.net/kiclinvestor_relations zur Verfligung.

Der Nachhaltigkeitsbericht erfillt die Anforderungen der Global Reporting Initiative, GRI-Richtlinie G3.1
(Anwendungslevel C). Er dient gleichzeitig als Fortschrittsbericht fir den United Nations Global Compact, der
zehn Prinzipien zur Einhaltung der Menschenrechte und Arbeitsnormen sowie filr Umweltschutz und
Korruptionsbekampfung definiert.

Der Bericht informiert ausfOhrlich Dber die zentralen Handlungsfelder:
Schonung von Umwelt und Ressourcen sowie akliver Kiimaschutz
Absicherung der Innovationskraft

Produktverantworlung und Qualitatssicherung

Sicherstellung der Wettbewarbsfihigkeit und Profitabilitét

Integritdt und Compliance

Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber

Verantwortung gegentliber der Gesellschafi

Fur jedes Handlungsfeld wurden Kennzahlen zur Erfolgsmessung sowie Ziele fOr die Folgeperiode definier.
Alle diesbezilglichen Agenden werden von einem Nachhaltigkeilsbeauftragten koordiniert und an den Vorstand
berichtet. Nachstehend werden ausgewshite Handlungsfelder naher beschrieben.

Innovative Produkte mit Mehrwert fir Umwelt und Gesallschaft

Die Pradukie und Lasungen fur Intelligent Transportation Systems von Kapsch TrafficCom AG leisten einen
wertvollen Beitrag zum Klimaschutz. Sie erméglichen es den Verkehrsteilnehmern, rasch, effizient und
ressourcenschonend an ihr Ziel zu kommen. Damit diese Ansprilche auch in Zukunft bestmdglich erfullt
werden k#nnen, investiert Kapsch TrafficCom AG in hohem Ausmaf in Forschung und Entwicklung.

Ein umfangreicher Leitfadan soll gewahrleisten, dass Umwelt-, Wirtschafts-, Sozial-, Gesundheits- und
Sicherheitsaspekte in der Entwicklung und dem Design der Produkle bestmdglich und strukturiart
bericksichtigt werden. Die Inhalte des Leitfadens sind in die Pflichtenhefte bzw. Projektausschreioungen
einzubeziehen.

Qualitat

Die hohen Standards for Qualitt, Sicherheit und {Or robuste Prozesse nehmen in allen
Unternehmenseinheiten der Kapsch TrafficCom AG einen hohen Stellenwert ein. Die Kapsch TrafficCom AG
bestimmt ihre Prozesse in einem integrierten HSSEQ-Managementsystem {Health-Safety-Security-
Environment-Quality). Die Basis dafir bilden Zertifizierungen nach ISO 8001 Qualitdtsmanagement (seit 2002)
sowie nach OHSAS 18001 Arbeitssicherheitsmanagement und 1SO 14001 Umweltmanagement (seit 2005).
Kapsch TrafficCom AG hat die erforderlichen MaBnahmen zur Absicherung der damit verbundenen Standards
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in den internen Prozessen verankert und kontrolliert diese laufend. Das Zertifikat nach SO 27001 definiert das
notwendige Informationssicherheitsmanagement. Mit 1ISO 20000 for | T-Service-Management wird im Bereich
des technischen Betriebes eine hohe Servicequalitit sichergestellt. Der sogenannte HSSEQ-Circle trifft sich
einmal pro Quartal, um den Status der Ziele und Malinahmen aus den Bereichen Health & Safety, Qualitat,
Umwelt und informationssicherheit zu besprechen sowie Arbeitsabldufe und die Informationslage zu
optimieren. Dokumentiert werden diese Aspekte in einem vierteljahrlichen Bericht an den Vorstand.

Verldsslichkeit und Genaulgkeit der installierten Systeme

Die Mautiransaktionsrate ist eine Kennzahl fiir die Genauigkeit und Verldsslichkeit eines Mautsystems. Sia
setzt die Anzahl der erfolgreichen Mauttransaktionen von Fahrzeugen, die mit einer funktionierenden On-
Board Unit ausgestattet sind, in Relation zu allen potenziellen Transaktionen. Eine hohe Mauttransaktionsrate
bedeutet hohe Mautertrége.

Die durchschnittiiche Mauttransaktionsrate des LKW-Mautsystems in Osterreich betrug im Jahr 2015 rund
99,81 % {Jahr 2014: 99,89 %), die durchschnittliche Leistungsrate des in der Tschechischen Republik
installierten landesweiten elektronischen LKW-Mautsystems fag bei rund 99,6 % (Jahr 2014: 99,6 %). Die
Berechnung der Mauttransaktionsrate erfolgt nach mit dem jeweiligen Auitraggeber individuell vereinbarten
Berechnungsmethoden, wodurch ein Vergleich zwischen den Projekten nur bedingt aussagekraftig ist.

Schonung von Umwelt und Ressourcen

Mit der Geschaftstatigkeit sind der Verbrauch von Rohstoffen und der Ausstof von kiimarelevanten
Emissionen verbunden. Kapsch TrafficCom AG arbeitet intensiv daran, diese Auswirkungen zu minimieren.
Der GrolQtell der klimarelevanten Effekte resultiert aus der Geschéfistitigkeit der Tochlergesellschaft Kapsch
Components, die for die Produktion verantwortlich zeichnet, sowle aus dem Fuhrpark der gesamten
Unternehmensgruppe. Durch effektive MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz, aber auch bedingt
durch ein geringeres Produklionsvolumen konnte die Kapsch Components im Wirtschaftsjahr 2013/14 den
Energieverbrauch um 0,7 % reduzieren, nachdem schon im Vorjahr eine Einsparung von § % erzielt wurde.
Der Abfallanteil je Tonne produzierter Produkte wurde um 13,5 % auf 135 kg gesenkt und der eingesetzte
Stickstoff je Tonne Produkte um 5,1 %.

Attraktiver und verantwortungsvoller Arbeitgeber
Mitarbelter

Die durchschnittliche Beschéftigtenanzahl der Kapsch TrafficCom AG betrug im Geschafisfahr 2015/2016 455
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter (Vorjahr 552). Per 31. Mérz 2016 waren 427 (Vorjahr 512) Mitarbeiter
beschéftigt.

Die Kapsch TrafficCom AG zahlt fir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiler der Gruppenunternehmen in
Osterreich Beilrédge gem&l einem festgeleglen Beitragsschema in eine exierne Pensionskasse ein, Die Hohe
dieser Beilrdge hdngt vom jewelligen Einkommen und von der Umsatzrentabilitét des Unternehmens ab.

Die Kapsch TrafficCom AG ist sich des Beitrages der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum
Unternehmenserfolg bewusst und sieht daher eine Erfolgsbeteiligung im GesamtausmaB von maximal § % des
Ergebnisses vor Steuern der Kapsch TrafficCom Group vor. Landesspezifische Cbergrenzen sollen
sicherstellen, dass die Verteilung auf Kaufkraftparitat basiert. Die Verteilung erfolgt pro Kopf und
einkommensunabhangig und ist mit 1.500 EUR pro Mitarbeiter gedeckelt.

Kapsch TrafficCom AG legt groRen Wert auf die laufende Aus- und Weiterbildung der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Dabei wird nicht nur fachliches Know-how geftrdert, sondern auch Seminare und Trainings zur
Perstnlichkeitsentwicklung werden angeboten. Darlber hinaus gibt es bedarfsorientierte Schulungen im

Rahmen der Kapsch University. Zur Fdrderung des multinationalen Mitarbeileraustausches wurde ein Job-
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Rolation-Programm eingerichtet, und ein Nachwuchsfthrungskréfte-Programm bereitet ausgewihite
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter auf zukQnftige Aufgaben vor.

Frauen werden bei Kapsch TrafficCom AG inshesondere durch ein flexibles Arbeitszeitmodell dabei
unterstiitzt, Beruf und Familie miteinander zu vereinbaren. Verschiedene Kooperationen mit Schulen,
Universitaten und Fachhochschulen haben unter anderem eine Erhdhung der Frauenquote im Unlernehmen
zum Ziel. Zudem engagiert sich Kapsch TrafficCom AG far Frauenférderung durch die Teilnahme an speziellen
Programmen, wie beispielsweise ,FIT Frauen in die Technik® oder ,FemTech". Weilers hat die Kapsch
TrafficCom AG ein Gremium fOr Gleichbehandlung eingerichtet.

Verantwortung gegenlber der Gesellschaft

Neben gesetizlichen Vorgaben und internen Richtlinien definiert der Verhaltenskodex der Kapsch Group fur alle
Unternehmenseinheiten — und somit auch for die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter von Kapsch TrafficCom AG
= verbindliche Grunds&tze fir ethisches, moralisches und rechtlich korrektes Handeln, Der Verhallenskodex ist
auf der Website www.kapsch.nel zu finden.

Dar0ber hinaus werden im Rahmen des internen Risikomanagements alle Geschéftseinheiten, auf die die
Kapsch TrafficCom AG wesentlichen Einfluss hat, hinsichtlich ihrer Korruptionsrisiken untersucht und die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der ersten und zweiten Managementebene Gber Anti-Korruptionspolitik und
Anti-Korruptionsverfahren unterrichtet.

Entsprechend den Unternehmenswerten Dbernimmt die Kapsch TrafficCom AG gesellschaftliche
Verantwortung, die auch Uiber ihren operativen Wirkungsbereich hinausgeht und zum Teil Ober die Kapsch
Group organisiert wird. Nachstehend wird lediglich eine Auswahl von unterstitzten Projekten und Mitiativen
vorgestellt,

Bildungseinrichtungen

Technische Bildungseinrichtungen sind fir Kapsch als technik- und innovationsorientierte
Unlernehmensgruppe sehr wichtig. Daher Ist das Unternehmen daran interessiert, sowohl mit den
Studierenden als auch den Studienabg#ngern der technischen Ausbildungslehrgéinge so frih wie moglich in
Kontakt zu treten. Neben der Technischen Universitit Wien und der Fachhochschule Technikum Wien férdert
die Kapsch Group seit 2005 auch die Universitires Griinderservice Wien GmbH, die Jungunternehmer bei der
Umsetzung von Ideen zu schiilssigen Geschafiskonzepten begleitet und unterstiitzt.

Entwicklungsférderung

Stellvertretend fir die Vielzahl an Sozialprojekten, die im In- und Ausland geftrdert werden, sei das Institut zur
Kooperation bel Entwicklungs-Projekten (ICEP) genannt. Ziel der Organisation ist die weltweite Bekidmpfung
von Armut durch Projekte mit ortsansassigen, zuverldssigen Partnern in mehreren Landern. Darliber hinaus
stellt Kapsch TrafficCom AG finanzielle Mittel far Projekte bereit, die mit gezielten MaBnahmen die Integration
von Randgruppen férdern und leistet damit einen wichtigen Beitrag zu sozialer Gerechtigkeit, positiver
Gesellschaftsentwickiung und zu langfristiger Sicherheit,

Unterstlitzung ven Kunst- und Kultureinrichtungen

Die Kapsch Group - organisiert aus der Kapsch AG - unterstOtzt eine Vielzahl zeitgendssischer Kunst- und
Kultureinrichtungen bzw. -projekte und tritt auch als Initiator eigener Projekte in diesem Sektor auf,

Unter dern Motto .Es ist Kunst, Geld zu machen. Es ist Pflicht, aus Geld Kunst zu machen® unterhait die
Kapsch Group seit 1992 eine Generalpartnerschaft mit dem Wiener Konzerthaus. Das Wiener Konzerthaus
versteht es mit unkenventionellen Programmen faufend neue Publikumsschichien zu erschlieRen, chne
dadurch langjéhbrige Freunde des Hauses zu verlieren. Das Festival .Wien modern* - elnes der weltweit
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renommiertesten Feslivals zeitgendssischer Musik — wird seit 1989 gefdrdert.

Am Sektor Bildende Kunst ist die Farderung noch wenig arrivierter Kbnstler for Kapsch ein besonderes
Anliegen. Junge Kinstler aus dem In- und Ausland werden daher gezielt unterstdtzt. Das Paradeprojekt dafur
ist der Kunstkalender, den die Kapsch Group bereits seit 1994 auflegt und der Werke junger Kinstler zeigt.
Die Prasentation erfolgt jewails im Spatherbst und bietet den Kinstlern eine tffenttichkeitswirksame Plattform.

Rislkomanagement

Risikomanagement ist im Finanzbereich der Kapsch TratficCom AG als eigene Funktion positioniert.
Wesentliche Schwerpunkte des Risikomanagements bilden das Projektrisikomanagement sowie das Enterprise
Risk Management (ERM).

Das Projektrisikomanagement umfasst sowohl externe Kundenprojekte als auch interne Entwicklungsprojekte
und setzt jeweils bei der Angebots- bzw. [nitiierungsphase an. Anhand von institutionalisierten Prozessen
erfolgt eine Analyse aller relevanten Risiken und Chancen, wodurch die Basis fir Entscheidungen sowie fir
die zeltgerechte Planung und Umsetzung von SteuerungsmaRnahmen geschaffen wird.

Das Enterprise Risk Management (ERM) analysiert neben den wasentlichen projektbezogenen Risiken der
Kapsch TrafficCom AG auch slrategische, technologische, organisatorische, finanzielle, rechtliche sawie IT-
Risiken und berichtet vierteljahrlich an den Vorstand, den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates und die erste
Berichtsebane. Der ERM-Ansatz zielt auf eine frithzeitige |dentifikation, Bewertung und Steuerung jener
Risiken ab, die das Erreichen der strategischen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich
beeinfiussen kiinnen. Primares Ziel ist dabei nicht die Risikovermeidung, sondern der kontrollierte und
bewusste Umgang mit Risiken sowie das rechizeitige Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen, um
dadurch einen werivollen Beilrag zur Unternehmenssteuerung zu leisten.

Die wesentlichen Risiken und Chancen des Konzerns sowie die jewelligen Risikomanagement-MaBnahmen
sind nachfolgend kurz erldutert.

Branchenspazifische Rislken
Volatilitit des Auftragseinganges.

Ein wichtiger Anteil der Umsétze der Kapsch TrafficCom AG wird Im Segment Electronic Tolt Collection (ETC)
erzielt. Dieses Segment beinhaltet Projekte zur Errichtung von landesweiten, regionalen eder
streckenbezogenen Mautsystemen sowie den lechnischen und kommerziellen Betrieb von Mautsystemen. Die
Vergabe dieser Projekte samt deren Betrieb erfolgt meist auf Basis von Ausschreibungen. Die letztendliche
Auftragsereilung an die Kapsch TrafficCom AG unterliegt somit einer Reihe von Unsicherheitsfaktoren
innerhalk und auRerhalb des sigenen Einflussbereiches. Ausschreibungen derartiger Grofprojekte kénnen
beispielsweise aufgrund von politischen Verdnderungen oder aufgrund von Einsprichen oder Klagen
unterlegener Bleter verschoben oder zurlickgezogen werden. Ebenso besteht das Risiko, dass die Kapsch
TrafficCom AG aus technologischen, finanziellen, formellen oder senstigen Grinden mit Angeboten fir neue
Projekte nicht erfolgreich ist.

Die Umsétze der Kapsch TrafficCom AG waren in der Vergangenheit stark davon beeinflusst, ob im relevanten
Geschaftsjahr Errichtungsprojekte im Segment ETC umgesetzt wurden. Umsatzspitzen ergaben sich
beispielswelse im Wirtschaftsjahr 2010/11 (Errichtung eines elektronischen Mautsystems in der
siidafrikanischen Provinz Gauteng) sowie 2011/12 (Errichtung des landesweiten elektronischen LKW-
Mautsystems in Polen). In den Winschaitsjahren 2012/13, 2013/14 und 2014/15 fielen erhebliche Umsdtze aus
der Ermrichtung des landesweiten elektronischen Mautsystems in WelBrussland an, das auch im Wirtschafisjahr
2015/16 einen wesentlichen Beitrag zum Umsatz aus Errichtungsprojekten leiststs.

Die kontinuierliche ErschlieBung neuer und zum Kerngeschéft der Kapsch TrafficCom AG kompatibler
Geschiftsbereiche hat neben der angestrebten Steigerung der Umsatze auch die Gidttung von Umsatzspitzen
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und somit eine stabilere Umsatzentwicklung zum Ziel. Dies sol! durch zunehmende geografische
Diversifizierung, durch zunehmende Verbreiterung des Kunden- und Produktportfolios sowle durch die
laufende Erhthung des Umsatzanteils aus dem Betrieb einschlieBlich der Wartung von angebotenen Systemen
srreicht werden. Der technische und kommerzielle Betrieb von Systemen ist zwar in der Regel an die
Beauftragung zur Systemerrichtung gebunden, zeichnet sich danach jedoch durch eine langfristigere und
bessere Planbarkeit der daraus erzielbaren Umsétze aus. In den vergangenen Wirtschafisjahren konnte auch
der Umsatz mit Errichtungsprojekten kleineren Umfangs kontinuierlich gesteigert werden. Wertvolle Beitrage
dazu kamen aus dem Segment Intelligent Mobility Solutions {IMS).

Risiken der Projektabwickiung

im Zusammenhang mit der Errichtunig von Systemen ist die Kapsch TrafficCom AG meist vertraglich dazu
verpflichtet, Leistungs- und Termingarantien abzugeben. Da es sich bei elektronischen Mautsystemen und
Intelligent Mobllity Solutions h#ufig um anspruchsvolle und technologisch komplexe Systeme handelt, die
innerhalb eines strikten Zeitrahmens implementiert werden missen, kann es zu TerminQberschreitungen
undfoder System- und Produktméngeln kommen, Unerwartete Projektmodifikationen, ein temporérer Mangel
an qualifizierten Fachkraften, Qualitatsprobleme, technische Probleme sowie Leistungsprobleme bei
Zulieferern oder Konsortialpartnern knnen sich ebenfalls negativ auf die Termintreue auswirken. Werden die
vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine (berschritten, sind Ublicherwelse Vertragsstrafen und
Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz for entgangene Mauterlbse zu leisten. Oft sind auch
Vertragsklauseln an wesentliche Terminiberschreitungen gekoppelt, die eine vorzeitige Vertragsbeendigung
durch den Kunden zur Folge haben kdnnen, Eine signifikante Verzéigerung bei elnem Projekt, ein deutliches
Verfehlen der vertraglich zugesagten Leislungskriterien oder gar das Scheitern bei der Umsetzung eines
Projektes kdnnte auch die Erfolgschancen bei zuk(lnftigen Ausschreibungen reduziaran, Weiters besteht das
Risiko, dass die Kapsch TrafficCom AG Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten umsetzen kann. Durch
die starke gesellschaftliche Opposition, die bel Maulsystemen fallweise auftritt, besteht in manchen Projekien
auch das Risiko eines verspiteten oder gingeschrinkten Starts der Mauteinhebung mit Auswirkungen auf
Zahlungsfilsse und Ums#tze des Betriebsprojektes.

Die Kapsch TrafficCom AG setzt Projekimanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren auf
Basis des IPMA (International-Project-Management-Association)-Standards ein, um derartige Risiken bel
Projekten zu minimieren.

Langfristige Vertrdge mit staatlichen Stellen

Bel zahlreichen Projekten sind staatliche Stellen die Aufiraggeber. Rahmen- und Dienstlsistungsvertrige im
Zusammenhang mit Maut- oder Verkehrsmanagementprojekten kénnen Bestimmungen und Bedingungen
enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und die fiir die Kapsch TrafficCom AG
unvorteilhaft sein kénnen. Einige mehrj4hrige Verirage umfassen anspruchsvolle Anforderungen hinsichtlich
der zu erreichenden Performance der implementierten Systeme, Komponenten und Prozesse. Das Verfehlen
dieser Anforderungen kann erhebliche Vertragsstrafen, Schadenersatzpflichten oder Vertragskindigung nach
sich ziehen. Andererseits kdnnen in einigen Vertrigen bei Ubererfillung der Performance-Anforderungen
erhebliche Bonuszahlungen lukriert werden. Bej langfristigen Auftragen kdnnen darlber hinaus die erzielbaren
Margen aufgrund von Kostensnderungen von den urspringlichen Kalkulationen abweichen.

Aus Vertrdgen kénnen sich Haftungen bezilglich eines Gewinnentganges von Kunden, Produkthaftungen und
andere Haftungen ergeben. Die Kapsch TrafficCom AG ist bestrebt, entsprechende Haffungsbeschrankungen
in Vertrigen festzulegen. Es kann jedoch keine Garantie dafir geben, dass in allen Vertrdgen ausreichende
Haftungsbeschrankungen enthallen sind, oder dass diese im jewells anzuwendenden Recht durchsetzbar sind.
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Strateglische Risiken
Innovationsfahigkeit.

Die starke Marktposition der Kapsch TrafficCom AG beruht zu einem groBen Teil auf der Fahigkeit,
hochwertige, effiziente und zuverl3ssige Systeme, Komponenten und Produkte zu entwickeln. Die Kapsch
TrafficCom AG verpflichtet sich zu einem permanenten und durchgdngigen Innovationsprozess. Um die bereits
starke Position in der Technologie beizubehalten, investiert die Kapsch TrafficCom AG einen erheblichen
Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung innovativer
Systeme, Komponenten und Produkte entsprechend den Anforderungen des Marktes allerdings nicht, so kann
dies der Weltbewerbsposition der Kapsch TrafficCom AG abtréiglich sein.

Da die Innovationsfahigkeil zu einem erheblichen Teil auf Technologie, firmeneigenem Know-how sowie auf
geistigem Eigentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineeting
negative Auswirkungen auf die Marktposition der Kapsch TrafficCom AG haben. Darliber hinaus kann sich
jedes Saumnis hinsichtlich des erfolgreichen Schutzes dieser Technologien negativ auf die
Wettbewerbsposition auswirken. Die Kapsch TrafficCom AG legt daher groRen Wert auf den Schutz von
Technologien und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und
Geheimhaltungsvereinbarungen mit den relevanten Vertragsparinern. Andererseits kénnen aber auch neu
entwickelte Systeme, Komponenten, Produkte oder Dienstleistungen die geistigen Eigentumsrechte Dritter
verletzen,

Akquisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums

Eines der strategischen Ziele der Kapsch TratficCom AG besteht darin, durch organisches Wachstum sowie
durch ausgewahlle Akquisitionen und Joint Ventures international zu wachsen. In Umsetzung dieser Strategie
wurden und werden weltweit geelgnete Unternehmen akquirlert und in die Kapsch TrafficCom Group
eingegliedert. Im Zuge dieser Akquisitionen gill es eine Rethe von Herausforderungen zu bewdltigen, um die
angestrebten Ziele und Synergien zu erreichen und die erwarteten Chancen aus dem Erwerb von neuen
Technologien und Markt- Know-how umzusetzen.

Linderrisiko

Durch die verstirkte Ausweitung der Geschiftstatigkeit in Staaten auerhalb Europas ist die Kapsch
TrafficCom AG einem erhthten politischen Risiko in diesen Landern ausgesetzt. Weseantliche und derzeit nicht
vorhersehbare politische Veranderungen kénnen einen groien Einfluss auf die Mdglichkeit haben, in diesen
Lindern Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowie liquide Mittel zur Verfigung zu stellen bzw. wieder
rlickzufiihren. Auch kdnnte in Eigentumsrechte der Kapsch TrafficCom AG eingegriffen oder die AusObung der
Geschifistatigkeit erschwert werden. Die Kapsch TrafficCom AG bezieht diese Risiken bel der Beurteilung
derartiger Projekte mit ein.

Finanzrisiken
Wahrungsrisiko

Die Kapsch TrafficCom AG verfogt als global tatiges Uniernehmen Ober Niederlassungen und
Tochtergeselischaften in vielen Lindern auBerhalb der Euro-Zone. Im Zuge der Umsetzung von Projekten
aullerhalb der Euro-Zone ergeben sich Transaktionsrisiken aus mdglichen Wechsetkursschwankungen, die
sich als Wechselkursverluste oder -gewinne im Konzernabschluss niederschlagen kénnen. Die Kapsch
TrafficCom AG ist bestrebt, diese Transaktionsrisiken in Héhe der Nettowahrungspositionen aus den
jeweiligen Projekien soweit wie méglich zu vermeiden oder erforderlichenfalls abzusichern. Aufgrund der
oftmals schwer abzuschétzenden Nettowshrungsposition zu den jeweiligen Zahlungsflussterminen kann eine
Absicherung jedoch nur in eingeschrénktem Umfang vorgenommen werden. Das verbleibende
Wechselkursrisiko wird akzeptient und in der Unternehmensplanung berbcksichtigt. Aufgrund der Umrechnung
von Einzelabschlissen der Tochtergesellschafien aulerhalb der Eure-Zone in die Konzernwdhrung Eure
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unterliegt die Kapsch TrafficCom AG auch einem Translationsrisiko. Zudem kdnnen langfristig nachteilige
Wechselkurséinderungen auch dazu fihren, dass sich die Position der Kapsch TrafficCom AG gegenlber den
Mitbewerbern versindert, wenn beispielsweise auf einer Euro-Kostenstruktur basierende Produkte und
Lésungen auBerhalb der Euro-Zone nicht mehr zu konkurrenzfahigen Preisen angeboten werden kbnnen.

Zinsrisiko

Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelm#Rig auch variable Zinssatze versinbart, die an Marktzinsen
{Euribor etc.) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko. Die Kapsch TrafficCom AG
sichert Zinsrisiken, sofern wesentlich, durch geeignete Finanzinstrumente ab.

Liguiditatsrisiko

Finanzielle Mittel missen in ausreichendem Mal verflgbar sein, um die jederzeitige Zahlungsfahigkeit der
Kapsch TrafficCom AG zu gewahrleisten. Die Verfiigbarkeit von mittel- und langfristigen Finanzierungen ist fir
die Durchihrung von groferen Projekten, wie etwa die Errichtung eines landesweiten Mautsystems, bei
vereinbarter verzigerter Zahlung durch den Auftraggeber und fUr die Akquisition von Unternehmen
erforderlich. Darlber hinaus ist for die Durchfihrung groBer Projekte regelmaRig die Stellung zum Teil
umfangreicher Bankgarantien als Sicherheitsleistung fir Angebotspflichten (Bid Bonds) oder zur Absicherung
maglicher Gewahrleistungsanspriche {Performance Bonds) erforderlich.

Die Kapsch TrafficCom AG unterliegt in Finanzierungsvertrigen Ublichen Beschrankungen ihrer
Geschiftspolitik, wie elwa bei der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von
Vermdgensgegenstanden als Sicherungsmitte) oder bei der Stellung von Garantien bzw. Bdrgschaften
zugunsten Dritter. Die Verfogbarkeit von Finanzierungen und Bankgarantien ist neben Marktgegebenheiten
insbesondere von der Vermdgens-, Finanz- und Eriragslage der Kapsch TrafficCom AG abh#éngig. Die
mangelnde Verfugbarkeit von liquiden Mitteln (selbst bei grundsétzlich gegebener Solvenz), von
Finanzierungen oder von Bankgarantien kann wiederum erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die
Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom AG haben.

Dem Liquidit4tsrisiko wird durch laufende konzernweite Finanz- und Barmittelplanung entgegengewirkt.
Polenzielle Liquiditatsengpasse kénnen so identifiziert und entsprechende Gegenmalnahmen rechtzeitig
ergriffen werden.

Kreditrisiko.

Die Kapsch TrafficCom AG ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die wesentlichen
Kunden der Kapsch TrafficCom AG sind in hohem Umfang tffenttiche Stellen, insbesondere im
Zusammenhang mit der Errichtung bzw. dem Betrieb landesweiter oder regionaler Maut- und
Verkehrsmanagementsysteme, Die Kapsch TrafficCom AG tritt allerdings auch als Subauftragnehmer
gegenlber Dritten (Konzessionsren, Generalunternehmern etc.) bei Projekten der 6ffentlichen Hand auf. Das
Ausmal eines potenziellen Zahlungsausfalls schwankt je nach Aufiragsgré®e und kann bei einzelnen
GroBiprojekten einen spirbaren Einfluss auf die Ertragslage nehmen. Grundsaizlich stehen hinter derartigen
GroBauftragen jedoch dffentliche Stellen als Kunden. Die Bonit4l neuer und bestehender Kunden wird nach
Bedarf geprift und entsprechend der Einschétzung des vorhandenen Zahlungsausfallsrisikos abgesichert.
Zusatzlich nimmt die Kapsch TrafficCom AG Angebote von bffentlichen Institutionen, wie OeKB
(Oesterreichische Kontrolibank AG), in Anspruch, um sich mit Hilfe von Garantien gegen das Ausfallsrisiko
abzusichern.

Dardber hinaus bestaht ein Risiko, dass Gegenparteien von originiren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschllefilich Finanzinstituten mit angenommener guter Bonit4t) ihren Zahlungsverpflichtungen bei Falligkeit
nicht nachkommen kdnnen. Der Ausfall von oder ein Wertberichtigungsbedarf bei Forderungen kann
erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Vermégens-, Finanz- und Ertragslage der Kapsch TrafficCom AG
haben.
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Personalrisiko

Der Erfolg der Kapsch TrafiicCom AG h#ngt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schllsselpersonen mit
langjahriger Erfahrung ab. Darlber hinaus ist die F4higkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
aufzunehmen, in das Unternehmen zu integrieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der Verlust
von wichtigen Mitarbeitern in Schibsselpositionen sowie Schwierigkeiten bei der Personalgewinnung kénnen
sich negativ auf den Erfolg der Unternehmensgruppe auswirken.

Die Kapsch TrafficCom AG selzt attraktive Malinahmen wie beispielsweise Pramiensysteme oder Aus- und
Weiterbildungsmdaglichkeiten ein, um diesem Risiko entgegenzuwirken.

Rechtliche Rislken

Im Zusammenhang mit der Tellnahme an Ausschreibungen 6ffentlicher Stellen, der Errichtung und dem
Betrieb von Maut- und Verkehrsmanagementsystemen ist eine Vielzahl von Regelungen und rechtlichen
Vorgaben zu beachten. Die Erarbeitung sowie die Einhaltung der anwendbaren rechtiichen Bestimmungen und
Auflagen kénnen einen erheblichen administrativen und technischen Aufwand erfordern. Soweit anwendbare
Rechtsvorschriften oder behbrdliche Auflagen nicht eingehalten oder erfillt werden kéinnen, kann dies
erhebliche Strafen nach sich ziehen und die Maglichkeit zur (erfolgreichen) Teilnahme an Ausschreibungen
oder zur Fortfthrung der relevanten Geschéftstdtigkeit einschrénken.

Durch die verstarkte Ausweilung der Geschaftstitigkeit in neue Regionen und in ausgewahlte neue IMS-
Geschiéftsfelder erhdht sich tendenziell das Risike von Patentverietzungen bzw. der Verletzung von Intellectual
Property Rights (IPR), die finanzielle Schaden aus Klagen und Gerichls- bzw. Vergleichsverfahren zur Folge
haben kdnnen. Die Kapsch TrafficCom AG versucht diesem Risiko soweit maglich entgegenzuwirken, indem
beispielsweise vor dem Eintritt in neue Markte oder Regionen eine Uberprifung auf magliche IPR-
Verletzungen durchgefihrt wird. Eine volistandige Vermeidung dieses Risikos ist Jedoch nicht maglich.

IT-Risiken

Als Technologiekonzern ist die Kapsch TrafficCom AG typischen IT-Rislken in Bezug auf die Sicherheit,
Vertraulichkeit und Verfigbarkeit von Daten ausgesetzt. Die Kapsch TrafficCom AG hat dafur ein IT-
Risikomanagement-System nach der Corporate Risk and IT-Security Application Method CRISAM eingeflhrt
und ist nach ISO 27001 {Information Security Management) zerifiziert. Auflerdem hat die Kapsch TrafficCom
AG den Betrieb der Mautsysteme nach ISO 20000 (vergleiche ITIL) JT-Service-Management* zertifiziert und
forciert die Ausrollung von CRISAM als IT Risk Management Tool innerhalb der Gruppe.

Chancen

Der Enterprise-Risk-Management-Ansatz der Kapsch TrafficCom AG befasst sich nicht nur mit Risiken,
sondern umfasst auch die regelmétige Identifikation, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei
ist, durch frihzeitige Chancenidentifizierung die strategische Ausrichtung des Produktpertfolios und der
Marktaktivitdten gezielt zu steuern und entsprechende Potenziale zu verwirklichen.

Markichancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die zunehmende Verbreiterung
des Kunden- und Produkiporifolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fOr Infrastruklurprojekie und die wachsende Notwendigkeit der
Entlastung von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance der ErschlieBung neuer Markie, besonders in
sogenannten Schwellen- und Entwicklungslandern, aber auch die Chance der Ausweitung der Aktivitaten in
berelts erschlossenen Markten,

Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen fir Umwelt und Menschen
erdffnen im Bereich Traffic Management Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Road Pricing, die
Einrichtung ven Umweltzonen oder Zufahrisbeschrankungen vermehrt als Steuerungselement in der Umwelt-
und Verkehrspolitik eingesetzt werden, Sowoh! im Segment ETC als auch bef IMS erbffnen sich damit
Chancen, das Portfolio entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten.
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Der Anspruch auf Erhhung der Produktivitéit von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebes sowie der steigende
Komfortanspruch der Reisenden erdffnen darOber hinaus Chancen durch die Erweiterung der Funktionalitdten
bestehender Systeme, Dabei bieten sich Chancen, abseits dffentlicher Auftraggeber neue Kunden,
beispielsweise im Bereich Flottenmanagement, zu gewinnen oder mit neuen Konzepten fOr die
Parkraumbewirtschaftung sowohl tffentliche Aufiraggeber als auch Endkunden zu bedienen.

Sonstige Chancen

Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und Erwerb von neuen Technologien durch
Unternehmensakauisition erdffnen sich fir die Kapsch TrafficCom AG Chancen der Effizienz- und
Performancesieigerung in Kundensystemen sowie des {echnologischen Vorsprungs gegen(ber Mitbewerbern
im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Funktionalititen der angebotenen Systeme.

Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Fortbestand der Kapsch TrafficCom AG
gefdhrden kénnten. Durch die zunehmende geografische Diversifizierung und die kontinuierliche Verbreiterung
des Produkt- und L4sungsporifolios mit ausgewshlten neuen IMS-Lésungen konnte das Geschéafismadel) der
Kapsch TrafficCom AG breiter aufgestellt werden, ohne dabei das Kerngeschiftsfeld verlassen zu miissen. Die
Risikokonzentration in einzelnen Regionen und einzelnen Grolprojekten wird dadurch laufend reduziert,

Internes Kontrollsystem {IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess

Die Kapsch TrafficCom AG hat vor vielen Jahren begonnen, die vorhandenen internen Kontroliprozesse rund
um die Rechnungslegung zu analysieren und zu dokumentieren. In den quartaisméRig statifindenden
Sitzungen des Prafungsausschusses wurden die bisherigen Ergebnisse dem Aufsichtsrat zur Beurteilung
vorgelegt und diskutiert. Die Interne Revision stelit durch Prifungen insbesondere in den
Tochtergesellschaften der Kapsch TrafficCom AG sicher, dass ein zuverldssiges und funktionsfahiges
Kontrallsystem implementiert wird.

Wie im Varjahr wurde auch im Wirtschaftsjahr 2015/16 die gruppenweit einheitliche Dokumentation aller
Kontrollen zur Erreichung der wesentlichen Koniroliziele verbessent, und deren Einhaltung und Effizienz
wurden dureh lokale Profungen vor Ort durch die Interne Revision nachgeprift. Die einheitliche Erhebung
erlaubl eine verbesserte MaBnahmensteuerung und dient als Grundlage far Prifungen der Leistungsfahigkeit
lokaler IKS.

Grundlage der Prozesse fUr die Konzernreghnungslegung und -berichterstattung ist ein Bilanzierungshandbuch
(IFRS Accounting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und regelmégig aktualisiert wird. Darin
werden die wesentlichen auf International Financial Reporting Standards (IFRS) basierenden Bilanzierungs-
und Berichiersialtungserfordernisse konzernweit vorgegeben. Eine weitere wichtige Basis des IKS stellen die
Konzernrichtlinien, Arbeitsanweisungen und Prozessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regeimafige Priifung des institutionalisierien Vier-Augen-Prinzips und
der Funktionstrennung sowie definierte Kontrolischritte zur Uberwachung und Profung der Wirksamkeit und der
Wirtschaftlichkeit der betrieblichen Téatigkeit, der Zuverliissigkeit der Finanzberichterstattung und der
Einhaltung der fir das Unternehmen mafgeblichen gesetzlichen Vorschriften. Die zum IKS gehdrenden
Richtlinien der Kapsch TrafficCom AG folgen den grundséatzlichen Strukturen des international anerkannten
Regelwerkes for interne Kontrollsysteme (COSO - Internal Control and Enterprise Risk Managing Frameworks
des Committee of Sponsoring Organizations of the Treadway Commission).

Der Aufsichisrat wird vom Vorsland in regelmiigen Sitzungen Ober die wirtschaftliche Entwicklung in Form
von konsolidierten Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstattung, Ergebnisentwicklung mit Budget-
und Verjahresvergleich, Vorschaurechnungen, Konzernabschlissen, Personal- und Auftragsentwicklung sowie
ausgewdhlten Finanzkennzahlen informiert.
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Den lokalen Anforderungen entsprechend liegt die Verantwortung fér die implementierung und Oberwachung
des internen Kontrollsysiems beim jeweils zusténdigen lokalen Management. Die Geschéftsfohrung der
einzelnen Tochierunternehmen ist fOr die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforderungen des
jeweillgen Unternehmens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagements im Hinblick auf den
Rechnungslegungsprozess sowie filr die Einhaltung der konzernweiten Richtlinien und Vorschriften
verantwortlich. Um die GeschafisfGhrungen der Tochterunternehmen hierbei besser unterstitzen zu kénnen,
wurde im Finanzberelch der Kapsch TrafficCom AG die Funktion eines IKS-Verantwortlichen eingerichtet.
Dieser hat die Aufgabe, das IKS zentral in der gesamten Kapsch TrafficCom Group zu standardisieren und
laufend weiterzuentwickeln sowie die Verbesserung gefundener Schwachstellen zu initiieren und periodisch an
den Prifungsausschuss des Aufsichtsrates zu berichten.

Angaben nach § 267 UGB iVm § 243a Abs 1 UGB

Das zur Ginze aufgebrachte Grundkapital der Kapsch TrafficCom AG belrdgt 13,0 Mio. EUR. Es ist in 13,0
Mio. Sttick nennbetragslose auf den Inhaber lautende Stickaktien elngeteilt.

Es bestehen keine Beschrankungen betreffend die Ausibung von Stimmrechten oder die Ubertragung von
Aktien.

Zum Stichtag 31. Marz 2018 befanden sich rund 36,7 % der Anteile an der Kapsch TratficCom AG im
Streubesitz. Die KAPSCH-Group Betelligungs GmbH hieft zum Stichtag 31. Marz 2016 rund 63,3 % der
Anteile, Die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der DATAX
HandelsgmbH, deren Anteile zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privalstifiung und
der Children of Elisabeth-Privatstiftung, jewells Privatstifiungen nach dem tsterreichischen
Privatstiftungsgesetz, gehalten werden. Diese sind jeweils Mitgliedern der Familie Kapsch zurechenbar. Es
gab zum Stichtag 31. Marz 2016 keinen weiteren Aklion#r, der mehr als 10 % der Stimmrechte an der Kapsch
TrafficCom AG hielt.

Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten.

Es bestehen keine Beschrankungen hinsichtlich der Ausibung des Stimmrechtes durch Arbeitnehmer mit
Kapitalbeteiligung.

Es gibt keine besonderen Bestimmungen Ober die Ernennung und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes
und des Aufsichtsrates und dia Anderung der Satzung der Gesellschaft.

Bei der Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingtes Kapital, welches den
Vorstand mit Zustimmung des Aufsichtsrates ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammiung zur
Ausgabe von Aktien ermachtigt.

Es bestehen keine Vereinbarungen, die im Fall eines tffentlichen Ubernahmeangebotes wirksam werden.
Es bestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Kapsch TrafficCom AG und jhren Vorstands-
und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fitr den Fall eines &ffentlichen Ubernahmeangebotes.

4. Wesentliche Erelgnisse nach dem Bilanzstichtag

Am 1. April 2016 erwarb die Kapsch TrafficCom AG den spanischen Teil der globalen Transportation-Sparte
von Schneider Electric, die zuvor unter der Marke Telvent Trafico y Transporte titig war. Der Erwerb dieses
fuhrenden Anbieters von Echtzeit-IT-L4sungen und intelligenten Verkehrssystemen um rund 27 Mio. EUR
erweitert das Portfolio von Kapsch und starkt die Marktposition bel intelligenten Mobilitatssystemen.

For die Refinanzierung der Unternehmensanieihe und die Finanzierung zukinftigen Wachstum bereitet Kapsch

TrafficCom AG ein Schuldscheindarlehen fir den 6ffentlichen Markt fir institutionelle Anleger vor. Die Zuteilung
erfolgte mit 01. Juni 2016: Die Transaktion wird im Laufe des Qu1FY17 abgeschlossen sein.
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5. Ausblick und Ziele.

Im Wirschaftsjahr 2016/17 wird einerseits der Beitrag von Kapsch TrafficCom Transportation in Umsatz und
Ergebnis der Kapsch TrafficCom AG deutlich sichtbar sein - auch die Integrationskosten —, andererseils
wird die Implementierung der neu gewonnenen Projekte zunehmend beitragen.

Das betrift unter unter anderem das grenzibergreifende Programm ,CHARM",

Dariiber hinaus erwartet Kapsch TratfficCom AG einige Enischeidungen bezliglich weiterer Projekte: In Oslerreich
l4uft die Neuausschreibung des landesweiten Mautsystems bereits, in Bulgarien wurde sine Ausschreibung

for ein neues Mautsystem gestartet. In Tschechien l4uft der Vertrag noch bis Ende 2016. Die weitere
Vorgehensweise der Regierung In Prag wird demnach in Kiirze festgelegt werden.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fir die ndchsten Jahre wird die Weiterentwicklung der Strategie sein. Kapsch
TrafficCom AG wird das Portfolio im Hinblick auf intelligente Mobilitatsldsungen fiir auBergewdhnliche
Nutzererlebnisse der Kunden ausbauen. Systeme und Daten werden zunehmend ineinandergreifen und Fahrzeuge
mit threr Umwelt vernetzt werden. Mit der Akquisition der Transportation-Sparte von Schneider Electric gelang

auch ein groBer Schritt in Richtung Stadt. Kapsch TrafficCom AG plant diesen Bereich sorgféltig zu integrieren und
dadurch zur Gestaltung der zukdnftigen Smart Cities beizutragen.

Wien, am 8. Juni 2016

%é s s Loeonttd

gez.:
Mag. Georg Kapsch André Laux Dr. Ing. Alexander Lewald
Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erklarung der gesetzlichen Vertreter.

Erklarung der gesetzlichen Vertreter gemafll § 82 Abs. 4 Z 3 BorseG

Als Mitglieder des Vorstandes erklaren wir nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maRgebenden
Rechnungslegungsstandards aufgestellte Jahresabschluss ein mdglichst getreues Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
des Unternehmens vermittelt und dass der Lagebericht den Geschéaftsverlauf, das Geschéftsergebnis und die Lage des
Unternehmens so darstellt, dass ein moglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens

entsteht und dass der Lagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt, denen das Unternehmen

ausgesetzt ist.

Wien, am 8. Juni 2016

%[ (e M /&\Mﬂ SoesdlA

Mag. Georg Kapsch André Laux Dr. Alexander Lewald

Vorsitzender des Vorstandes Mitglied des Vorstandes Mitglied des Vorstandes
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Erganzende Informationen
gemaf §82 Abs. 4 Z 3 BorseG.

Name des Vorstandes

Georg Kapsch
Vorsitzender/
Chief Executive Officer

André Laux
Mitglied/
Chief Operating Officer

Alexander Lewald
Mitglied/
Chief Technology Officer

Zustandigkeitsbereich

Finanzen, Mergers & Acquisitions, Investor Relations, Compliance,
Strategie, Recht, Internationale Tochtergesellschaften & Manage-
mentsysteme, IT, Personalwesen, Marketing & PR, Baseline Solution
Management, New Ventures und Vertriebsregion Nordamerika

Produktion & Logistik, Supply Chain Management
und Delivery & Operations

Engineering
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Kapsch TrafficCom AG, Wien

Anlage 2

Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Geschéftsjahr 2015/16

N -

w

10.

11.
12.

13.

14.
18.
16.

17.
18.

. Umsatzerldse
. Ver4nderung des Bestands an noch nicht abrechenbaren Leistungen
. sonstige betriebliche Ertrage

a) Ertrage aus dem Abgang vom Anlagevermégen mit Ausnahme
der Finanzanlagen

b) Ertrége aus der Aufldsung von Rlckstellungen

¢) Qbrige

. Aufwendungen fur Material und sonstige bezogene Herstellungs-

leistungen
a) Materialaufwand
b} Aufwendungen fiir bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Lohne

b) Gehdlter

¢) Aufwendungen fir Abfertigungen und Leistungen an betriebliche
Mitarbeitervorsorgekassen

d) Aufwendungen fir Altersversorgung

e) Aufwendungen flr gesetzlich vorgeschriebene Sozialabgaben
sowie vom Entgeit abh&ngige Abgaben und Plichtbeitrage

f) sonstige Sozialaufwendungen

. Abschreibungen auf immaterielle Gegenstéinde des Anlagevermd-

gens und Sachanlagen

. sonstige betriebliche Aufwendungen

a) Steuern, soweit sie nicht unter Z 16 fallen
b) Gbrige

. Zwischensumme aus Z 1 bis 7 (Betrichsergebnis)
. Ertrage aus Beteiligungen, davon aus verbundenen Unternehmen

EUR 11.045.972,57 (Vorjahr: TEUR 7.308)

sonstige Zinsen und &hnliche Ertrége, davon aus verbundenen

Unternehmen EUR 4.803.776,21 (Vorjahr: TEUR 5.627)

Ertrige aus dem Abgang von und der Zuschreibung zu Finanzanlagen

Aufwendungen aus Finanzanlagen, davon

a) Abschreibungen EUR 0,00 (Vorjahr: TEUR 893)

b) Aufwendungen aus verbundenen Unternehmen EUR 0,00
(Vorjahr: TEUR 893)

Zinsen und dhnliche Aufwendungen, davon betreffend verbundene

Unternehmen EUR 35.446,81 (Vorjahr: TEUR 73)

Zwischensumme aus Z 9 bis 13 (Finanzergebnis)

Ergebnis der gewbhnlichen Geschiftstitigkeit

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag, davon an den Gruppen-

trager weiterverrechnet EUR 5.339.393,55 (Vorjahr: TEUR 4.689)

Jahresilberschuss

Gewinnvortrag aus dem Vorjahr

19. Bilanzgewinn

201516

2014/15

EUR
140.014.602,31

TEUR
144.671

2.195.223,22

-14.592

411941
579.591,73
10.276.840,98

815
21.118

10.860.552,12

21.934

-12.501.064,67
-41.947.764,17

-14.098
-34.103

-54.448.828,84

-48.201

-256.765,72
-28.633.077,38

-1.291.734,55
'73-750‘00

-7.398.835,78
-262.666,71

-205
-32.554

-1.588
-66

-8.679
-285

-37.916.830,14

-43.377

-2.258.436,38

-1.803

-474.681,65
36.666.726,00

-918
-39.850

37.141.407,65

-40.868

21.304.874,64

17.764

11.045.972,57
4,945.995,31

334.756,23
-247.186,94

-3.520.096,65

7.308
5.643

76
-893

-4.093

12.559.440,52

8.041

33.864.315,16

-5.611.596,25

25.805

-4.970

28.252.718,91
84.212.695,41

20.835
69.878

112.485.414,32

90.713
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Kapsch TrafficCom AG, Wien Anlage 3/1

Anhang fiir das Geschéftsjahr 2015/16

A. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

1. Allgemeine Grundsitze

Auf den vorliegenden Jahresabschiuss zum 31. Mérz 2016 wurden die Rechnungsiegungs-
bestimmungen des Unternehmensgesetzbuches in der geltenden Fassung angewandt.

Der Jahresabschluss wurde unter Beachtung der Grundsiéitze ordnungsméBiger Buchfuhrung
und Bilanzierung sowie unter Beachtung der Generalnorm, ein moglichst getreues Bild der
Vermdgens-, Finanz- und Erragslage des Unternehmens zu vermittein, aufgestellt.

Bei der Bilanzierung und Bewertung wurde den aligemein anerkannten Grundsétzen Rech-
nung getragen. Dabej wurden die im § 201 Abs. 2 UGB kedifizierten Grundsétze ordnungs-
maRiger Buchfilhrung ebenso heachtet wie die Gliederungs- und Bewertungsvorschriften fir
die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung der §§ 195 bis 211 und 222 bis 235 UGB.
Die Gewinn- und Verlustrechnung wird nach dem Gesamtkostenverfahren erstellt.

2. Anlagevermdgen

Die Bewertung der ausschlieBlich entgeltlich erworbenen immateriellen Vermégensgegen-
stinde und der Sachanlagen erfolgte zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten, vermin-
dert um die der voraussichtlichen wirtschaftlichen Nutzungsdauer entsprechenden planma-
Rigen linearen Abschreibungen.

Geringwertige Vermégensgegenstéinde des Anlagevermogens mit Einzelanschaffungs-
kosten bis EUR 400 wurden im Jahr der Anschaffung cder Herstellung voll abgeschrieben.

Immaterielle Vermdégensgegenstinde

Erworbene EDV-Software wird unter Zugrundelegung einer Nutzungsdauer von vier bis acht
Jahren abgeschrieben.
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Anlage 3/2

Sachanlagen

Die Sachanlagen wurden planmaRig linear auf folgende betriehsgewdhnliche Nutzungsdau-
ern abgeschrieben:

Jahre
Investitionen in fremden Gebduden 2-12
technische Anlagen und Maschinen 2-5
andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung 2-15

Eine auBerplanmaiige Abschreibung wurde im Geschéftsjahr nicht vorgenommen.

Die Abschreibung fur Zugénge erfolgt nach Mafdgabe des Zeitpunkies ihrer Inbetriebnahme.

Finanzanlagen

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten bzw. den niedrigeren Bérsenkursen
zum Bilanzstichtag bewertet. Abschreibungen bzw. Zuschreibungen werden nur im Faile
einer voraussichtlich dauernden Wertminderung bzw. Werterhclung vorgenommen.

3. Fremdwihrungsbewertung

Fremdwahrungsforderungen werden mit dem Anschaffungskurs oder mit dem niedrigeren
Devisengeldkurs zum Bilanzstichtag angesetzt.

Fremdwahrungsverbindlichkeiten werden mit inrem Entstehungskurs bzw. mit dem héheren
Devisenbriefkurs zum Bilanzstichtag bewertet.

4. Umlaufvermdagen

Vorréte und Forderungen wurden nach dem strengen Niederstwertprinzip bewertet.

Vorrite

Die Bewertung der mittels elektronischer Datenverarbeitung erfassten Besténde an bezoge-
nen Waren erfolgte nach dem gleitenden Durchschnittspreisverfahren. Die Fremdwahrungs-
bewertung der Vorréte erfolgte zum Anschaffungskurs. Soweit erforderlich, wurden Abwer-
tungen auf gesunkene Wiederbeschaffungskosten vorgenommen.

Bei Waren mit verminderter Verwendbarkeit bzw. Absatzméglichkeit wurde ein prozentueller
Abschlag von den Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vorgenommen, der aus der jewei-
ligen Umschlagshéufigkeit abgeleitet wurde. Bei langfristigen Auftragen wurden keine Ver-
waltungs- und Vertriebsgemeinkosten (Wahlrecht geman § 206 Abs. 3 UGB} aktiviert, direkt
zurechenbare Fremdkapitalzinsen werden projektabhéngig aktiviert. Zum Stichtag gibt es
keine noch nicht abrechenbaren Leistungen, bei denen Fremdkapitalzinsen aktiviert wurden.
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Forderungen

Die Forderungen wurden zu Nennwerten angesetzt. Bei der Bewertung der Forderungen
wurden erkennbare Risken durch individuelle Abwertungen berlcksichtigt. Unverzinsliche
oder besonders niedrig verzinsliche Forderungen werden abgezinst.

5. Riickstellungen

Die Riickstellungen wurden unter Bedachtnahme auf den Vorsichisgrundsatz in Héhe des
voraussichtlichen Anfalles gebildet.

Die Riickstellungen fiir Abfertigungen und Jubildumsgelder werden geman 1AS 19 nach der
Projected-Unit-Credit-Methode angesetzt.

Fur die Bewertung der Anwartschaften wurde ein Zinssatz von 1,75 % (Vorjahr: 2,1 %, fur
Gehaltssteigerungen ein Prozentsatz von 2,5 % {Vorjahr: 2,0 %) angesetzt. Weiters wurden
der Berechnung das frihestmagliche Pensionseintrittsalter gemaR den gesetzlichen Uber-
gangsregelungen sowie die Sterbetafeln Pagler & Pagler AVO 2008-P (Vorjahr: AVO
2008-P) zugrunde gelegt. Fluktuationsabschlage werden abhéngig von der Dienstzugehérig-
keit ermittelt.

6. Verbindlichkeiten

Die Bewertung der Verbindlichkeiten erfolgte unter Bedachtnahme auf den Grundsatz der
Vorsicht mit dem Rlckzanhlungsbetrag.
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Die finanziellen Verpflichtungen der Gesellschaft aus der Nutzung von in der Bilanz nicht

ausgewiesenen Sachanlagen betragen:

im folgenden in den folgenden
Geschaftsjahr 5 Geschéftsjahren
Vorjahr Vorjahr
EUR TEUR EUR TEUR
Verpflichtungen aus Miet- und Leasing-
vertragen 6.384.795,78 6.024] 19.452.033,74 19.219
Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen
Zusatzangaben gemaR § 238 Z 2 UGB
Hohe .
Héhe des Ergebnis des
WL kb0l Ades:. Eigenkapitals | Geschaftsjahres a
nteils

% TEUR TEUR
a) Anteile an verbundenen Unternehmen
Kapsch TrafficCom AB, Jonkping, Schweden 100,00 20.011 4.285| 1)
Kapsch TrafficCom Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien

95,00 3.250 1.524| 1)
Kapsch Components GmbH & Co KG, Wien 100,00 B.277 2.083] 1)
Kapsch Components GmbH, Wien 100,00 108 50 1)
Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande 100,00 67.893 421 1)
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien 93,00 17.929 17.855) 1)
Kapsch TraficCom Construction & Realization
spol. s r.o., Prag, Tschechische Republik 99,00 1,350 832] 1)
Kapsch TrafficCom S.r.l. a socio unico, Mailand, Ralien 100,00 305 -228| 1)
Kapsch Telematic Technologies Bulgaria EAD, Sofia,
Bulgarien 100,00 117 11 1)
Kapsch TrafficCom Ltd., Manchester, Grolbritannien 100,00 698 -102| 1)
ArtiBrain Software Entwicklungsgesellschaft mbH, Wien 100,00 43 -3 1)
Kapsch TrafficCom Russia GO0, Moskau, Russiand 100,00 564 4231 1)
Kapsch TrafficCom d.o.0., Laibach, Slowenien 100,00 51 6] 1
Kapsch TrafficCom France SAS, Paris, Frankreich 30,18 177 48| 1)
Electronic Toll Collection {PTY)} Ltd., Centurion, Stidafrika 25,00 -20.791 -10.830] 1)
Kapsch TraficCom South Africa Holding (Pty) Lid., Kapstadt,
Sodafrika 100,00 10.089 155| 1)
Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Astana,
Kasachstan 100,00 54 10 1)
KTS Beteiligungs GmbH {vormals Jibesoev GmbH), Wien 100,00 BE7 745] 2)
Transport Telermatic Systems LLC, Abu Dhabi, Vereinigte
Arabische Emirate 43,00 67 4] 1)
Kapsch Telematic Services 1000, Minsk, Weissrussland 99,00 2.912 6.974] 1)
Kapsch TrafficCom Lietuva, Lithuania 51,00 25 8| 1)
Kapsch TrafficCom KGZ, Bischkek, Kirgistan 100,00 10 4] 1)
b) Beteiligungen
Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen 19,26 44240 20,681 2

1) Werte zum 31, Mérz 2016
2} Werte zum 31. Dezember 2015
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Im Zusammenhang mit dem Erwerb des 3% Anteils an der Kapsch Telematic Services
GmbH, Wien, besteht ein noch offener variabler Kaufpreisanteil, der vom EBIT der KTS-
Gruppe, bereinigt um Minderheitenanteile, der Wirtschaftsjahre 2015-2018 abhéngt und sich
auf max. EUR 3,5 Mio. belduft (spatestens im Juli 2018 fallig zur Zahlung).

Ausleihungen

Die Ausleihungen an verbundene Unternehmen haben in Héhe von 7.178.981,82 eine Rest-
taufzeit von unter einem Jahr.
Umlaufvermdgen

Vorrite

Die geleisteten Anzahlungen betreffen in Héhe von EUR 0,00 (Vorjahr: TEUR 286) Anzah-
lungen an verbundene Unternehmen.

Fristigkeit der Forderungen

31.3.2016 31.3.2015
davon mit einer davon mit einer
gesamt Restlaufzeit von gesamt Restlaufzeit von
mehr als einem mehr als einem
Jahr Jahr
EUR EUR EUR EUR
1. Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 7.843.395,09 0,00 7.373.314,82 0,00
2. Forderungen gegeniber
verbundenen Unternehmen 135.234.177,29] 24.340.22540| 180.313.783,97| 81.276.047,71
3. sonstige Forderungen und
Vermbgensgegenstidnde 6.042.111,36 0,00 7.293.882,00 0.00
149.119.683,74] 24.340.225,40] 194.980.980,79| 81.276.047.,71

Die Forderungen gegeniber verbundenen Unternehmen betreffen Forderungen aus Liefe-
rungen und Leistungen in Héhe von EUR 92.357.840,73 (Vorjahr: TEUR 103.944), Darle-
hensforderungen in Héhe von EUR 36.848.288,23 (Vorjahr: TEUR 70.041) und Dividenden-
forderungen in Hohe von EUR 6.028.048,33 (Vorjahr: TEUR 6.329).

Die sonstigen Forderungen und Vermdgensgegensténde enthalten im Wesentlichen For-
schungspramien, Forderungen gegeniiber dem Finanzamt, abgegrenzte Forderungen und

sonstige Forderungen.

In den sonstigen Forderungen sind Ertrége in Héhe von EUR 5.911.238,44 (Vorjahr:
TEUR 7.125) enthalten, welche erst nach dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden.
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Die Kapsch TrafficCom AG, Wien, hat einen Investitionszuschuss fir die Adaptierung des
Standorts im Euro Plaza vom Vermieter erhalten. Dieser ist im Posten Investitionszuschilsse
enthalten und betrifit folgende Posten des Anlagevermégens;

Stand Stand
1.4.2015 MR 31.3.2016
EUR EUR EUR
Investitianen in fremden Gebéuden 288.025,22 76.890,76 211.134, 46
Riickstellungen
Die sonstigen Riickstellungen enthalten folgende Posten:
31.3.2016 31.3.2015
EUR TEUR
ausstehende Eingangsrechnungen sowie offene Projekt-
kosten und -risiken 12.488.755,66 8.371
Personairickstellungen {inklusive Urlaubsriickstellungen
in Héhe von EUR 1.794.691,96; Vorjahr: TEUR 2.328)} 4.772.638,82 4.308
Garantien und Haftungen fur Fertigungsmangel sawie
Serien- und Systemfehler 328.753,05 367
Gbrige Riickstellungen 369.495,00 1.730
17.959.642,53 15.776
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31.3.2016 31.3.2015
daven mit einer | davon mit einer davon mit einer | davon mit einer
gesamt Restlaufzelt Restlaufzelt gesamt Restiaufzeit von| Restlaufzeit
won bis zu von mehr als bis zu einem | von mehr als
elnem Jahr sinem Jahr Jahr einem Jahr
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
1. Anleihen 70.818,000,00 0,00| 70.818.000,00| 75.000.000,00 0,00| 75.000.000,00
2. Verbindlichkeiten gegeniber Kredit-
instituten 15.925.462,68] 15 925.462,68 0,00] 36.258.795,86] 21.758.795,88] 14.499.999,98
3, erhaltene Anzahlungen auf Bestellungen 154.798,00 154.798,00 0,00 76.573,00 76.573,00 0,00
4. Verbindlichkeiten aus Liaferungen und
Leistungen 2.015.759,9M1 2.015.759,91 0,00] 2.115.985,13 2.115.985,13 0,00
5. Verbindlichkeiten gegenOber verbun-
denen Untemehmen 19.005.645,32| 19.005.645,32 0,00] 18.488.046,95| 18.488.048,95 0,00
6. sonstige Verbindlichkeiten 3.610.097,66| 3.610.097,66 0,00] 4 465.258,64 4.465.258,64 Q.00
111.529.763,57] 40.711.763,57] 70.818.000,00] 136 404.659,68| 46.504.659,70] 85.459.959,98

Es bestehen keine Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von mehr als finf Jahren.

Im November 2010 wurde eine Unternehmensanleihe mit einer Laufzeit von sieben Jahren,
einem fixen Kupon von 4,25 % p.a. und einem Nominale in Héhe von EUR 75.000.000,00
begeben. Im Mai 2015 wurde die Anleihe in einem Nominale in Héhe von EUR 4.182.000,00

vorzeitig getilgt.

Die Verbindiichkeiten gegenlber verbundenen Unternehmen betreffen mit Ausnahme der
Steuerumlage in Héhe von EUR 5.339.393,55 (Vorjahr; TEUR 5.214) und eines Darlehens in
Héhe von EUR 0,00 (Vorjahr: TEUR 3.132) Verbindiichkeiten aus Lieferungen und Leistun-

gen.

Die sonstigen Verbindlichkeiten enthalten in Hohe von EUR 3.200.806,75 (Vorjahr:
TEUR 3.551) Aufwendungen, die erst nach dem Bilanzstichtag zahiungswirksam werden.

Dingliche Sicherheiten

Der ausgewiesene Exportférderungskredit in Héhe von EUR 1.425.462,56 ist wechselmaRig

besichert.

Fur die Projektfinanzierung Belarus, die per 31. Méarz 2016 mit EUR 14,5 Mio. aushaftet, hat
die Gesellschaft eine Wechselblrgschaftszusage der Oesterreichischen Kontrollbank Akti-

engesellschaft (OeKB) sowie eine Beteiligungsgarantie G4 der OeKB erhalten. Die Anspri-
che aus der Beteiligungsgarantie G4 wurden an die kreditgewahrenden Banken sicherungs-

weise abgetreten.
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Eventualverbindlichkeiten

31.3.20186 31.3.2015
EUR EUR

Haftungsiibernahmen flr Tochtergesellschaften 65.1458.671,49 51.988.284,43
Bankgarantien fUr die Vertragserfillung von

Grofiprojekten 41.221,782,53 38.747.373.41
Zahlungsgarantien 449.011,00 548.342,81
Projekterfillungsgarantien fir Tochter-

gesellschaften 109.056.040,73 106.243.413,76
sonstige Garantien {Haftungsriicklésse, Biet-

garantien und Biirgschaften) 529.242 .64 606.591,70

216.405.748,39 198.134.006,11

Weiters wurden fiir Exportgeschéfte bzw. Projekte der Kapsch TrafficCom AB, Jénképing,
Schweden, im Auftragswert von EUR 43,5 Mio. {(Vorjahr: EUR 43,2 Mio.) Erfilllungsgarantien
durch die Kapsch TrafficCom AG, Wien, (bernommen.

Gegeniiber der Electronic Toll Collection {PTY) Ltd., Centurion, Siidafrika, besteht eine
Rangriicktrittserklarung betreffend Darlehens- und Lieferforderungen iber

EUR 22.983.392,08. Des Weiteren wurde auf Basis des Ergebnisses eine Patronatserkla-
rung, in der weitere finanzielle Unterstiitzung zugesichert wird, fir die Electronic Toll
Collection (PTY) Ltd., Centurion, Sidafrika, abgegeben.

Derivative Finanzinstrumente

Zum Stichtag ergeben sich keine Verpflichtungen aus derivativen Finanzinstrumenten.

C. Erlauterungen zu Posten der Gewinn- und Verlustrechnung

Im Zuge eines Strategieprojekies beschloss die Kapsch TrafficCom Group im Geschéftsjahr
2015/16 die Strukturen und die dazugehdrige Unternehmenssteuerung umzustellen. Die
Gesellschaft wurde daher in Electronic Toll Collection (ETC) und Intelligent Mobility Solutions
(IMS) aufgegliedert.

Aufgliederung der Umsatzerltse

Tétigkeitsbereiche: 2015/16 2014/15
EUR TEUR
Electronic Toll Collection (ETC) 128.441.166,96 140.657
Intelligent Mobility Solutions (IMS) 11.573.435,35 4.014
140.014.602,31 144.671

Kapsch | 135



Anlage 310

Geografische Markte: 2015/16 2014/15
EUR TEUR
Inland 25.727.554,90 26.940
Europaische Union 64.219.268,81 61.258
andere Lander 50.067.778,60 56.473
140.014.602,31 144.671

Im Posten Aufwendungen filr Abfertigungen und Leistungen an betriebliche Mitarbei-
tervorsorgekassen sind ausgewiesen:

2015/16 2014/15
EUR TEUR
Abfertigungsaufwendungen 953.425,19 1.189
Beitrdge an Mitarbeitervorsorgekassen 338.309,36 399
1.291.734,55 1.588

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer

Die Aufwendungen fir den Abschlusspriifer belaufen sich auf EUR 192.957,00 (Vorjahr:
TEUR 199) und untergliedern sich in folgende Tatigkeitsbereiche:

2015/16 2014/15
EUR TEUR
Prifung des Jahresabschiusses 52.740,00 52
andere Bestatigungsleistungen 83.010,00 68
sonstige Leistungen 57.207,00 79
192.957,00 199

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

a) Vom Wahlrecht, latente Gewinnsteuern auf zeitliche Differenzen zwischen dem unter-
nehmensrechtlichen und dem steuerlichen Ergebnis zu aktivieren, wurde nicht Gebrauch
gemacht. Der gemal § 198 Abs. 10 UGB aktivierbare Betrag betragt EUR 130.924,67
(Vorjahr: TEUR 1.430) und ist in Héhe von EUR 87.837,09 (Vorjahr: TEUR 267) als kurz-
fristig einzustufen.

b) Die Gesellschaft ist Mitglied einer steuerlichen Gruppe, steuerlicher Gruppentréger ist die
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien. Geman § 9 Abs. 1 KStG wird das steuerlich
mafdgebende Ergebnis des jeweiligen Gruppenmitglieds dem steuerlich mallgeblichen
Ergebnis des beteiligten Gruppenmitglieds bzw. Gruppentrégers im betreffenden Wirt-
schaftsjahr zugerechnet. Das zusammengefasste Ergebnis der Gruppe wird beim Grup-
pentrager der Einkommensermittiung gemaR § 7 Abs. 2 KStG zugrunde gelegt und ver-
steuert. Die Steuerumlageverrechnung erfolgt im Wege der Belastungsmethode.
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D. Sonstige Angaben

Angaben zum Grundkapital
Das eingetragene Grundkapital der Gesellschaft betragt EUR 13.000.000,00. Das Grundka-

pital ist vollstandig einbezahlt. Die Gesarntanzahl der ausgegebenen Aktien betrégt
13.000.000 Stuck. Die Aktien sind auf Inhaber lautende nennbetragslose Stilckaktien.

Genehmigtes Kapital

Das genehmigte Kapital belauft sich zum Stichtag 31. Marz 2016 auf EUR 0 (Vorjahr;
TEUR 0).

Konzernverhiltnisse

Die Gesellschaft ist eine 63,279 %ige Tochtergeselischaft der KAPSCH-Group Beteiligungs
GmbH, Wien, und steht dadurch mit ihrer Gesellschafterin sowie deren verbundenen Unter-
nehmen in einem Konzermverhéltnis,

Die DATAX HandelsgmbH, Wien, stellt den Konzernabschluss fir den grétten Kreis von
Unternehmen auf, Dieser Konzernabschluss wird beim Handelsgericht Wien hinterlegt.

Die Gesellschaft stellt den Konzernabschluss fir den kleinsten Kreis von Unternehmen auf.
Hinsichtlich der Angabe zu den rechtlichen und wirtschaftlichen Beziehungen zu verbunde-
nen Unternehmen wurde von der Schutzklausel gemél § 241 Abs. 3 UGB Gebrauch ge-
macht,

Angaben {iber Organe und Arbeitnehmer

Die durchschnittliche Zahl der Arbeitnehmer wihrend des Geschéaftsjahres 2015/16 betrug
455, davon 429 Angestellte und 26 Arbeiter (Vorjahr: 525 Angestelite, 27 Arbeiter).

Die Gesamtbez(ige des Vorstandes betrugen im Geschaftsjahr 2015/16 EUR 1.276.074,13
{Vorjahr: TEUR 1.114), die Aufwendungen fir Abfertigungen und Pensionen flr Vorstands-
mitglieder beliefen sich auf EUR 31.534,13 (Vorjahr: TEUR 24).

Fur die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsvergltungen (inklusive Reisekos-
ten) in Hohe von EUR 122.080,37 (Vorjahr: TEUR 486) als Aufwand erfasst.
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Vorstand und Aufsichtsrat setzen sich aus folgenden Personen zusammen:

Vorstand

Mag. Georg Kapsch (Vorsitzender)
André Laux
Ing. Dr. Alexander Lewald (seit 1. November 2015)

Aufsichtsrat

Dr. Franz Semmernegg (Vorsitzender)

Dr. Kari Kapsch {Stellvertreter des Vorsitzenden)
Dip!.-Betriebsw. (FH) Sabine Kauper

Dr. Harald Sommerer

Vom Betriebsrat delegiert:

Ing. Christian Windisch
Martin Gartler

Wien, den B. Juni 2016

Dar Vorstand:

%é (lutre @9 e Lot

Mag. Georg Kapsch André Laux Ing. Dr. Alexander Lewald
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4, Bestidtigungsvermerk

Bericht zum Jahresabschluss

Wir haben den beigefiigten Jahresabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, bestehend aus
der Bilanz zum 31. Mérz 2016, der Gewinn- und Verlustrechnung fiir das an diesem Stichtag
endende Geschiftsjahr sowie dem Anhang, gepriift.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Jahresabschluss

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fiir die Aufstellung und sachgerechte Gesamt-
darstellung dieses Jahresabschlusses in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen unterneh-
mensrechtlichen Vorschriften und fiir die internen Kontrollen, die die gesetzlichen Vertreter als
notwendig erachten, um die Aufstellung eines Jahresabschlusses zu erméglichen, der frei von
wesentlichen — beabsichtigten oder unbeabsichtigten — falschen Darstellungen ist.

Verantwortung des Abschlusspriifers

Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage unserer Priifung ein Urteil zu diesem Jahresabschluss
abzugeben. Wir haben unsere Abschlusspriifung in Ubereinstimmung mit den dsterreichischen
Grundsétzen ordnungsgemafRer Abschlusspriifung durchgefithrt. Diese Grundsatze erfordern
die Anwendung der internationalen Priifungsstandards (International Standards on Auditing).
Nach diesen Grundsitzen haben wir die beruflichen Verhaltensanforderungen einzuhalten und
die Abschlusspriifung so zu planen und durchzufiihren, dass hinreichende Sicherheit dariiber
erlangt wird, ob der Jahresabschluss frei von wesentlichen falschen Darstellungen ist.

Eine Abschlusspriifung beinhaltet die Durchfiihrung von Priiffungshandlungen, um Priifungs-
nachweise fiir die im Jahresabschluss enthaltenen Wertansétze und sonstigen Angaben zu er-
langen. Die Auswahl der Priiffungshandlungen liegt im pflichtgeméf3en Ermessen des Ab-
schlusspriifers. Dies schlie3t die Beurteilung der Risiken wesentlicher — beabsichtigter oder un-
beabsichtigter — falscher Darstellungen im Jahresabschluss ein. Bei der Beurteilung dieser Risi-
ken beriicksichtigt der Abschlusspriifer das fiir die Aufstellung und sachgerechte Gesamt-
darstellung des Jahresabschlusses durch die Gesellschaft relevante interne Kontrollsystem, um
Priifungshandlungen zu planen, die unter den gegebenen Umstinden angemessen sind, jedoch
nicht mit dem Ziel, ein Priifungsurteil zur Wirksamkeit des intermen Kontrollsystems der Gesell-
schaft abzugeben. Eine Abschlusspriifung umfasst auch die Beurteilung der Angemessenheit
der angewandten Rechnungslegungsgrundsitze und der Vertretbarkeit der von den gesetzli-
chen Vertretern ermittelten geschitzten Werte in der Rechnungslegung sowie die Beurteilung
der Gesamtdarstellung des Jahresabschlusses.

Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Priifungsnachweise ausreichend und ge-
eignet sind, um als Grundlage fiir unser Priifungsurteil zu dienen.
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Priifungsurteil

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt. Nach unserer Beurteilung entspricht der
Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt ein méglichst getreues Bild der
Vermégens- und Finanzlage der Gesellschaft zum 31, Mérz 2016 sowie der Ertragslage der Ge-
sellschaft fiir das an diesem Stichtag endende Geschiiftsjahr in Ubereinstimmung mit den dster-
reichischen unternehmensrechtlichen Vorschriften

Aussagen zum Lagebericht

Der Lagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit dem
Jahresabschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Lagebericht nicht eine fal-
sche Vorstellung von der Lage der Gesellschaft erwecken. Der Bestétigungsvermerk hat auch
eine Aussage dariiber zu enthalten, ob der Lagebericht mit demn Jahresabschluss in Einklang
steht.

Der Lagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Jahresabschluss.

Wien, den 8. Juni 2016

PwC Wirtschaftspriifung GmbH

ot

Mag. Peter Pessenlehner
Wirtschaftspriifer

Eine von den gesetzlichen Vorschriften abweichende Offenlegung, Veréffentlichung und Vervielféltigung
im Sinne des § 281 Abs. 2 UGB in einer von der bestitigten Fassung abweichenden Form unter Beifiigung
unseres Bestitigungsvermerks ist nicht zuliissig. Im Fall des bloRen Hinweises auf unsere Priifung bedarf

dies unserer vorherigen schriftlichen Zustimmung.
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